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ППСТРУПЕНТАЛЬНЫЙ - 

ПО ВСЕЙ РОССПШ 


С 11 августа вступило в силу Постановление Правительства 

"О порядке проведения государственного технического осмотра транспортных средств". 


Б ольшинству из нас свойственно надеяться на авось, 
откладывать до последнего, не придавать значения 
( иногда сугубо важным вещам. Тянем изо всех сил и с еже- 
1 годным техосмотром, ищем способы обойти его, забывая, 
I что из-за нашего легкомыслия автомобиль в одночасье 
может превратиться из незаменимого помощника в без- 
жалостного убийцу Но даже если и не вспоминать серь- 
езные аварии, а только подумать, как ка>і<дый из нас тра- 
вится в пробках выхлопными газами, то и тогда уже станет 
ЯСНО: следить за техническим состоянием автомобиля 
жизненно необходимо. 

Сделать это серьезно, основательно и беспристра- 
стно может лишь инструментальный контроль, и многолет- 
ний опыт автомобильных стран мира - лучшее тому свиде- 
тельство. 

Теперь и мы присоединились к цивилизованным стра- 
нам: с 11 августа вступило в силу Постановление Прави- 
тельства РФ "О порядке проведения государственного 
технического осмотра транспортных средств, зарегистри- 
I рованных в Государственной инспекции безопасности до- 
, рожного движения Министерства внутренних дел Россий- 
ской Федерации". Теперь, как постановило правительст- 
' во, до 1 июля 2005 года инструментальный контроль будет 
поэтапно вводиться по всей территории нашей страны. 

В первую очередь, что логично, его будут проходить ав- 
тобусы и микроавтобусы, легковые и грузовые автомо- 
били, оборудованные для перевозки людей и принадле- 
жащие юридическим лицам, автомобили, транспортиру- 
ющие крупногабаритные и опасные грузы. После них но 
очереди - грузовики, прицепы к ним и специальные транс- 
портные средства, изготовленные на их базе. И последни- 
ми перейдут на техническое диагностирование при тех- 
I осмотре легковые автомобили "частников" (в Москве это 
уже свершилось). 

Чаще всего - два раза в год - на техосмотр должны 
быть поставлены те автомобили, которые попали в первый 
этап введения инструментального контроля (автобусы, ав- 
томобили, оборудованные для перевозки людей и пр.). 
Реже - 1 раз в два года - транспортные средства в воз- 
расте до 5 лет, включая год выпуска (кроме тех, что отно- 
I сятся к "первой очереди"). Остальные - раз в год. И это то- 
же правильно и не вызывает возражений. 

Вернее, не вызывало бы, если бы и оставалось таким 
правильным, как на бумаге. Инструментальный контроль 
при техосмотре, в теории такой своевременный и нужный, 
на практике может оказаться совсем иным. 

Инструментальный контроль способен превратиться 
в средство изощренного издевательства над автомобили- 
стами. Опого, что из-за состояния диагностического обо- 


рудования его показания могут быть необъективными, от- 
того, что недобросовестные хозяева диагностических ли- 
ний могут использовать их ради собственной выгоды, отто- 
го, что все опять зависит от чьей-то воли, когда до произво- 
ла всего лишь шаг ... 

К то проводит техосмотр? ГИБДД. Кто выбирает фирмы, 
которые будут проводить проверку "технического со- 
стояния транспорта с использованием средств техниче- 
ского диагностирования"? ГИБДД. Кто контролирует ра- 
боту этих фирм? Тоже ГИБДД! При такой широте полномо- 
чий столько соблазнов! 

Тем более, что здесь действует такой убедительный 
рычаг, как деньги. По постановлению, цену за инструмен- 
тальный техосмотр назначают местные органы власти 
вместе с МВД, Минфином и Минтрансом (понятно, что они 
заинтересованы в пополнении бюд>і<етов и будут к этому 
стремиться всеми способами). В Москве, например, во- 
дителю дается лишь два шанса за одну плату пройти тех- 
осмотр на посту инструментального контроля. Если вто- 
рой раз опять найдут неполадки, то за третью попытку 
пройти техосмотр придется платить снова. При том, что 
цена - полторы сотни рублей - ощутима для кармана 
большинства автомобилистов. Этим обстоятельством уже 
ловко пользуется кое-кто из сотрудников ГИБДД и постов 
инструментального контроля. 

А как быть с теми, кто ездит на старых отечественных 
машинах, у которых СО-СН вообще не укладывается в 
норму (это немалое число людей, живущих, в основном, в 
провинции, и автомобиль для них - кормилец)? Как быть с 
владельцами новых, но безобразно собранных "шедев- 
ров" родного автопрома, неспособных, едва сойдя с кон- 
вейера, пройти инструментальный контроль? Было бы ло- 
гично, если бы ответственность за свои "произведения" 
несли и производители. Так же, как те, кто снабжает нас 


отвратительным бензином, кто вынуждает нас пользовать- 
ся жуткими дорогами. 

Б езусловно, нужно, чтобы по стране ездили безопас- 
ные, а значит, технически исправные автомобили. Бес- 
спорно, инструментальный контроль при государствен- 
ном техосмотре по идее необходим и полезен. Только что- 
бы он работал на благо всем, важны некие условия: бес- 
пристрастность и объективность, невысокая цена, "удоб- 
ство пользования". Пока же само постановление вызыва- 


ет больше 


: эмо- 


ций. А знс^ит, аеалиэдцйяегоівмерто о>і|идаемого эффек- 
та может іать і ^^іЙѲіиРртіівоПолржньі^. 
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по каталогу “Роспечать”. Д 
каждый месяц розьн-рыш двух 
автомобилей - иномарки и отѳчесщ 
Экономьте ваши деньги. Попытай 
счастья в бесплатной лотерее. 
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В аютш вентішіщи многих 
инамарок встроены фіиьтры. Мас- 
ка іько эффективны они? Садовое коль- 
цо сташцы стаю своего /юда полиго- 
нам д.ш нашего экснерюіента. 


Соединить в однам автомоСпше веэ- 
деходность "Нивы" и комфорт "Самары". 

да так. чтобы гибрид унасіедоваі луч- 
шие родите, іьскне черты. - такую зада- 
чу решат конструк- 
/ торы ВАЗа. Свое дети- 
назват "Тарзан". 
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Уже сегодня .МО.ЖНО куннть аккумуляторную батареи» со 
снираіьными .цементами, срок сіу.ж'бы которой втрое баіыие. 
чем у обычной. К тому же ее. можно хранить без нод.шрядки бо- 
лее года. Занамните название этого "суиеракку.му. іятора" 
- "()птама-85()". 
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Что нужно иметь в виду, покупан 
автомобильную светотехнику на 
рынках и в магазинах? Как опѵшчить 
фирменный товар от подде^юк? Реко- 
мендации аіециалиста. 




' ' } 


РЕКММИЫИЕШ т 


Па носузи- 
.ма. и. многие уже 
готовят .тіену 
своим летним ши- 
нам. Среди шипованных покрышек 
двенадцати ведущих производите- 
лей лучшими. по ре.іулыпатам .ш- 
нертизы ЗР. оказатсь "Гисшвед". 
"Дитон" и "Мштен". 


I 


ЗР 10/98 


5 


СОДЕРЖАНИЕ 






ВПЕРЕД, К ЗЕМЛЕ "МАЛЬБОРО"! 


Масіе іп КАЛИНИНГР 



Они кричали, смеялись и плакали. После того, как на джи- 
пах ”Рэнглер” были покорены участки бездорожья в горах заповед- 
ника "Красная поляна”, после сплава на плотах по бурлящей, порожи- 
стой горной реке и спуска на веревке в пропасть... После того, как они, пред- 
ставители четырех стран (РФ, Украины, Азербайджана, Турции), разных возрастов 
и профессий стали одним целым - командой, где каждый готов, не раздумывая, 
кинуться на помощь 


товарищу... После 
всего этого, носяще- 
го название "Фи- 
нальный отбор ко- 
манды искателей 
приключений "Маль- 
боро”, не грех было 
орать от счастья и 
плакать. Потому что 
не часто случается в 
жизни такое, а то, 
что впереди - вооб- 
ще может лишь при- 
сниться во сне. 

О том, как шес- 



теро россиян, победивших нынешним летом в отборочных соревнованиях и по- 


павших в "команду искателей приключений "Мальборо”, покоряли американский 


Дикий Запад, мы расскажем в одном из следующих номеров "За рулем". 


"АСТРА" НЕ ЛЮБИТ МОРОЗОВ... 


К испытаниям автомобіі..ія "Опель-Астра Т-3000", ііроводіі.мым па АвтоВАЗе с фев- 
раля этого гола, ію.чключплась іруппа спсцма-іпгтов "Опеля". Автомобиль будет держать 
•эюамен на дороге общего полк^ования То:іьятти-Дпмитровфвд, грунтовой дороге поли- 
гона и булыжиоіі - заводскош трека. На кузове и шасси усгановят око;іо .30 датчиков, а в 
саюпе - передвижную лабораторию. 

Тольяттииские испытатели уже обнаружили некоторые слабосгн "Астры” примсни- 

тглтліо к российски.м условиям, в первую 
очередь, зимним: обмерзает затнее сіек..іо и 
вообще отопи гельиіія система п.тохо справ- 
ляется с нашими .морозами. 

Иод СИ, где предполагается собирать 
"астры", отведена часть илощадеГг одного из 
новых корпусов ВАЗа. Здесь разместятся 
цеха сборки, сварки, окраски, испыташііі и 
склады ко.мплектуюших. Илапируется еже- 
годно соби})ать 35 гыс. "оие.іеіі”. 




Финансовый кризис южиокореіі- 
ской компании КИЛ вынудил калинин- 
градское АО "Автотор", выпускающее 
ІЮ .іицснзііи .машины этой .марки, ис- 
кать новых партнеров. Совсем недавно 
появились сообщения, что уже в конце 
.этого (!) года в Калииппграте может на- 
чаться сборка автомобплсіі.^ БМВ] По 
некоторы.м .іаниы.м, сформированы ра- 
бочие группы для .іетальной разработки 
такого проекта. Не исключено, чч о здесь 
же наладят сборку ^ вссдорожников 
"Ленд-Ровер" (эта фирма принадлежи! 
БМВ). 

Чтобы не сворачивать действующее 
производство, "Автотор" ведет перегово- 
ры и с іютеніпіальны.ми иокуиатслями 
выставленной на продажу кореііскоіі 
фир.мы. в частнос ти с "Фор.ю.м". Воз.мож- 
но, в скором булуще.м ".Автотор” начнет 
сотрудничество и с ;)тоіі ирослав.іенноіі 
ко.мианией. 


ЛИДИРУЮТ СТАРИКИ и 
СТАРУШКИ 


По данным агентства "Медиа .\ртс", 
бо..іее 5 мли. россійіских семей в городах 
(около 28% от общего числа) и.меют хотя 
бы О.ДПН авто.мобиль. Этот факт вроде бы 
внушает оитимиз.м - не так уж все > нас 
плохо. Однако бо.іес половины парка - 
.машины, купленные подержаниы.ми. 45% 
российских автовла/іельцев ііо.іьзуются 
автомобилями старше 10 лет, 10% - стар- 
ше 20... 

Лидер иа авторынке страны - Авто- 
В.ЛЗ. В Москве ;юля .машин Волжского 
автозавода составляет 53,7% всего частно- 
го автомобильного парка, в средис.м по 
России - около 50%. Второе и третье мес- 
та с большим отставанием делят ".Моск- 
вич” и ГАЗ. Воз.можио, неда.чек тот день, 
ког.да они уступят иномаркам, доля кото- 
рых в столице составляет при.мерно 12%. 



ЛЕКАРСТВО ОТ БЕЗРАБОТИ 



Вито Бау.мгартнер, віще-пре;яідент (І)ир.мы "Кагерии;ілер", ис счигает "созрев- 
пш.м" вопрос о развертывании в России производства ли.зельных двигателей своей 
знаменитой .марки. "Мы раеематривае.м ЗИЛ только как заказчика и рады, чго эти 
отношения иродо;іжаю гся”. Это заявление было сделано в Тосно Леииигрвдскоіі об- 
ласти совсем по друго.му поводу - цере.монии заюіадки завода дорожной техники. 
Основанная в начале века (])ир.ма "Катерпиллер” стада широко известна в пору руз- 
всльтовской програ.м.мы строительства шоссейных .дорог, существепио сократившей 


безработицу в США - ре.зультат Великой дспрсеспи. Па свое.м российеко.м заво.іе. 
чго выпустит первые грейдеры и экскаваторы в .декабре с;іс.дующсго го.да, "Катер- 
пиллер" намерен ежегодно произво.дить ,до 1.5 тысячи е.дииііц техники, а это. .между 


прочи.м, со.здает большое количеетво дешевых рабочих мест, не гово|)я уже о го.м. что 
в России эта техника ііо.можег наконец-то обрести .дороги вхгесто "паирішлеиий". 
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•ФРОНТЕРА’ НАКАЧИВАЕТ МЫШЦЫ 

Вслед за ”1\/1онтереем” перед публикой предстал обнов- 
ленный ”Фронтера” - популярный ”опелевский” вседорожник. Из- 
менения в его внешности, пожалуй, заметнее, чем у "старшего брата”: это 
не только более мягкие контуры, новые световые приборы, облицовка, бампе- 
ры. В средней стойке трехдверного кузова появилось окошечко, избавив бокови- 
ну от излишней массивности. На 60 мм увеличена (спереди и сзади) колея, на 130 
- база. Улучшена пас- 
сивная безопасность, 
ощутимо снижен уро- 
вень шума в салоне. 

Двигатели - только че- 
тырехклапанные: тур- 
бодизель с непосред- 
ственным впрыском 
(2,2 л; 85 кВт/115 л. с.), 

136-сильный бензино- 
вый такого же объема 
и - для пятидверной 
модификации ”Лими- 
тед” - Ѵб объемом 3,2 
л и мощностью 151 
кВт/205 л. с. Возросли 

тяговые возможности "Фронтеры”: полная масса прицепа - от 2400 до 2800 кг, в 
зависимости от модификации. На подготовку производства и персонала завода в 
Лутоне (Англия), где делают ”Фронтеру”, затрачено 300 млн. марок. 





В ОБЪЯТИЯ К "ИЖМАШУ"? 


АО "ПжмапГ’ и "Фольксваген" нача- 
ли подготовку к соз.таніно СП. Проект 
ні)слусматрііваст прнвлечсннс не менее 
$250 млн. инвестішніі в течение 5 лег. За 



этот срок в Ижевске нланнруют наладить 
нроиэводство нс менее 50% ко.мн.теіа ѵю- 
ІИНХ 11 довести количество автомобнлеіі 
марки "Фольксваген", собираемых по "от- 
верточной’’ схеме, до 170 тыс. в 
год. При этом будут обеспечены 
рабогоіі 1,5 тыс. человек. Дата на- 
ча.та деяте.тьностн СП и модель 
автомоби.тя пока не на.эываіотся. 

Па мощностях "ІІжмаіна" се- 
годня собирают авго.мобилн “Хен- 
дэ-Акцент", начат выпуск "орбит”, 
у КО.МПЛ сктован н ых дви гателя ми 
ВАЗ-2106. Здесь же в ближайшие 
.месяцы п.іанируіот наладить сбор- 
ке "нив" ВАЗ-21 2 13. 


НЕ СПРЯЧЕШЬСЯ И В ГАРАЖЕ 


Министр внутренних дел РФ Сер- 
гей Степашин и .мэр Москвы ІОрнй 
Лужков утвердили инструкцию, в кото- 
рой оговорен порядок взаимодействия 
столичных экологической .милиции и 
ГИБДД по борьбе с правонарушениями 
в сфере экологии. 

В функции совместных нарядов, со- 
стоящих из двух .милиннонеров-"эколо- 
гов”, экипированных газоаналп.затора.мн 
и ды.момера.ми, и одного дорожного ин- 
спектора. входит контроль за уровне.м 


токсичных выбросов, выявление машин, 
не прошедших техос.мотр. а заодно іі уг- 
нанных автомобилей. Специальные мо- 
бильные группы будут проводить про- 
верки на автостоянках, в гаражных коо- 
перативах и транспортных предприяти- 
ях. Су.мма штрафов составит от 0.2 до 0.5 
.минимальной зарплаты. При грубых на- 
рушениях инспектор ГИБДД .может во- 
обще запретить эксплуатацию транс- 
портного средства. 


Стремительно растет импорт японских машин в 
дальневосточном регионе. В 1995 г. было ввезе- 
но 92.6 тыс. автомобилей, в 1996 - 127 тыс., в 
1997-м - 161 тыс. 

* * * 

Крупнейший российский производитель автомо- 
бильного и строительного стекла ОАО Ъорский 
стекольный завод" в будущем году начнет вы- 
полнять пятилетнюю программу реконструкции. 

В частности, будет налажен выпуск ветровых 

стекол для СП "Нижегород Моторе '. 

* * * 

ГИБДД РФ (бывшая ГАИ) сообщила: за первый ме- 
сяц работы "под новой вывеской" сократилось чис- 
ло водителей, привлеченных к административной 
ответственности за нарушение ПДД. В Москве - 

на 18%. в Московской области - на 13,5%. 

* * * 

В Финляндии после полугодового перерыва во- 
зобновились продажи "самар"- 'восьмерок" "де- 
вяток” и "девяносто девятых”, получивших нако- 
нец европейскую сертификацию 

й * * 

Узбекистан принят в Междун^одную организа- 
цию производителей автотранспорта (ОІСА), он 
стал ее 22-м членом. 

г * * * 

|| 

|І1 За первое полугодие в Москве произошло 2900 
, серьезных ДТП, в которых 350 человек погибли 
(і[ и более 3 тыс. получили травмы. 

1 Британские власти пришли к выводу о необходимо- 
' сти развивать общеавенный транспорт в крупных 
городах, поскольку увеличение количества авто- 
мобилей на улицах приводит к заторам и хаосу. 

» * * 

Московское правительство приняло программу 
I реорганизации АМО "ЗИЛ" -завод лишится при- 
мерно половины своей сегодняшней террито- 
рии. Ее займут новые дороги, центр отдыха и 
I развлечений, а литейный цех. возможно, станет 
павильоном для киносъемок. 

л 1г л 

На заводе ТосЛада" в Сызрани начался выпуск 
ВАЗ-2106. Когда конвейер наберет обороты, 
здесь будут собирать по 30 тыс. шестерок" еже- 
годно. 

* * * 

Мэр Москвы и губернатор Московской области 
подписали совместное распоряжение об организа- 
, ' ции системы сбора и переработки свинцово-кис- 
I лотных автомобильных аккумуляторов. По расче- 
I там, это позволит ежегодно получаѣ 30 т свині^. 


Львовский автобусный завод к началу следую- 
щего года будет полностью приватизирован. 
Выставляя на некоммерческий конкурс около 
40% акций предприятия, украинский фонд гос- 
имущества отпускает завод в свободное рыноч- 
И ное плавание. 
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мірлі ѵшпплиш 

в конце августа, когда экономические бури 
и политические шторма разыгрались в полную силу, 
МИМС-98 оказался одним из немногих островков 
праздничного оптимизма. 


Аркадий АЛЕКСЕЕВ, Антон ЧУИКИН. Фото Владимира Князева и Александра Полунина 


По правде говоря, иным он и не мог быть - неофициальный автсх:алон в стране, пе- 
реживающей один из наиболее трудных этапов своей истории. Здесь представляли 
свою технику именно те, кто верит в светлое будущее рсюсийского рынка. А пришли 
увидеть ее пожелавшие уже сегодня ощутить контуры этого будущего. И - о чудо - и 
тех, и других собралось немало! 

Более того, вся атмосфера мотор-шоу - пресс-конференции фирм, толчея на 
стендах, ажиотаж возле самых приметных экспонатов, большой, без всякого преуве- 
личения, интерес средств массовой информации к МИМС-98 - все это было проникну- 
то духом оптимизма, столь нужного в трудное для людей время. 

Проявилось это и в одном из самых кульминационных моментов выставки - присуж- 
дении и вручении главной официальной награды МИМС-98 - Гран-при "За рулем" и спе- 
циальных призов журнала. В этом году, когда отмечалось его 70-летие, Гран-при тоже от- 
праздновал свою первую круглую дату - его вручали в пятый раз. И мы не без некоторой 
гордости могли констатировать, что интерес участников выставки - зарубежных и рос- 
сийских - к нашему Пегасу, 
стремление претендовать на 
него растет год от года. 

На этот раз жюри едино- 
гласно присудило Гран-при 
фирме "Вольво" за мировую 
премьеру автомобиля 880. 
Специальные призы заслу- 
жили четыре известные фир- 
мы - ГАЗ, ВАЗ, "Мицубиси* и 
"Шкода". 


Гран-при награждена 
фирма "Вольво" (Шве- 
ция) за мировую пре- 
мьеру автомобиля $80 - 
базовой модели нового 
семейства, содержа- 
щей уникальные техни- 
ческие решения, а так- 
же за постоянную актив- 
ность на российском 
рынке. 
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А теперь самое время 
отправиться по выставке 


Специальный приз вручен АО ТАЗ" (Россия) - за пред- 
ставленные образцы перспективных моделей "Волги", 
успехи в развитии производства и международном со- 
трудничестве. 


N. 


Вручение наград проходило на вечере в “Синем зале" Экспоцентра, 
посвященном юбилею журтала, а получали их первые лица - президенты 
АО "ГАЗ” и АО "АвтоВАЗ” Николай Пугин и Владимир Каданников, брендме- 
неджер "Вольво Кар Интернешнл” Ингве Лундин, глава представительства 
“Шкоды' в России господин Амиран Лолуа, председатель правления ЗАО 
"Рольф-Холдинг” - официального импортера "Мицубиси” в России - Сер- 
гей Петров. 


Специального приза удостоено АО "АвтоВАЗ" (Россия) за созда 

ние автомобиля "Нива" ВАЗ-2123 - базовой модели нового семей- 
ства вседорожников и развитие опытно-промышленного произ- 
водства, разработавшего перспективные прототипы. 


ИНОСТРАНЦЫ 

Как мы уже отмечали в материалах, 
посвященных МИМС-98 (ЗР, 1998. № 8), 
эта выставка дала возможность выде- 
лить из большого ряда фирмы, считаю- 
щие перспективным свое присутствие в 
России. Заметим с удовлетворением: 
число зарубежных автопроизводителей 
по сравнению с МИМС-96 заметно воз- 
росло. Впервые мы увидели стенды 
"Дайхатсу" и "Исудзу", одумалась "Рено", 
подтянулись "Брабус" и "Сузуки". Не бе- 
да, что зачастую инициативу проявили 
не представительства тех или иных 
фирм, а дилеры. Значит, есть уже у нас 
немало твердо стоящих на ногах и циви- 
лизованных торговцев зарубежной ав- 
тотехникой. Опасения же, что в этом 
случае основу экспозиции составят 
лишь тщательно натертые полиролем 
машины из шоу-румов и торговых залов, 
оправдались лишь в малой степени: на стендах 
чаще всего красовались совсем новые модели 
и среди них - справившие свои премьеры в 
этом году! Примеры? Пожалуйста: "Крайслер- 
ЗООМ" ("Детройт-98"), "Хёндэ-Соната IV" ("Ту- 
рин-98"), "Мерседес 55С-АМС" и "Шкода-Окта- 
вия Комби" ("Женева-98"). 

О единственной среди иномарок мировой 
премьере Московского мотор-шоу "Вольво- 
880", мы упомянули вначале, к тому же нашим 
читателям она уже хорошо знакома (ЗР. 1 998. 
№ 9). Но немало и других машин посетители 
МИМС-98 впервые смогли увидеть "в натуре", 
скажем. "Дайхатсу-Териос" или новейшую 
” "опелевскую" "Астру". 

Что ж, отрадно, что есть фирмы и крупные 
дилеры, которые относятся к нашему рынку 
действительно всерьез. И все-таки в своих 
действиях они более чем осторожны. Это бро- 
сается в глаза, если обратить внимание на про- 
тотипы и концепт-кары. Да их почти не было - 
скажет вам любой посетитель выставочного 
комплекса на Пресне. Вот именно! Разве 
что "Дэу" представила относительно све- 
жий концепт "Такума". Кабриолет "Линке" от 
"Форда" позволил вспомнить о прошлогоднем 
стенде фирмы, вряд ли кого обманула над- 
пись "прототип" на новеньком микроавтобусе 
"Тойота-Хайэйс" - по сути, это не взлет фан- 
тазии дизайнеров и конструкторов, а вполне го- 
товый к выпуску автомобиль. 

А что заслуживающего внимания пред- 
ставлено на "грузовых" и "автобусных" пло- 
щадках, размещенных вне павильонов? «Гран- 
ды» - ведущие европейские грузовые фирмы 
- не выставили ничего неожиданного. 
Скромно отметились «Скания» и грузовое 
отделение «Мерседеса», рядком стояли зна- 
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комые семейства ИВЕКО, обоюдную незаинтере- 
сованность демонстрировали посетители мотор- 
шоу и представители грузовых «Рено». Масштаб- 
ная экспозиция «Вольво Трак», увы. не была укра- 
шена новинкой фирмы, машиной РМ. идущей на сме- 
ну заслуженному семейству РЕ (невзирая на это 
обстоятельство, мы познакомим вас с новым 
«шведом» уже в следующем номере). Германский 
МАИ представляло СП с белорусским МАЗом. 
Задержимся немного на стенде «Татры»: из- 
вестная фирма в этом году - юбиляр. Первый грузо- 
вик (больше похожий на вагончик) был создан на 
предприятии в Копрживнице ровно 1 00 лет назад, но 
вот более чем скромная экспозиция чешского заво- 
да никак не напоминала о его вековой истории. 
Разработанный специально для России «Ямал» - 
«капотник» на базе 815-й модели - рискует стать 
завсегдатаем выставок, но никак не карьеров (хо- 
тя к этому его вроде бы обязывает название). Очень 
хорошую репутацию у нас в стране завоевали «та- 
тры». а продажи идут ни шатко ни валко (несколько 
сотен машин в год), в чем представители фирмы склон- 
ны винить богатых западных конкурентов. 

Совершенно неожиданно привычный ряд 
"грузовых марок" разбивают автомобили «Хёндэ». 

- Возможно, после завершения процедуры серти- 
фикации их ждет на нашем рынке неплохое буду- 
щее - по сравнению с европейскими одноклассни- 
ками они раза в полтора дешевле, а по сравне- 
нию с нашими... Собственно, наших-то и нет, раз- 
ве только... КрАЗ. Тяжелые шасси и самосвалы, го- 
товые нести на себе 20-30 тонн, с мощными ди- 
зелями 340-410 л. с., оснащенные удобными каби- 
нами. без «лищней» электроники - была бы надеж- 
ность, будет и спрос. Кстати, говорят, в Грузии та- 
кие машины без поломок проработали уже 60-70 
тысяч километров. Корейцы и здесь наступают... 

НАШИ 

"Все. что есть в печи - на стол мечи" - эта ста- 
ринная поговорка как нельзя лучше дает представ- 
ление об экспозиции наших автозаводов. Им-то 
не до осторожности - удержать планку спроса 

"КИА-Энтерпраиз" - расчет на! 

бизнесменов средней руки? 






"Дэу-Такума" - пока еще концепт. [ 









"Протон-Пут- 
ра”. Вроде 
бы, "Путра" - 
"Сын"? 


"Тойота-Лендкрюйзер-1 00' 
свежайший вседорожник. 


Специальным призом отмечена фирма "Мицубиси" (Япо 
ния) - за создание оригинальной модели компактного ми 
ни-вэна "Спейсстар", чьи конструкция и цена отвечают за 
просам российского рынка. 


Городской ав- 
тобус из Волж- 
ского может 
вместить до 
100 человек. 


"Москвич-Ка- 
лита". Это фо- 
то ему изрядно 
льстит - в жиз- 
ни он куда ме- 
нее импозан- 
тен. 


изводство «низкорамников» - городских фурго- 
нов грузоподъемностью 6 тонн; сборка седельных 
тягачей для автопоездов полной массой 40 
тонн. Двигатели - камские и зарубежные, пре- 
имущественно укладывающиеся в нормы Евро II. В 
общем-то идеи не новые тот же шеститонник мы ви- 
дим не первый год. но сейчас даже называют 


Самый первый "Рено" -фирма 
отмечает свое 100-летие. 
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1 "Крайслер-300 М". Стиль и аэ- 
і родинамика. 
іг 




Специальный приз получила фирма "Шкода" (Чехия) - 
за российскую премьеру автомобиля "Шкода-Октавия 
Комби", успехи в развитии дилерской сети в России и 
гибкую ценовую политику, учитывающую интересы 
российского потребителя. 


ІИС 


ТВІІ 


"Тойота-Хайэйс : формаль- 
но - прототип, реально - 
готовый микроавтобус. 




к' 


"Дайхатсу-Териос , помесь микровэ- 
на и вседорожника. 


Тот самый новый пазик 3209 
(его макет показан на с. 54-55). 


нѵипояі 


Самосвал "Хёндэ-НО-270": ве- 
сит 10 т, а везет все 20. 


время начала его производ- 
ства - нынешнюю осень. 

Пожалуй, самая замет- 
ная (по крайней мере, по раз- 
мерам) экспозиция грузови- 
ков разместилась под флага- 
ми ЗИЛа. В большом стаде 
«бычков» обращали на себя 
внимание новобранцы автосалонов; цельнометалличе- 
ские фургон ЗИЛ-5301СС и автобусы 32501, 3250 на 
полтора и два десятка пассажиров соответственно. 

Машины повышенной проходимости по-прежнему 
пользуются благосклонностью капитанов ЗИЛа. Кро- 
ме «Синей птицы», преемника «сто тридцать первого» 
^ ЗИЛ-433420 и соперника «унимогов» - 432722, появил- 
ся одетый в военный мундир ЗИЛ-432730 (черт бы по- 
брал эти длиннющие индексы!). Публика тут же окрести- 
ла его «шестьдесят шестым», хотя роднит этого ми- 
литариста с Газовским вездеходом только двухосная 
схема. Агрегаты трансмиссии - от ЗИЛ-1 31. кабина с 
оперением - от «Бычка», дизель - форсированный 
минский Д-245.9 136 л. с. Вот такой конкурент нижего- 
родскому «Садко». А соревноваться они будут разве 
что на выставках - денег-то у армии нет... 

А сколько было автобусов! От тех же «Хёндэ» до 
ЛАЗов, от «Вольво» до КАвЗов. Многие показали 
Г большие машины. Во всем мире общественный город- 
ской транспорт пользуется поддержкой государства, а с 
таким партнером работать выгодно. Да и потом - куда 
же мы без автобусов... Даром что были первыми в ми- 
ре по объему их производства. 

В легком классе соперничают КАвЗ и ПАЗ. пред- 
ставившие проекты преемников нынешних моделей. На 
следующей ступени - пригородных машин - «толкают- 
ся» тот же ПАЗ. старый знакомый ЛАЗ (жив. курил- 
ка!), весьма привлекательный «Волжанин», не гово- 
ря об иномарках Среди городских - только что назван- 
ные плюс ЛиАЗ. «Икарус»... Многие предлагают ав- 
тобусы с зарубежными двигателями, комфортабельны- 
ми салонами, оснащенные АБС. В общем, рынок «ма- 
шин для всех» выглядит довольно оживленным. 

Само собой, в этом кратком обзоре мы не смогли 
отразить все многообразие экспонатов Мотор-шоу-98. 
Осталось "за кадром" обилие инструментов и аксес- 
суаров. запчасти, оборудование. А между тем по 
числу представленных здесь фирм выставка превзош- 
ла не только МИМС-96, но и Российский (официальный) 
автосалон, проходивший в Москве в прошлом году. 
Видно, и в самом деле оптимистов еще много, очень 
много. И это вселяет надежду. 


г 



ЕЗДИТЬ в МАЛЮТКЕ - ПОЧЕТНО 

А Ники Лауда, трехкратный чемпион мира в гонках формулы 

1, известен и как владелец авиакомпании ”Лауда-эйр”. Не так давно 

”Мерседес-Бенц” 

А-класса. Коммен- М 

тируя свое реше- Н 

ки наших гостей из 

аэропорта в отель”. Что ж, в устах человека, чудом выжившего после тяжелейшей 
аварии, слова о безопасности приобретают особый вес. 




"СКОРАЯ" ДЛЯ ГЛУБИНКИ 


I 







Несмотря на белсгвоиіюс положение 
Луцкого автозавода, его конструкторы не 
сидят сложа руки. Недавно на Киевско.м 
•международно.м автоса.'іоне была [ірс.іста- 
влена модификация автомобиля ЛуАЗ- 
1302, ііредназначеииіія для скорой меди- 
цинской помощи. Двигате.'іь - тот же, что 
и у ’Таврии” (МсМЗ-246, .53 л. с.). 

Такая "карета скорой” иеза.меии.ма 
Д.1Я сельской местности. Остановка - .за 
деньгами, которых нет ни у завода, ни у 
здравоохранения... 




Осень - пора туманов. На дороге в эту 
нору требуется особіія осторожность. Са- 
мое время всно.мнить жестокий урок, кото- 
рый погода преподала .мииувшсіі весной в 
Германии. Утро.м 1 апреля на автобане А4 
НОД Франкфуртом-на-Маііне в ценной ава- 
рии (а точнее - в крупной автокатгтстро(}}е) 
пострадали (а точнее - превратились в іру- 
;іы .металлолома) семьдесят четыре авто.мо- 
бнля! Один из фузовнков был сн.нощеи 
так. что водитс.'ія удадось изв.іечь, то.іько 
разрс.зав кабину на части. К счастью, обош- 
лось без человеческих жертв. 

Ііричнноіі сто.іь крупной аварии ста;і 
густой тл'ман, сокративши!! видимость до 
1.5 м. Ка.5а.'юсь бы, в таких условиях авго- 
мобилистія проявят макси.мум осторожно- 
сти - прежде всего снизят скорость. Но... 
как раз э то и нс ;ік)бят делать не.мсцкис во- 
ди тсли, иолададсь на безопасность са.мого 
автомоби;ія и от.іичиос качество дорог. 



Видимо, не на.деясь получить от 
АвтоВАЗа деньги, руководство Серов- 
ского металлургического завода 
(Свер.дловская область) начало выпла- 
чивать зарплату свои.м работника.м... 
новы.ми “жигулями”. Но иосколькѵ 
долг каждому .металлургу, накопив- 
шийся с января, составил примерно по- 
ловину от стоимости машины, то и вы- 
давали их в расчете одну на двоих. 
Лишь некоторые .заводчане, имевшие 
возможность внести недостающую сум- 
му в кассу завода, стали иолнонравны- 
.ми владельцами "жигулей”. 


; "БЫЧОК"-ТО БОДЛИВЫЙ и РАЗБИТЬ "ФЕРРАРИ"? ПОЖАЛУЙСТА 
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АМО "ЗИЛ” за семь .месяцев .этого го- 
да па 50% увеличил рсали.зацию своеіі про- 
дукции в срависиии с аиадогичным перио- 
дом прошлого. Основные претензии иоку- 
иагели предъявляют к лвигате.ио. Руко- 
водство АМО рассчитывает ул\'чшить по- 
ложение, начав в ближаіішее вре.мя выпуск 
вось.мицилии.ірового ли.зсля .мощностью 
около 230 л. с. - вза.мси 180-сильного, ко- 
торым ко.мштекгуют сегодня "бычки". 

На базе .модсѵіи "Бычок” ЗИЛ-5302 
разработаны опытные образцы автобусов 
на 15 и 21 посадочное место. В .этом году 
ЗИЛ рассчитывает выпл'стить 500 таких 
машин. Кроме того, он возобнов:іяст про- 
изводство иекоіма зна.менитых па всю 
страну \о:іоди.іьников - на этот раз двух- 
камерных. нового поколения. 
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"Феррари" практически д.зя каж.дого из нас - что-то далекое, несбыточное, и 
на.м очень трудно понять богачей. которЕяе покупают такие авго.мобили только .для 
того, чтобы... участвовать в гонках. 


мае 

ул. 

Тег 

Авг 



Аигличаиин Питер Кук купил Г40 за 130 тыс. фунтов стерлингов и смело от- 
правился на любительские соревнования в .местечке Касл-Комб. Потеряв в ходе .за- 
езда контроль над .маіиииой, 
он перескочил через ограни- 
чительный барьер: красный 
красавец на скорости око.іо 
150 к.м/ч перевернулся и заго- 
релся. Бедолаі'а-гоищик ус- 
пел выскочить из саѵіоиа и ос- 
тался цел и невредим. А вот 
автомобиль, в и.шсстной сте- 
пени раритетны!’! (модель Р40 
выпусти.'!!! Т!!раЖО.Ѵ1 ОКОЛО 
1300 штук), ВОССТа!!ОВЛС!ІИЮ 
не !!Одлеж!!т... 








а 




НЕ ШУТИ С ИСПОЛИНОМ 


дт, Не волнуйтесь, в данном случае с пассажирами легковуш- 

ки ничего не случилось. Старенький "Воксхолл-Шеветт” специаль- 
но "подставили” под 80-тонник ”Катерпиллер-777В”. Но вовсе не шутки 
ради. Британская Комиссия здоровья и безопасности проводит национальную 
акцию по привлече- 


внимания 


весьма серьезной 
проблеме: за пос- 
ледние шесть лет в 
этой стране под ко- 
лесами карьерных 
самосвалов погибло 
27 человек. 

Слабое место та- 
ких махин - гТлохая 
обзорность. Перед 
тем как тронуться с 
места, водитель дол- 
жен убедиться, что 

рядом с его грузовиком никого нет. Однако, как видим, даже пунктуальные англи- 
чане нередко полагаются на русский ”авось”. А потому, предупреждает Комиссия 
здоровья и безопасности, будьте втройне внимательны рядом с карьерными ис- 
полинами. 





А КРЕЩАТИКЕ 


Что бы там ИИ говорили, а 
граж;щиии Паииковскиіі ол- 
иим и.т исрвы.ѵ в ССС Р уда- 
рил автоиробсі о.м ио бсдлоро- 
жью и разпі.іьдяііству. II на- 
шим читателям исбезыитерес- 
ію узнать, что отныне .Михан. і 
СЧигу.члсвич увековечен в ме- 
таіле. Правда, не на ”.\ити.іо- 
ие-Ги\ ". а в раиииіі. киевскиіі 
период своеіі биоірафип. іео- 
г;іа синие очки и тросточка не- 
плохо кормили его на уг.і\' 
Крешатика и Проре.зіюіі. 



ІІ.меиио там он - иду- 
щий. так сказать, на .те.іо - 
и получи,! постоянную 
ироиискч. Киевские вла- 
сти относятся к не.му с ію- 
ня гиы.м подозреиие.м. а 
потому реша;іи вопрос це- 


лых се.мь лет. Пато жите- 
ля. м и гостя .м города сразу 
ио.иоби.іся .этот персонаж 
с лицо.м Зиновия Гер.тта. 
такоіі узнавас.мыіі благо- 
даря филь.му "Зо.іотоіі І'С- 
леиоі».". 


"ВЕКТРА" ПОПУЛЯРНА 



"ГАЗЕЛЬ" НА ДНЕПРЕ 


Вот чго значит :ото на я.зыке цифр: за два с но. іовииоіі го;іа. с октября 1995 по .март 
1996-го. выи\ шеи 1 000 000 авто.мобилеіі "Оііель-Всктра" второго поколения. Фир.ма на- 
зывает "Вектру" са.моіі продавасмоіі машипоіі среднего ісіасса в Европе - 384 996 шт. за- 
регистрировано здесь за 1997 го;і. что составляет 13.2"о в соответствуюше.м сегменте рын- 
ка. По срашкчипо с 1996 годом про.далси "Вектры" в Европе во.зросли на 13%. "Оиель- 

Вектру" с тре.мя варпаита.ми 


Черкасский авторемонтный .завод 
нашел на авто.мобильно.м рынке >'крап- 
ны свою нишу: .занялся тюнинго.м цель- 
но.мсталлических фургонов Г.Л.3-2705. В 
|)езу.ііі га гс но. іучастся .микроавтобус 
Г.ЛЗ-2705-П1 на 15 пассажиров. Есть так- 
же вариант с семью пассажирскими си- 
деньями и гру.зовым отсеко.м. 

В год .іавод выпускает . ю 1 000 .микро- 
автобусов. Их охотно берут в лизинг АТП 
Донбасса и .других регионов Украины. 
ЧеркасскнГі .\н!кроавтоб\ с дешеіьіе анало- 
гичного нижегородского нри.мерно на 
2 тысячи .іолларов (отчасти - из-скі более 
пизкоіі .шработііоіі платы). 


0ІЫІП1 


РЕВО "ТОЙОТЫ 


1 1сслсдовате.п.скпй центр "Тоііоты" 
вот уже несколько .іег зани.маегся со.зда- 
нне.м... .деревьев. Первые ре.зультаты нали- 
цо. Ко.маіие из 450 человеісуда.іось вырас- 
тить .ісрсво. которое абсорбирует смог п 
углекислый га:! на.мноіо интенсивнее, чем 
обі.ічнос. Поры в его стволе и .іистьях с\ - 
шественпо увеличены мето.да.ми іенной 
инженерии. Считается, что 20 обычных 
деревьев способны обе.іііре.днть "годовой 
выхлоп’' одного авто.мобнля. Повое дерево 
"'Гойоты" "работаеі" на 30^’<і .зффекгивнесі 
"Тойота" уже .за.дожила вблизи На- 
гойн особо экологически чистый са.д. а в 
да.дьнейшем нланир\’ет высаживать свои 
.деревья вдо.дь автострад. 


ФАРКОП ЗА 


пт 


кузовов (се.дан. х.зтчбек. уни- 
версал) и широки.м выборо.м 
двигателей (бензиновые от 
1,6 л. 75 л.с. до 2,5 л. 170 л.с.. 
.ди.зель 2 л. 82 и 100 л.с.) соби- 
рают на іо.іовно.м .заводе в 
Рюссельсхай.ме (Гср.мания). а 
также в .Антверпене (Бс.'іы ия) 
и Латоне (.Ангдия). где она не- 
сет .марку ’’Воксхо.гГ'. 


ернрма "Карт|)он" і>азработа.:іа .д. ія мо- 
дсѵіеіі "Фольксваіен-Пассат". 'Форд-Мон- 
.део Турнир", уннверсаіа "Во.іьво-\70" и 
"Саньён-.Муссо" ав- 
томат! іческі I убираю- 
щийся фаркоп. Кноп- 
ка уііравлеиня снеге- 
моіі расположена в 
баіажно.м отсеке и 
функционирует толь- 
ко при включенном 
зажигании. Стоит та- 
кой ко.мфорт около 
тысячи до.і.іаров. а 

установка фаркоиа в сііениаіизирова!іной 
масте|)ской .занимает 1 часа. 



в ЗФИРЕ - "ЗА РУЛЕМ* 


Слѵшайтс нашу иере.дачу: на радио 
"Ретро" (УКВ 72.92 МГц) ежедневно, 
кро.мс субботы и воскресенья, в 1 1 час. 
20 .мин. (програм.ма '’.Автомотнв"). 
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XXI столетия. 


“Фольксваген-Гольф 4 моушн” 
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В первых числах октября 
в Париже дебютируют 
автомобильные звезды 


Живая как ртуть, пестрая толпа празднично одетых парижан оастекалась по террасам сада Тю- 
ильри. Изысканные платья, невероятные шляпки, кружевные перчатки, строгие сюртуки, лоснящиеся 
цилиндры, изящные тросточки и пышные усы. Вряд ли кто-нибудь из 140 тысяч посетителей первой ме- 
ждународной выставки самодвижущихся экипажей, открывшейся в самом центре столицы Франции 
ровно сто лет назад, предполагал, что у них на глазах рождается новый век - автомобильный. 

Тогда еще казалось, что пар и элеіаричество - могучие силы, воспетые Жюлем Верном, - легко 
расправятся с этим шумным, дурно пахнущим уродцем - двигателем внутреннего сгорания. Обходя 
стенды 232 экспонентов, парижанки в светлых платьях морщили очаровательные носики при взгляде 
но то и дело окутывавшиеся клубами сизого дыма бензиновые экипажи. А внутри просторных каби- 
нок электромобилей их ждали благоухание букетов фиалок в изящных вазочках, скрип дорогой кожи. 

Увы, ни пар с элеіаричеством, ни высокие цилиндры, ни даже вычурные шляпки (хотя последние 
сопротивлялись много дольше) состязания не выдержали. И теперь без тени сожаления мы можем 
назвать XX век автомобильным. Сменяются правительства, проносятся над планетой мировые войны 
и кровавые революции, одно остается неизменным в нынешнем столетии - зависимость человека от 
автомобиля. 

Он давно перестал быть лишь средством транспорта, подарив жителям Земли невиданную доселе 
свободу передвижения. Автомобиль стал объеіаом искусства для модельеров и художников, заменил 
лошадь и в качестве спортивного снаряда, и в качестве верного друга. Автомобиль - это безотказный 
слуга, капризный ребенок, сокровище и тиран, солдат и любимая игрушка. В нем обедают и флиртуют, 
смотрят кино и зарабатывают деньги, зачинают детей и провожают в последний путь 

И ровно сто лет. с двумя перерывами на мировые войны и одним (в 1900 году) - на Всемирную вы- 
ставку, в Париже человечество каждый год решает, какой автомобиль ему нравится. Если подобные 
мероприятия в Детройте и Женеве, Лос-Анджелесе и Токио, Лондоне и Бирмингеме так и остались 


Джип-Гран Чероки” 


• •• 


Александр МЕЛЬНИК 






Хонда-Аккорд' 


выставками, где можно увидеть товар, продающийся но том или ином рынке, то Парижский еще в 1919 
году стол Салоном, о десять лет назад за ним утвердился новый титул МопсііаІ - Мировой. 

Любимое занятие автомобильной прессы на протяжении ста лет - определять, какие из звезд 
очередного Парижского салона станут долгожителями, в каких именно автомобилях заложены глав- 
ные черты машин будущего. Так, в 1904 году парижане скептически осматривали первый "Роллс- 
Ройс : их убеждали в том, что главное в автомобиле - надежность, за нее, мол, можно платить любую 
цену. В 1934-м недоумение непосвященных вызывал обычный с виду "Ситроен", серебристо-серая 
приземистая машина, вокруг которой знатоки млели от восхищения. Несущий кузов и передний при- 
вод - обычному покупателю это немногое говорило. Но на конвейере машина продержалась почти 
четверть века. 

А через пару лет парижане улыбались при виде итальянского "Мышонка" - совсем скоро сами 
же французы начнут по лицензии выпускать это великое детище Данте Джакозы - "ФИАТ-500-Тополи- 
но" В 1963-м в Париже дебютировал "Порше-901" - ничем не примечательный, по сравнению с вели- 
колепными "Биццарини" и "Астон-Мартином", "Шевроле-Корвет" и "Изо-Грифо", "Мазерати" и "Аль- 
фо-Ромео". автомобиль устаревшей, по мнению знатоков, заднемоторной схемы. Но машина эта 
Очень скоро стала символом спортивного автомобилестроения, а чуть обновленное имя - “911" - с 
придыханием произносится во всем мире. 

Кому из нынешних парижских дебютантов суждено долгая жизнь? Слегка вычурной "Хонде-58М", 
несущей на себе печать итальянских мастеров, или безликому ширпотребу "КИА-Карнавал"? Не 
спешите отвечать! В автомобильном мире (а точнее - в мире человеческих привязанностей) все не 
так просто. Поэтому, вполне возможно, нарочитый уродец "Тойота-Ярис" окажется на автомобиль- 
ном рынке бомбой, а элегантный, обладающий настоящей животной красотой "Альфа-Ромео- 166" 
забудется уже через несколько лет. 

Впрочем, не будем зацикливаться на форме. Кто знает, может быть уже через несколько месяцев 
^•еловечество откроет новый способ передвижения в пространстве? И спустя двадцать лет наши де- 
ти будут любить и торговать, сражаться и ездить за покупками, баюкать детей и перевозить грузы в Ин- 
тернете. А изящные и грубоватые, простецкие и экстравагантные экспонаты Мирового парижского 
салона 1998 года станут обитателями конюшен немногих сверхбогатых ценителей ушедшего веко, ко- 
торый наши потомки все-таки непременно назовут автомобильным. 


На снимках из журнала ”Ауто-штрасен- 
феркер” представлены экспонаты юби- 
лейного Парижского салона. Подробнее 
о них 


в следующем номере журнала. 


'Альфа-Ромео- 1 66 ' 


'Фольксваген-Бора' 
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На ВАЗе появился новый вседорожник - гибрид 
"Самары" и "Нивы". Оригинальный 
автомобиль на заказ ждет своих покупателей. 


Сергей МИШИН. Фото автора 


Соединить в одном автомо- 
биле вездеходность ”Нивы" и 
комфорт "Самары”, да так. чтобы 
"новорожденный” унаследовал 
лучшие родительские черты, по- 
пытались в опытно-промышлен- 
ном производстве ВАЗа. Минув- 
шим летом новый автомобиль, 
имя которому - "Тарзан”, успеш- 
но прошел сертификационные 
испытания и получил индекс 
ВАЗ-21 0834 (210934, 2109934). 

Легко догадаться, что кузов мо- 
жет быть и "девятым" и "девяно- 
сто девятым”. Автомобили пред- 
полагают собирать на заказ, а 
уж клиент сам выберет, какой "заряжать" 
полным приводом. Никаких ограничений в 
фантазии нет - можно собрать "Тарзана" и 
с обликом десятого семейства. 

Столь широкий выбор стал возможен 
благодаря рамной конструкции машины. 
Рама же, взвалив на себя все нагрузки, 



в отличие от "Самары”, здесь три рычага управле- 
ния трансмиссией (два маленьких - для "раздатки”). 

допускает вариации даже на тему "кабри- 
олет” с любым из приглянувшихся кузовов 
- достаточно отрезать крышу. 

Силовой агрегат, трансмиссия и ходо- 
вая часть - от "Нивы” ВАЗ-21 213, но есть 


свои особенности. Карданные валы изме- 
ненной длины, а главное - независимая 
задняя подвеска. Она собрана с примене- 
нием деталей от передней, поэтому на всех 
колесах 'Тарзана" - дисковые тормоза. 

Так гораздо быстрее и дешевле, чем 
проектировать заново. К тому же автомо- 
билю малых серий персональ- 
ная подвеска - лишние хлопоты 
владельцу. Поиск оригинальных 
запчастей для возможного ре- 
монта стал бы куда сложнее, 
чем распространенных "нивов- 
ских”. 

Адаптированный к полно- 
приводному рамному шасси ку- 
зов заметно возмужал, потол- 
стел и утратил привычные "зу- 
бильные" очертания. Накладные 
пластиковые элементы не толь- 
ко придают солидность машине, 
но и несут функциональную на- 
грузку. 

Широко расставленные 
пятнадцатидюймовые колеса не забрызги- 
вают кузов грязью - они надежно укрыты 
расширенными арками. В багажнике - 
полноразмерная запаска. Нишу увеличен- 
ных размеров обустроили на штатном ме- 
сте - высоко поднятый кузов оставил ей 
достаточно простора. 
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датка”, карданные валы - сотрясают лишь 
раму, а кузов связан с ней с помощью рези- 
новых подушек. Они-то и поглощают весь 
дискомфорт. Что ж, на гладком асфальте лю- 
бая машина хороша, но ведь достоинства 
этой - во "всеядности”. Сворачиваем на грун- 
товку, следы которой через несколько кило- 
метров теряются на холмистой равнине. С 
той же уверенностью, как и бежал по ас- 
фальту, "Тарзан" бодро пробирается сквозь 
кусты и высокую траву. Лавируя между де- 
ревьями на склоне, легко карабкается на 
подъем и, надо же, совсем не боится боковых 
уклонов! Широкая колея надежно держит ма- 
шину на косогоре, а четыре ведущих колеса 
снимают стружку с таких буераков, что не 

Развитый задний бампер и подножки скрывают 
под собой мощную раму. 


Двигатель установлен продольно и на- 
много ниже, чем в “Самаре”. 

ми-отбойниками. Они несколько ме- 
шают входу-выходу, но комфорт 
здесь принесен в жертву целесооб- 
разности. "Тарзан” - машина воль- 
ная, ей не к лицу быть пленником 
асфальтовых дорог, а за свободу 
можно и "пострадать”. 

Но посмотрим новинку в деле. 

Сидя в "самарском" кузове, поневоле 
ждешь от машины соответствующего 
поведения. В управлении она чуть тяжелее, 
чем ВАЗ-21 08. жестче и ее подвеска. Тем не 


виделись "Самаре" и в кошмарном сне. Ко- 
нечно, это не гусеничный вездеход, способ- 
ный продираться сквозь тайгу, но уже далеко 
не "восьмерка", с опаской съезжающая с ас- 
фальта. Это - настоящий 'Тарзан"! 
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Джип и рама - 
созданы друг 
для друга. 




"Родные” арки колес теперь можно 
уменьшить, выкроив дополнительный объ- 
ем багажнику. 

Нежное подбрюшье и бока "самарско- 
го” кузова защищены мощными подножка- 


менее 'Тарзан” бежит легко и цепко держит 
дорогу. При этом более комфортабелен, чем 
"Нива". Доставшиеся в наследство от нее шу- 
мы и вибрации доносятся как будто из-за сте- 
ны. Все "виброэлементы" - двигатель, "раз- 


* л 


Независимая 
задняя подвес- 
ка - новинка на 
волжских ма- 
шинах. 
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"Мерседес” А-класса (ЗР, 1997, №3, 9) продолжает завоевывать поклонников 
- даже проблемы с устойчивостью (ЗР, 1998, № 4) отпугнули лишь малую часть 
потенциальных покупателей. К осени завод в Раштатте достигнет проектной 
мощности - 900 машин в день и до конца года выпустит около 150 тысяч авто- 
мобилей. Из них 20 тысяч - дизельные модификации А160СОІ и А170СОІ. 


управляющего воздействий позволяет бо- 
лее точно и в широком диапазоне регулиро- 
вать момент и процесс впрыска. В данном 
случае реализован двухфазный впрыск, ко- 
гда вслед за первой порцией топлива сле- 
дует вторая, основная. Для владельца это 
означает, что на 100 км А160СОІ расходует 
в среднем всего 4,8 л, а А170СОІ - 4,9 л то- 
плива. Также улучшилась полнота сгорания 
- новые дизели с хорошим запасом уклады- 
ваются не только в действующие европей- 


секции насоса (ТНВД). В новом моторе то- 
пливо нагнетается в общую магистраль, а 
оттуда через электронно управляемые 
форсунки попадает в цилиндры. 

Что это дает? Разделение силового и 


Корень всех отличий нового ' мерседе- 
совского' дизеля - в первой букве "С”, обо- 
значающей систему питания "коммон рэйл' 
(Соттоп Ваіі) - общую для всех цилинд- 
ров магистраль высокого давления (ЗР 


Моторный отсек А160СРІ 


1997, № 8). Напом- 
ним, что в обычном 
дизельном двигателе 
форсунка открывает- 
ся при поступлении 
порции топлива от 
соответствующей 


ские. но и в жесткие немецкие 
нормативы токсичности вы- 
хлопных газов 03. Между про- 
чим, это выгодно не только ок- 
ружающим, но и владельцу: в 
Германии для А170 предусмот- 
рена налоговая льгота в 500, а 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО 


Юрий НЕЧЕТОВ. Фото автора 
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для А1 60 - 1 000 марок. Кро- 
ме того, новый мотор почти 
избавили от характерного 
"дизельного ' рокота. 

Среди других особен- 
ностей - центральное рас- 
положение форсунки, че- 
тыре клапана на цилиндр, 
роликовые толкатели, 
алюминиевый блок цилин- 
дров и турбонаддув. В бо- 
лее мощном А170 проме- 
жуточный охладитель (ин- 
теркулер) снижает темпе- 
ратуру наддувного воздуха 
на 70°. В сочетании с другой настройкой 
мозгов" это позволяет увеличить мощ- 
ность на 50% - с 60 до 90 л. с. 

При езде в новых дизельных "мерсе- 
десах" прежде всего удивляет тишина - 
такое впечатление, что под капотом обыч- 
ный бензиновый мотор. Шестидесятисиль- 
ный А160 на излишне динамичный стиль 
вождения не провоцирует, однако уверен- 
но тянет уже с 1 500 об/мин - не придется 
лишний раз переключать передачи. В го- 
роде, кажется, вообще достаточно двух - 
первой и третьей или четвертой. На авто- 
бане машина легко набирает 1 50 км/ч и за- 
тем медленно "дожимает” до максимума. 
Девяностосильный А170 ощутимо живее. 
Обладая всеми достоинствами менее 
мощного собрата, он к тому же гораздо 
охотнее "крутится" и обеспечивает отлич- 
ную динамику даже груженой машине, 
разгоняясь до 100 км/ч за 12,5 с. Между 
прочим, в разгоне с 60 до 1 20 км/ч он обго- 


Промежуточная 
фаза горения топ- 
ливного заряда: 
через шесть ради- 
альных отверстий 
в наконечнике 
форсунки еще по- 
дается основная 
порция топлива, а 
в периферийной 
зоне оно уже вос- 
пламенилось. Круг 
в средней части - 
камера сгорания в 
днище поршня. 


Еще поражает в новых "мерседесовских” 
дизелях пробег между ТО: 40 тыс. км. По- 
хоже, моторы, как и аккумуляторы, скоро 
станут вообще необслуживаемыми. 

Свои особенности есть и в трансмис- 
сии А-класса. Наряду с обычным сцеплени- 
ем, по заказу устанавливают автоматиче- 
ское. Поначалу управлять такой машиной 
непривычно - путаешь навыки: ноги дейст- 
вуют, как на "автомате" (педалей-то две), а 
руки управляют "механикой”. Однако через 
несколько минут все приходит в норму: 


няет стосильную бензино- 
вую "топ-версию”: 15,2 с 
против 1 7,9. 

Оба автомобиля уди- 
вительно экономичны: 
проехав на каждом почти 
200 км, не уловили замет- 
ного отклонения стрелки 
указателя количества то- 
плива. Ведь в загородном 
цикле А1 60, например, 
расходует менее 3,9 л/1 00 
км, а полного бака ему 
хватит почти на 1400 км! 




Двухвальная головка цилинд 
ров дизеля СОІ. Справа внизу 
топливный насос высокого да 
вления; он питает расположен 
ную сверху общую магистраль 






Силовой агрегат модели А170СО? 
і с интеркулером турбонаддува 
(справа внизу). Впускной коллек-« 
ц ,1 тор и трубопроводы магистрали 
1 наддува - пластмассовые. 


стоит приложить небольшое усилие к ры- 
чагу переключения передач - сцепление 
автоматически разъединяется. Усилие 
снято - сцепление плавно включается. Пе- 
далью акселератора работают так же, как 
и с механической коробкой, чуть сбрасы- 
вая газ при переключении. Кроме того, 
сцепление выключается, если обороты па- 
дают ниже холостого хода, например, при 
остановке с включенной передачей. Это 
особенно удобно в пробках - едешь, как на 
"автомате ’: отпустил тормоз — поехал, на- 
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ИСПЫТАНИЯ 




I 





ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
автомобиля 

"Мерседес-Бенц-АІбОСОІ" (А170С0І) 


Общие данные: число мест - 5; снаряженная 
масса - 1060 (1080) кг; полная масса - 1540 
(1545) кг; максимальная скорость - 154 
(175) км/ч; время разгона с места до 100 км/ч - 
18,0 (12.5) с; средний расход топлива -4,8 (4,9) 
л/100 км; запас топлива - 54 л; топливо - ди- 
зельное. Размеры, мм; длина - 3575; ширина - 
1719; высота - 1575; база - 2423; колея спере- 
ди/сзади - 1523(1503)/1472(1452); объем ба- 
гажника - 390/1040 л; радиус поворота - 5,2 м. 
Двигатель: дизельный с четырьмя клапанами 
на цилиндр, двумя распредвалами, общей 
магистралью высокого давления и турбонод- 
дувом (с интеркулером), четырехцилиндровый 
рядный, расположен спереди поперечно с 
наклоном; рабочий объем - 1689 см^; диаметр 
цилиндра и ход поршня - 80,0x84,0 мм; степень 
сжатия - 19,0; мощность - 44(66) кВт/60(90) л. с. 
при 36СЮ (4200) об/мин; максимальный крутя- 
щий момент - 160 (180) Н м при 1500-2400 
(1600-3200) об/мин. Трансмиссия; привод на 
передние колеса; коробка передач - пятисту- 
пенчатая механическая; передаточные числа: 

I - 3,27; II - 1,92; III - 1,26; IV - 0.88; V - 0,70, 3. х. - 
3,29; главная передача -3,61. Подвеска; неза- 
висимая со стабилизаторами поперечной ус- 
тойчивости, спереди - типа "Мак-Ферсон', 
сзади - на продольных рычагах и пружинах. 
Тормоза: гидравлические с вакуумным усили- 
телем. АБС. системами стабилизации и 
"брейк-эссист", передние - (вентилируемые) 
дисковые, задние - барабанные. Рулевое уп- 
равление; реечное с электрическим усилите- 
лем. Размер шин: 195/501?15. 


Разрез 
автома- 
тической 
коробки 

передач. При длине 315 мм и массе 68 кг этот 
пятиступенчатый "автомат" - самый компакт- 
ный в мире. 

У селектора всего четыре фиксиро- 
ванных положения. Отклоняя в 
сторону ручку, стоящую в положе- 
нии "О", уменьшают или увеличи- 
вают число используемых пере- 
дач. Слева переключатель режи- 
мов: ”8" - "стандартный", "ѴѴ” - 
"зимний". 

жал - остановился. Един 
ственное, чего пока не по- 
зволяет такое сцепление 
- влиять на быстроту 
его включения. Но ведь 
для обыкновенной, "не- 
спортивной" езды это 
не так уж важно. 

Появилась на А-классе и обычная 
автоматическая коробка передач с гидро- 
трансформатором. Впрочем, обычной ее 
можно назвать весьма условно - она трех- 
вальная без привычных планетарных ря- 
дов. Нестандартное конструктивное реше- 


ние сделало ее самой компактной в мире 
среди пятиступенчатых "автоматов". Нео- 
бычно и управление ею с нефиксирован- 
ными (при отклонении из "О”) положения- 
ми селектора. 

Работа нового "автомата” оставила 
хорошее впечатление. Машина ускоря- 
ется без намека на "задумчивость”, син- 
хронно с ростом оборотов двигателя, а 
моменты переключения едва чувству- 
ешь даже при интенсивном разгоне. 
Оригинальное управление "автоматом” 
очень удобно при торможении двигате- 
лем; чуть шевельнул селектором влево, - 
на дисплее приборной доски высветилась 
цифра ”4” вместо "5”, а интенсивность за- 
медления плавно возросла. Еще движение 
- и на третьей передаче машина тормо- 
зится заметно быстрее. Особенно приго- 
дится это на горной дороге. Однако 
за удовольствия прихо- 
дится платить: как и все 
машины с "автоматами”, 
они проигрывают в дина- 
мике и экономичности "ме- 
ханическим” собратьям. 

А-класс. когда-то на- 
званный нами маленьким 
сумасшествием, продолжа- 
ет оправдывать это опреде- 
ление: что ни узел, что ни си- 
стема - то отступление от ка- 
нонов, "посягательство на свя- 
тыни”, Если бы проводился 
конкурс на самый революцион- 
ный по совокупности техниче- 
ских решений автомобиль, самый малень- 
кий "Мерседес” оказался бы, пожалуй, в 
числе лидеров. А ведь это только начало 
биографии... 
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Корреспонденты "За рулем" взяли интервью 
у представителей известной автомобильной семьи. 



'ФОЛЬКСВАГЕН-НЬЮ-БИТЛ” ѴОІКБІІѴАСЕММЕІІѴВЕЕТІЕ 


Прототип НОВОГО "Фольксвагена- Жук” был показан еще в 
1994-м. С января нынешнего года автомобиль выпускается в 
Мексике, в городе Пуэбло. Создан на базе платформы и 
силовых агрегатов "Гольфа” четвертого поколения. Двигатели 
- бензиновый объемом 2,0 л и турбодизель 1,9 л. Коробка 
передач - автоматическая четырехступенчатая (базовый 
вариант) или пятиступенчатая "механика”. 

СІ 


Аркадий АЛЕКСЕЕВ, Юрий НЕЧЕТОВ. 
Фото Владимира Князева 

'ФОЛЬКСВАГЕН-ЖУК' ѴОІКБІІѴАСВІКАРВІ 


Дебют состоялся в Берлине в 1939 году. Машина, 
после многократных модернизаций, выпускается 
до сих пор. В общей сложности произведено более 
22 млн. экземпляров. Ныне ее делают только в 
Пуэбло с двигателем 1,6 л и четырехступенчатой 
коробкой передач. 



Недавно случай позволил нам пооб- 
щаться с парой "фольксвагенов", прибыв- 
ших в Москву из Мексики. Один из них - хо- 
рошо сохранившийся дедушка - представ- 
лял старое поколение машин, другой - внук 
- новейшее. Мы обратились к ним с прось- 
бой рассказать о своей знаменитой семье. 

”НЬЮ-БИТЛ”: 

А дед-то мой еще хоть куда! Почти все 
его ровесники уже упо- 
коились - одни на свалке, 
другие в музеях. Моему 
же старикану все нипо- 
чем. И обаяния своего он 
ничуть не утратил. Толь- 
ко. пожалуй, теперь, к 
концу века, оно у него с 
легким привкусом нос- 
тальгии - даже мне за- 
метно. Но это знатоки це- 
нят - то зовут сниматься 
в кино, то позировать для 
журнала. Да что там. в 


любой автомобильной толпе дедушка сразу 
привлекает внимание. Сам не раз наблюдал 
- даже когда мы вместе, к нему льнут ни- 
чуть не меньше, чем ко мне. Эх, сохранить 
бы в его лета такую полулярность... Впро- 
чем, чтоб не сглазить, пока все о'кей - в оче- 
реди стоят, чтобы познакомиться поближе. 

Вот отец мой - "Гольф" никак не пой- 
мет. что же в нас с дедом такого (какой я 
скромный!). Ну папочка-то всегда был не- 


много прямолинеен - отутюженный кос- 
тюм с широкими задними стойками, имидж 
наставника в гольф-клубе. Кто сказал "за- 
нуда"? Вовсе нет, просто строгий и дело- 
вой. А сами подумайте, легко ли ему бы- 
ло? Особенно в юности; "Вот едет сын 
"Жука". - "Это вон тот, неказистый?” И по- 
том поди оправдывайся, что Джуджаро 
его так нарисовал. Но об отце мы как-ни- 
будь в другой раз поговорим. 


ИСПЫТАНИЯ 





Более чем стильная внешность, простота конструкции, плавность хода. = 


Низкий комфорт, слабая работа "печки”, недостаточная динамика. 




О детстве своем и юности дед расска- 
зывать не любит. Да, в общем-то, я знаю 
почему - как-то покопался в "Кто есть кто", 
заглянул в семейный архив... Там сохрани- 
лись прелюбопытные снимки. Над колыбе- 
лью первого "Фольксвагена” 
склонились гений Порше и 
злодей Гитлер. А вот и он 
сам, на худеньких шестнад- 
цатидюймовых колесах, но 
уже в пиджачке защитного 
цвета. А потом и вовсе в 
солдатской шинели, углова- 
той и убогой, с запасным ко- 
лесом на передке и высоки- 
ми форменными шинами в 
крупный рубчик. (В армии 
его звали "кюбель” - "коры- 
то"). Кто мог тогда поду- 

мать, что совсем скоро он 
опять оденется ”по-гражданке", а потом за- 
воюет весь мир - без "тигров" и "Фердинан- 
дов", без единого выстрела. 

Как только удалось восстановить ро- 
довое гнездо в Вольфсбурге, дедушка на- 
шел друзей и поклонников и пошел коле- 
сить по свету. Вот его встречают краны в 
каком-то американском порту. А тут - он 
сходит с конвейера в Бразилии. Или в Ме- 
ксике? И белозубый негр-заправщик от- 
крывает лючок бензобака - где это? Мо- 
жет, Нигерия, а может, и ЮАР. 


Шли годы, дед постепенно матерел - 
набирал объем и мощность двигателя, на- 
ращивал площадь остекления и размер 
задних фонарей. Но оставался все тем же 
узнаваемым, симпатичным и дружелюб- 




Насколько мы схожи снаружи, настолько 
различны внутри. 




"ЖУК": 

Рождение внука - всегда огромная 
радость. Вот "Гольф" - старательный и 
примерный сын (потому и получил боль- 
шинство моих заводов), но когда он поя- 
вился в 1 974-м, не скрою, я был разочаро- 
ван. Ни "внешне", ни "внутри” на меня не 
похож! Внучок "Нью-Битл” - совсем другое 
дело. Вам кажется, что похожа лишь фор- 
ма крыльев? Не буду спорить: и "передне- 
приводность", и большинство аг- 
регатов у него папины - двига- 
тель, подвески и даже передние 
сиденья. Однако есть и другое, 
почти мистическое сходство - ше- 
стнадцатидюймовые колеса, как у 
меня когда-то, только пошире; 
примерно те же 210 литров ба- 
гажника: с точностью до милли- 
метра - высота салона в перед- 
ней части (1260 мм). Или это нам, 
старикам, хочется искать свои 


Сервируем панель по-домашнему. 


ным, почти лишенным амби- 
ций и агрессии. Лет трид- 
цать назад автомобильную 
моду понимали несколько 
иначе, чем теперь, но дедуш- 
ка внимательно следил за 
ней, меняя форму передних 
крыльев едва ли не чаще, 
чем официальное название. 

Забавно, но он так и не 
обзавелся собственным име- 
нем; ведь "Жук" - не более чем удач- 
ная кличка, которая на разных 
языках звучит по-разному: 
Вееііе, Вид, Каіег, Вгоик... В 
паспорте же значится совер- 
шенно другое: сперва он но- 
сил имя КбР, затем индексы 
1200, 1300, 1500, 1302, 

1303... и, наконец, в Мек- 
сике живет под скромной 
фамилией "Седан". 






КОМПЛЕКТАЦИЯ 


- 




Наружная антен 
на, радиопри 
емник с ди 
намиком. 
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черты в молодых родственниках? Впро- 
чем. чем-то внук похож и на своего дядю, 
’Т1орше-911". 

Сложением внучок хорош — широкие 
мускулистые крылья, крутой капот... И все 
же что-то выдает, быть может, легкую 
юношескую нескладность - "циркульный” 
стык крыши и боковины, форма надокон- 
ного бруса. Да и дорожный просвет, как и 
у отца, весьма скромный (130 мм). Впро- 
чем. не буду брюзжать. 

Длиной мы с внуком почти 
одинаковы, а вот ширина у не- 
го намного (на 174 мм) боль- 
ше. Акселерат! Увеличились 
дверные проемы, и теперь вы 
не зацепитесь головой за край 
крыши, легко проникнете на- 
зад. А еще разрослась... пе- 
редняя панель. У меня она 
лишь едва намечена - доска и 
доска, а у внучка целое соору- 


Стильная внешность, большие дверные проемы, просторный спере- 
ди салон, четыре подушки безопасности, удобные органы управле- 
ния, минимальные крены и уверенное поведение в повороте, хоро- 
шие тормоза, полноразмерное запасное колесо. 


Жесткая короткоходная подвеска, маленький дорожный просвет, 
'невидимый” передний край кузова, толстые передние стойки, не- 
удобные наружные зеркала, плоские спинки сидений, жесткие 
подголовники, низкий в задней части салон, маленький багажник. 


жение - ширина 770 мм! Кто с ним 
сравнится из легковых авто- 
мобилей (исключая мини- 
вэны)? И обзору ме- 
шает не она. а 
выпуклая 


(почти как у меня!) форма передка, так что 
на первых порах паркуйтесь поосторожней. 
Зато как приятно вам будет крутить пух- 
ленькую баранку руля с гидроусилителем, а 
в конце - дернуть толстенный рычаг стоя- 
ночного тормоза - "возьмешь в руки - ма- 
ешь вещь". 


КОМПЛВСТАЦИЯ 


I Автоматическая коробка передач, 
гидроусилитель руля, АБС и усили- 


тель тормозов, круиз-контроль, 
центральный замок, иммобилай- 
зер, кондиционер, четыре подуш- 
ки безопасности, магнитола с ше- 
стью динамиками, электроприво- 
ды стеклоподъемников и зеркал, 
электрокорректор фар, подогрев 
передних сидений, регулируемые 
по высоте водительское сиденье и 
ремни безопасности, "вежливый” 
свет в салоне, электронные часы, 
дистанционное управление ба- 
гажником и лючком бензобака, 
легкосплавные диски колес, про- 
тивотуманные фары, на- 
ружная антенна, по- г' 
вторитель стоп- 
сигнала. 


ИСПЫТАНИЯ 
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Тесное заднее сиденье, наверное, на- 
ша фамильная черта. Однако если у меня 
сзади вы с трудом пристроите свои колени, 
то у внука сможете порепетировать роль 
атлантов (или кариатид?), упираясь голо- 
вой в покатую крышу. Если вы выше 1 60 см 
- не соглашайтесь ехать далеко на заднем 
сиденье. Ну, в уважающих себя машинах 
обычно больше двух человек и не ездит... 

Внук мой, как вы знаете, родился в 
американском дизайн-центре "Фольксва- 
гена". Потому, между прочим, и получил 
имя ”Нью-Битл". а не ’Нойер Кефер”. Да и 
в конструкции заметен "американский ак- 
цент": автоматическая коробка передач, 
круиз-контроль, обилие электроприводов. 
Американцы любят комфорт! Только, по- 



жалуй, короткоходная и чрезмерно жест- 
кая подвеска мало соответствует тради- 
циям Нового Света. Замечая, как внучок 
нервно подпрыгивает на мелких неровно- 
стях дороги, я думаю - эх, помягче бы ему 
обувку. Правда, он возражает: зато легко 
пройду любой напряженный поворот. Но 
не все ведь водители-гонщики. Кому-то 
(многим!) плавность хода куда важнее. 




автоиобшіем "ЖУК” 


Общие данные: число мест - 4; снаряженная 
масса - 650-890 кг; полная масса - 1100-1290 
кг; максимальная скорость - 115-145 км/ч- 
разгон с места до 100 км/ч - 18.5-28 с; сред- 
ний условный расход топлива - 9-11 л/100 км- 
запас топлива - 39-42 л. топливо - бензин 
А-76-АИ-92. Размеры мм: длина - 3990-4200- 
ширина - 1500-1585- высота - 1500- база - 2400; 
колея спереди/сзади - 1290/1250-1394/1349, 
дорожный просвет - 220-160- объем багажни- 
ка - 210-400 д- радиус повороте - 5. 5-4.8 м. 
Двигатель: карбюраторный четырехцилинд- 
ровый, оппозитный. расположен сзади про- 
дольно; рабочий объем - 985-1584 смЗ; мощ- 
ность - 24-50 л.с. Трансмиссия: поивод но зад- 
ние колесо; коробка передач - четырехсту- 
пенчатая мехоническая (трехступенчатая ав- 
томатическая). Подвеска: спереди - незави- 
симая, торсионная, на двойных продольных 
рычагах или ‘ Мак-Ферсон" , со стабилизато- 
ром поперечной устойчивости, сзади - неза- 
висимая торсионная, с упругим паодольным 
рычагом или на треугольных рычагах. Тормо- 
за: гидоовлические (до 1953 г. - механиче- 
ские); передние - дисковые или баро- 
банные. задние - барабанные. Руле- 
\ вое управление: с глобоидальным 
Ч роликом или (1303) реечное. Раз- 
мер шин: 4,5/16-155/15 


Даже я, несмотря на возраст и на- 
много меньшую массу, бегаю куда более 
плавно. И движок мне больше свой нра- 
вится. А то - вроде два литра, а кажется, 
будто "кубиков” на 400 меньше. Придуши- 
ли его, надо думать, "зеленые" - им эко- 
логическую чистоту подавай. Мало того. 
"Нью-Битл” и сам сторонник здорового 
образа жизни: ни прикуривателя, ни пе- 
пельницы он вам не подаст. Отучайтесь 
от вредных привычек! 

Чему я завидую - нет, не молодости 
внука. Завидую его оснащению. В наше 
время таких чудес не было - подушек 
безопасности, электрокорректора фар. 
Да что там, даже усилитель тормозов не 
полагался... 

Надеюсь, у внука еще все впереди 
Научится экономить с турбодизелем, а 
там папа ему мотор ѴН6 подарит. Так 
что. бегать ему и бегать. По секрету 
скажу: даже президент США Клинтон 


своей дочке "Нью-Битл" на день рожде- 
ния купил... 


Редакция благодарит фирму 
”Алеа-Моторс” за предоставленный 
на тест автомобиль "Нью-Битл”. 


ТЕХНИЧЕСКАЯ ХАРАКТЕРИСТИКА 
автомобиля "НЬЮ-БИТЛ" 


Если учесть, что в России "Нью- 
Битл” - "Новый Жук” предлага- 
ют за $ 30 тыс., он станет, ско- 
рее всего, стильной и яркой, но 
абсолютно непрактичной иг- 
рушкой для "нью рашнз” - "но- 
вых русских”. 



Автомобиль подойдет ори- 
гиналам, которые никуда не 
торопятся, или как "вторая 
машина” для нечастых 
выездов на встречи 
любителей "жу- 
ков” и парады 
старины. 


Общие данные; число мест - 4, снаряженная 
масса - 1 155 кг; полная масса - 1680 кг; макси- 
мальная скорость - 175 км/ч; время разгона с 
места до 100 км/ч -11.0с; расход топлива в ус- 
ловных загородном и городском циклах - 6,0; 
1 1,5л/1СЮ км (мех. КП); запас топлива - 55 л; то- 
пливо - неэтилированный бензин АИ-95. Раз- 
меры, ММ: длина - 4092; ширина - 1724; высота 

- 1511; база - 2512; колея спеоеди/сзади - 
1515/1494; дорожный просвет - 130; объем ба- 
гажника - 210 л; радиус поворота - 5,4 м. Дви- 
гатель: четырехцилиндровый рядный, с рас- 
пределенным впрыском, оасположен спере- 
ди поперечно; рабочий объем - 1984 см^; диа- 
метр цилиндра и ход поршня - 82,5x92,8 мм 
степень сжатия - 10,0; мощность - 85 хВт/1 16 л. 
с. при 52(Ю об/мин; максимальный крутящий 
момент - 165 Н м при 26СЮ об/мин. Трансмис- 
сия: привод но передние колеса; коробка пе- 
редач - четыоехступенчатая автоматическая; 
передаточные числа: I - 2.71; II - 1,44; III - 1,00; IV 

- 0,74; 3. X. - 2,88; главная передача - 4,53. Под- 
веска: спереди - независимая, типа "Мак- 
Ферсон" со стабилизатором поперечной ус- 
тойчивости. сзади - полунезависимая с поо- 
дольными рычагами, связанными упругой 
поперечной балкой. Тормоза: гидрав- 
лические дисковье с вакуумным 
усилителем и АБС, спереди вен- 
тилируемые. Рулевое управ- 
ление. реечное с гидро- 
усилителем. Размер 
шин: 205/55Р16. 
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Затронув в ЗР № 5 этого года экологическую тему, мы обещали к ней вернуться. 

В частности, проверить, насколько эффективны фильтры, установленные 
в системах вентиляции импортных автомобилей. Любопытно все-таки, насколькс 

ГнІиГ-ЖЧлГ"' 


МОЖНО ли 
ОТФИЛЬТРОВАТЬ” 
ПРЕСЛОВУТЫЙ со? 

Полигоном для наших испытаний, 
как и в прошлый раз, стало Садовое 
кольцо столицы, где более чем полно от- 
ражено экологическое состояние центра 
города. В сравнительном тесте приняли 
участие ВАЗ-2105 выпуска 1996 года и 
БМВ-325І выпуска 1993 года со встроен- 
ным фильтром. Для пущей убедительно- 
сти замеры повторили дважды: 16 и 31 
июля, а в части экспериментов задейст- 
вовали еще один "фильтроноситель” - 
"Хонду-Сивик” выпуска 1998 года. С из- 
мерительной аппаратурой тоже помуд- 
рили. наряду с обычными газоанализа- 
торами решили производить отбор проб 


воздуха в специальные колбы, которые 
затем отправили на хроматографию. И 
вот после недолгих сборов наш неболь- 
шой кортеж отправился бороздить 
центр Москвы. 

Интереснее всего было проверить, 
что дает использование внешнего забора 
воздуха через фильтр при закрытых ок- 
нах. Анализ предварительных результа- 
тов показал, что принципиальных отли- 
чий по основным токсичным компонентам 
между Жигулями” и иномарками нет. 
Выявленная небольшая разница легко 
объяснима: в машине с кондиционером 
при закрытых окнах концентрация вред- 
ных веществ близка к среднему значению 
для атмосферы, в то время как в "Жигу- 
лях , где окна летом всегда открыты, кон- 
центрация всякой гадости в салоне под- 


скакивает вверх при каждом проезде м 
МО чужой выхлопной трубы. Однако ра 
ница между двух- и трехкратным преві 
шением предельно допустимых нор 
(ПДК) вряд ли может считаться серье 
ной победой "заграницы". 

Несколько иначе обстоит дело с и 
пользованием внутренней рециркуляцк 
воздуха в салоне, что предусмотрено н 
многих автомобилях. После включенк 
этого режима концентрация токсинов мс 
нотонно растет, пока не достигнет все т( 
го же среднего "забортного” значения, 
зависимости от герметичности машині 
этот процесс может длиться до получасг 
Панацея? Конечно, нет. Выходит, что вс 
эти фильтры и рециокуляции - всего лиш 
дань моде? Ответ на этот вопрос отчаст 
был получен по завершении хроматогра 
фического анализа взятых в салоне про( 
воздуха. 
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КОНЦЕНТРАЦИЯ 
КАНЦЕРОГЕНОВ 
ІИЗИЛАСЬ В 50 РАЗ, НО... 


Одно из достоинств метода хромато- 
графии состоит в том, что исследователь 
получает возможность увидеть весь 
спектр вредных веществ. На графиках, 
похожих на медицинскую кардиограмму, 
по оси абсцисс откладывается величина, 
связанная с молекулярным весом иссле- 
дуемого вещества, а по оси ординат - его 
относительная концентрация. Таким об- 
разом, каждый пик на хроматограмме по- 
казывает концентрацию некоторого вред- 
ного компонента. Всего таких пиков мо- 
жет быть около сотни - много больше, 
чем число нормируемых по ПДК компо- 
нентов. Использование этого сложного и 
трудоемкого метода принесло свои пло- 
ды: удалось обнаружить, что угольный 
фильтр может защитить владельцев ино- 
марок от канцерогенных веществ. В боль- 
шинстве своем канцерогены - это очень 
сложные углеводороды с большим моле- 
кулярным весом, которые не могут нахо- 
диться в воздухе в виде газа или "летаю- 
щих частичек". Зато они с удовольствием 
оседают (адсорбируются) на небольших 
частицах сажи, которые мы с вами вос- 
принимаем как темный дым. Так вот, 
фильтр в состоянии задержать относи- 
тельно крупные частицы сажи, поэтому 
при полностью закрытых окнах и заборе 
воздуха через фильтр в салон иномарки 
попадает гораздо меньшее количество 


Таблица 1 

КОНЦЕНТРАЦИЯ НЕКОТОРЫХ ТОКСИЧНЫХ И КАНЦЕРОГЕННЫХ 
КОМПОНЕНТОВ НА САДОВОМ КОЛЬЦЕ 


КОНЦЕНТРАЦИЯ КАНЦЕРОГЕНОВ В САЛОНАХ МАШИН 
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■ В скобках - максимальное обнаоуженное значение. 


Хроматограмма БМВ 

канцерогенных веществ, чем через от- 
крытые окна "Жигулей”. 

Внимательное знакомство с таблица- 
ми натолкнет читателя на несколько 
"страшных” цифр. Например, 
в одном из случаев в "Жигу- 
лях” концентрация бенз(а)- 
пирена - одного из самых 
сильных канцерогенов - дос- 
тигла 129 нг/мз, в то время 
как в БМВ максимальное об- 
наруженное значение 2,7 
нг/мз - меньше в 50 раз. И 
это не ошибка: в тот "роко- 
вой" момент открытые окна 
"жигуленка" оказались как 
раз напротив выхлопной тру- 
бы сильно дымящего КамА- 
За. Вдумайтесь, сколько лю- 
дей переживают эти "роко- 
вые” моменты, пока такой 
КамАЗ разъезжает по доро- 
гам. И таких КамАЗов, МА- 
Зов и т. п. великое множест- 
во. А ведь в большинстве 
случаев нужно всего лишь 
отрегулировать топливную 
аппаратуру дымящего дизе- 
ля. Кстати, даже в салоне 
"благополучной" иномарки 
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Хроматограмма "Жигулей" 

концентрация канцерогенных веществ в 
указанном случае была превышена на по- 
рядок(!), ведь норма-то всего 0,15 нг/мз. 


НА УЛИЦАХ СТОЛИЦЫ 
ЕЩЕ НЕ ЗАДОХНЕШЬСЯ, 
НО ДЛЯ ЗДОРОВЬЯ 
МОСКОВСКИЙ ВОЗДУХ 
ГУБИТЕЛЕН 


Чем руководствуются специалисты 
при определении ПДК, большинству из 
нас неведомо. Насколько опасно превы- 
шение существующих норм в два или три 
раза? Попробуем разобраться. 

Всем известно о существовании норм то- 
ксичности. Строже всего контролируют в вы- 

Таблица 2 

КОНЦЕНТРАЦИЯ КАНЦЕРОГЕННЫХ ВЕЩЕСТВ, нг мЗ 




В скобках - максимальное обнаруженное значение. 
'Испытания проводились в другой день ( 1 7.07.98) 
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КОНЦЕНТРАЦИЯ ОКИСИ УГЛЕРОДА 


СО. мг м-^ 
100 


40 


30 


20 


Г 


ПДК для промышленной зоны 
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10 


ПДК для жилой зоны 


Сухаревская \ Красные 
площадь — Ворота 


\ Таганская і 
площадь 


■и™ В салоне ВАЗ-2105 

хлопе содержание СО - окиси углерода. По- 
вышенное содержание этого газа в воздухе 
пагубно воздействует на кровь человека: 
красные кровяные тельца образуют с этим 
токсичным компонентом более устойчивое 
соединение, чем с кислородом. Проще гово- 
ря, "впитывая” СО. кровь перестает "впиты- 
вать’ кислород. А теперь взгляните на табли- 
цу 3. Содержание СО по нормам ПДК в про- 
мышленной зоне не должно превышать 20 
мг^мз. Если человек находится в такой атмо- 
сфере. то это приводит к снижению цветовой 
и световой чувствительности глаз и точности 
зрительного восприятия. Концентрация СО в 
уличных пробках, как показали испытания, 
составляет 30-40 мг/м^. а максимальное от- 


іавелецкая ' Смоленская 'Сухарѳвска 
площадь ; — у площадь площадь 


В салоне БМВ-325І 
с забором воздуха 
черг'З фильтр 


I 8 салоне БМВ-325І 
с рг-жнме рециокѵ.пяции 


меченное значение 79 мг/м^. После двух ча 
сов пребывания в такой 
среде у человека снижает- _ 

ся слух и изменяется энце- 
фалограмма. А когда мы 
взялись проверить кон- 
центрацию СО в гараже с 
открытыми воротами (!) 
при работающем двигате- 
ле стоящего в нем авто- 
мобиля, прибор показывал 
цифры 1600- 1700 мг/мз. 

Всего 20 минут пребыва- 
ния в такой "газовой каме- 
ре” вызывают тошноту и 
головокружение. А уже с 


1800 мг/мз медики предполагают возмож- 
ность смертельного отравления. При откры- 
тых воротах гаража для этого потребуется 
около полутора часов. А при закрытых воро- 
тах и открытой дверце? Извините, этого мы 
проверять не стали, но известен не один слу- 

Табтца 3 
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потеря сознания, коллапс 

1300-1700 

1.5-3 ч 

учащение дыхания и пульса, судороги, кома 

1800 

20 мин 

то же, головокружение, тошнота 

1800-2300 1 

1-1.5 ч 
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1 ослабление дыхания и сердечной деятельности: . 

может наступить смерть 


' 5-10 мин 
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8 5000-7000 і 
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1 ск«рть 
















П ОКАЗАННЫЙ НА ФОТО 
ФИЛЬТР САЛОНА состоит 
из специальной трехслойной бу- 
маги. Первый слой имеет круп- 
нодисперсное углеволокно и за- 
держивает наиболее крупный 
"мусор". Второй - мелкодисперс- 
ное волокно со статическим 
электрозарядом - задерживает до 90% частиц размером 0,3 мм. Третий слой - бу- 
мажная несущая основа. Встречаются фильтры с угольным наполнением, защищаю- 
щие дополнительно от озона, смога и всевозможных бактерий. 


іі 




чай гибели людей в собственном гараже. 

Здесь мы привели пример только по 
одному из токсичных веществ, причем не 
по самому вредному. Другие, в том числе 
более ядовитые, проконтролировать го- 
раздо сложнее. Становится понятно, по- 
чему во всем мире придают фильтрам та- 
кое большое значение. 

Р.8. Как ни печально, решить экологи- 
ческую проблему каким-либо одним поста- 
новлением или указом нельзя. Каталити- 
ческие нейтрализаторы, ставшие обяза- 
тельными почти во всем цивилизованном 
мире, на наши карбюраторные машины ус- 
танавливать бессмысленно. И если бы де- 
ло было только в машинах... О какой эко- 
логии может идти речь, пока в стране ре- 
кой льется этилированный бензин? А ведь 
распутывать этот клубок проблем все рав- 
но придется. Если выживем, конечно. 
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Через 15 лет после появления хорошо известного в Европе 
"Пежо-205" французы решили продолжить триумфальВое 
шествие двухсотой серии. В Париже была представлен а 
модель 206, которая займет нишу между своими "братЯЩ^і" 
- "крошкой" 106 и более "взрослой" 306. 



Михаил ГЗОВСКИЙ 



которые с помощью новейшей компьютер- 
ной системы создавали абсолютно новый 
кузов. В общей сложности в этом процес- 
се было задействовано около 4000 чело- 
век. Чтобы существенно снизить вес кузо- 
ва, обеспечив при этом более высокую его 
безопасность, использовались самые сов- 
ременные технологии и материалы. 

По заверению разработчиков, они 
сделали все возможное, чтобы в "Пежо” не 
было тесно, даже если и на передних, и на 
задних сиденьях разместятся взрослые 


На европейском рынке автомобилей 
малого класса "двести шестой” будет кон- 
курировать с такими популярными моде- 
лями, как "Фольксваген-Поло”, "ФИАТ-Пун- 
то" и "Рено-Клио”. 

Первые наброски новой машины поя- 
вились весной 1993 года, но будущее двух- 
сотой серии выглядело тогда довольно ту- 
манно. А вот тремя годами позже "Пежо” по- 
казал концепт-кар "Асфальт”, которого по 
праву считают прародителем "двести шес- 
того”. В его облике уже угадывались моти- 
вы, использованные позднее в '’Пежо-206” - 
характерные раскосые глаза-фары, дина- 
мичный и стремительный силуэт - все это 
логично развивало традиции "Пежо”. Пос- 
ледней ступенькой на пути создания "две- 
сти шестого” стал концептуальный кабрио- 
лет "20 ѵ", представленный в Женеве вес- 
ной этого года. От него дебютант Париж- 
ского салона отличается лишь нюансами. 

Разработкой внешности окончатель- 
ного варианта занималась команда дизай- 
неров "Пежо” из студии ”Ля Гарэн” под ру- 
ководством Мурата Гунака. в прошлом ра- 
ботавшего на "Мерседес-Бенц”, а также 
такие "киты”, как "Италдизайн” и "Пинин- 
фарина” с Апеннинского полуострова. В 
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итоге приоритет все же был отдан худож- 
никам французской студии. Перед ними 
руководители концерна поставили непро- 
стую и чрезвычайно ответственную зада- 
чу: дизайн машины должен послужить эта- 
лоном. на который в дальнейшем будут 
ориентироваться создатели новых моде- 
лей "Пежо”. Судя по всему, дизайнерам 
удалось добиться гармоничного сочетания 
смелых современных решений и классиче- 
ского французского стиля, так что эле- 


гантного "львенка” непременно наградят 
вниманием 

За яркой внешностью скрывается ог- 
ромный труд инженеров, конструкторов. 


пассажиры. Объем багажника тоже впол- 
не пристойный, к тому же переднее сиде- 
нье складывается вперед и тогда в салоне 
можно перевезти груз длиной до 2.2 метра. 
А под откидной подушкой переднего пасса- 
жирского сиденья "спрятан” своеобразный 
"бардачок”. Рядом с новинками нашлось 
место и для известных решений. Первое, 
что бросается в глаза в салоне "двести ше- 
стого”, - это передняя панель: похоже, ди- 
зайнеры не стали особо ломать над ней го- 


лову и... фактически скопировали ее фор- 
му с "Рено-Клио”. 

Как и у большинства нынешних одно- 
классников, передняя подвеска у "двести 
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шестого типа ’Мак-Ферсон". Задняя же сде- 
лана в традициях фирмы — она независимая 
торсионная. Любопытно, что еще в 1955 го- 
ду на заводах Пежо" был освоен выпуск 
амортизаторов. Поэтому неудивитель- 
но, что газовые амортизаторы новой 
машины - собственного производства. 

"Пежо-206'’ будут оснащать вполне 
современными и неплохо зарекомендо- 
вавшими себя бензиновыми моторами 
серии ТУ. которые можно встретить и 
на других моделях фирмы. Но для но- 


чики, функционирует более эффективно, 
хотя конструкция ее стала проще. Покупа- 
телям предлагается выбор из трех бензино- 
вых моторов рабочим объемом 1.1, 1 ,4 и 1.6 


в таком необычном дополнительном "баодач» 
ке удобно хранить полезные мелочи. 


вой машины предназначены их модернизи- 
рованные версии. В первую очередь упор 
сделан на снижение веса силовых агрега- 
тов. Для этого уменьшили высоту поршня и 
диаметр поршневого пальца, разработали 
новые шатуны. Поработали специалисты и 
над тем, чтобы снизить трение - внедрили 
в приводе клапанов коромысла роликового 
типа, что ощутимо уменьшило расход топ- 
лива. Подвергли изменению и систему ох- 
лаждения. которая, как уверяют разработ- 


Привод клапанов в газораспреде- 
лительном механизме теперь осу- 
ществляется коромыслом ролико- 
вого типа. Изменилось и сечение 
швтуна — он стал более легким. 


1 



1 і' " - ' 


4 






‘^-^1 


75 






литра и мощностью 60. 75 
и 90 л. с. соответственно. 

Дизельный силовой 
агрегат ОѴѴб инженеры 
"Пежо" разработали на 
базе двигателей серии 
ХУО. Объем был умень- 
шен приблизительно на 
2% (1868 см^), при этом 
мощность осталась преж- 


ней (51 кВт/70 л. с.), а момент вырос на 5 
Н м (125 Н-м) и достигается в более широ- 
ком диапазоне оборотов. В угоду пассив- 
ной безопасности расположение мотора 
несколько изменили, выиграв тем самым 
дополнительные 75 мм "жизненного про- 
странства”. 

Любопытное решение применено в 
электрической части”. Теперь за многие 
функции отвечает "Единый Контрольный 
Блок - бортовой компьютер одновремен- 
но следит за работой противоугонной сис- 
темы, стеклоочистителя (который, кстати, 
включается автоматически), освещением 
салона и другими "мелочами". Для некото- 
рых модификаций предусмотрена и уста- 
новка навигационной системы, правда, за 
отдельную плату. 

А каковы же планы французов на буду- 
щее? Спустя несколько месяцев после офи- 
циальной премьеры на Парижском автоса- 
лоне ’Пежо" планирует представить и бо- 
лее мощную версию машины с двухлитро- 
вым 136-сильным мотором. Одновременно 
появится возможность приобрести машину 
и с автоматической трансмиссией (только в 
варианте с двигателем объемом 1,4 л), и с 
90-сильным дизелем нового поколения с си- 
стемой впрыска коммон рэйл”. Так что вряд 
ли кто-то упрекнет фирму в том. что у новой 
модели нет вариантов - уже предусмотрено 
1 6 различных комплектаций. 

Мало того, на парижском подиуме 




двести шестой" красовался не один. Что- 
бы придать ему имидж настоящего "спорт- 
смена”, французы представили и настоя- 
щую машину для спорта, которая будет 
участвовать в ралли ”Корсика-99". Ну и, 
как и положено, на десерт” припрятали 
самое вкусное: в течение двух ближайших 
лет стартует производство шикарного ка- 
бриолета ”20 V”, цена которого в Европе 
составит около 30 тысяч долларов. 
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Техническая характеристика 
АКБ "Оптима 850” 

Габарит - 245 х 1 72 х 199 мм; масса - 1 7,7 кг; 
рабочее положение - любое; емкость - 56 А ч; 
максимальный стартерный ток при -Іб'С - 850 
А; срок службы - более 12000 циклов пуска; са- 
моразряд при температуре +23®С - 50% емко- 
сти за 250 дней; цена в Москве - около $150 . 


Начнем с житейских дел. Одни покупа- 
ют аккумуляторы сомнительного происхож- 
дения, лишь бы подешевле. Другие - их 
большинство - ориентируются на изделия 
известных фирм по умеренной цене. Третьи 
ищут нечто особенное, супербатарею. И по- 
хоже, такая появилась. В результате 20-лет- 
них исследований американская фирма "Оп- 
тима баттериз” разработала совершенно 
особенную конструкцию кислотного аккуму- 
лятора, реализовав в ней 15 патентов. В 
чем суть новинки и каковы ее параметры? 

Если вскроем обычную АКБ, то уви- 
дим множество погруженных в серную ки- 
слоту свинцовых пластин. Пластины долж- 
ны быть расположены как можно ближе 
друг к другу, иначе возрастет внутреннее 
электрическое сопротивление батареи и 
она не сможет отдать большой ток при пу- 
ске двигателя. До сих пор внутреннее со- 
противление уменьшали, увеличивая раз- 
меры пластин, иными словами, для полу- 
чения большого стартерного тока ставили 
огромную батарею большой емкости (ска- 
жем, 6СТ-190). Это, однако, не очень помо- 
гало на морозе. При низких температурах 
скорость химических реакций все равно 
замедляется и ключевую роль начинает 
играть расстояние между пластинами. 

Разработчики "Оптима баттериз” по- 
шли по принципиально новому пути. Им 
удалось скрутить ''пластины” в плотные ру- 
лоны. проложив между ними тонкий разде- 
литель из стекловолокна и шелка-сырца, 
пропитанный электролитом. При плотной 
упаковке свинцовые электроды не требу- 
ют упрочнения сурьмой, причем сами "пла- 
стины” очень тонкие - общая площадь по- 
верхности свинца на 50-1 00% больше, чем 
в обычной батарее. Особенность конструк- 
ции дала новой технологии название 
ЗрігаІІ СеІІ - спиральный элемент. 

Практически элементы новой АКБ су- 


СВЕРНИТІ 


И тогда он станет легче, 
эффективней и долговечней. 


Так выглядит батарея из шести "свернутых" ак- 
кумуляторов. 


упомянутой выше 
огромной 6СТ-190 
обычной конструк- 
ции - 570 А). Другое 
преимущество - 
долговечность. Ес- 
ли обычные аккуму- 
ляторы выдержива- 
ют около 4000 цик- 
лов пуска двигате- 
ля, то батарея ”Оп- 
тима” - не менее 
12000, ее срок 
службы втрое боль- 
ше. Кроме того, ма- 
лый саморазряд по- 
зволяет хранить ба- 
тареи без подза- 
рядки более года, 
что делает их осо- 
бенно привлекательными для сезонно ис- 
пользуемых автомобилей. Если добавить 
сюда особенно важную для наших дорог 
чрезвычайную стойкость к вибрациям и 
ударам (электродам просто некуда осы- 
паться!), невозможность разморозить раз- 
ряженную батарею (нет электролита в 
свободном виде), то, действительно, это - 
супераккумуляторі 

И все-таки неужели нет у новинки ни- 
каких недостатков? К ним, пожалуй, мож- 
но отнести необходимость постоянно кон- 
тролировать исправность генераторной 
установки автомобиля. Ведь при продол- 
жительном перезаряде газы, не успев 
прореагировать между собой, будут выхо- 
дить через предохранительный клапан; 
количество электролита станет умень- 
шаться, а его концентрация - расти. Доба- 
вить же дистиллированную воду невоз- 
можно. Поэтому в автомобиле должен 
быть контрольный прибор, лучше всего - 
цифровой вольтметр со звуковой индика- 
цией аварийных режимов. Впрочем, это 
обычная плата за высокие технологии - 
остальные элементы системы должны 
быть соответствующего уровня. 


Батарея разбилась, но ... работает! 


Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 


хие: кислота связа- 
на губчатой про- 
кладкой и не выте- 
кает наружу даже 
при повреждении 
корпуса батареи. А 
как же быть с выде- 
лением газов при 
зарядке? И эта про- 
блема решена по- 
новому. Газы, блуж- 
дая в каналах раз- 
делителя электро- 
дов, вступают в ре- 
акцию и превраща- 
ются в воду, сохра- 
няя тем самым по- 
стоянную концент- 
рацию электроли- 
та. Таким образом, 
новая батарея является необслуживаемой. 

Теперь посмотрим, что дают все эти 
новации на практике Самый главный па- 
раметр, ради улучшения которого все и за- 
тевалось, - это так называемый ток хо- 
лодной прокрутки. Согласно ГОСТу и аме- 
риканскому стандарту 8АЕ, это макси- 
мальный ток, который батарея может от- 
дать при -18°С в течение 30 с при падении 
напряжения не ниже 7,2 В. Так вот, для но- 
вой батареи "Оптима” емкостью 55 А-ч 
этот ток составляет 850 А (сравните - у 
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Дорогое купе - 
и не роскошь, 
и не средаво 
передвижения. 

Это стиль. 

Подобные экипажи 
как бы говорят нам, 
простым смертным, 
что вот мимо 
проехал весьма 
обеспеченный 
индивидуум, 
обладающий 
хорошим вкусом. 


■‘Мерседес-купе” высшего класса (по 
старой индексации 8ЕС. а с 1996 года СІ) 
всегда базировался на агрегатах и узлах 
моделей 8. Это, конечно же, оправданно, 
и потому перспективная модель также 
"опирается" на платс}эорму нового поколе- 
ния 8 и будет иметь с ним много общего. 
Это касается не только элементов ходо- 
вой части и двигателей. Роднит их и похо- 
жий стиль. 

Как бы ни оценивать внешность ны- 
нешнего купе, в общей его скульптуре, 
бесспорно, ощущается некоторая тяжело- 
весность. Новый СІ станет намного изящ- 
нее. Складывается впечатление, что поко- 
ление новинок последних трех-пяти лет 
открыло еще одну страницу в школе собст- 
венно "мерседесовского” дизайна. Приоб- 
ретя за свою долгую историю репутацию 
изготовителя солидных, строгих автомо- 
билей высшей степени качества, концерн 
позволяет себе сегодня идти на более 
раскованные стилевые решения. 

Фары причудливой формы перекочева- 
ли с нового 8-класса - этакие сдвоенные 
эллипсы со сложной огибающей. Фактиче- 
ски именно они и говорят о принадлежно- 
сти машины к представительскому классу 
"Мерседеса’. Купе отличают очень низкая 
посадка и уж очень "тонкая резина". С тес- 
ными колесными нишами при относительно 
небольшой общей высоте автомобиль несо- 
мненно впечатляет, напоминая в некото- 
рых ракурсах суперкары. что вовсе не вре- 


дит его репутации. Напоотив, импозантное 
купе наряду с должной роскошью приобре- 
тает более современную стилевую динами- 
ку, присущую только автомобилям, вышед- 
шим "из-под пера” истинных мастеров. 

Как всегда, не обойдется без инте- 
ресных технических новинок. Перспек- 
тивный автомобиль будет с пневматиче- 
ской подвеской. В принципе это не дико- 
винка. но для "мерседесов" последних лет 
- шаг вперед. (В прошлом фирма уже вы- 
пускала "пневматические" машины, но об 
этом позже.) Такая конструкция позволя- 
ет активнее вмешиваться в динамиче- 
ские характеристики подвесок непосред- 
ственно при движении. Иными словами, 
каждый водитель может "настроить" ав- 
томобиль, опираясь на свои ощущения и 
требования. Кому-то нравится жесткая 
спортивная езда, а кто-то любит "на тан- 
кере по волнам"... 

Для начала семейство будет вклю- 
чать три основные версии - С1430, С1500 
и С1580. По традиции в "мерседесовской” 
классификации объемы двигателей соот- 
ветствуют числовым индексам. Первые 
два двигателя - Ѵ-образные "восьмерки", 
а у самого дорогого купе - 12-цилиндро- 
вое многоклапанное "сердце”. 

Как и положено в автомобилях такого 
класса, отделка салона предусмотрена по 
высшему разряду: кожа, дерево, в меру ме- 
талл и пластик. Кроме необходимого комп- 
лекта приборов и привычного сервисного 






пакета, купе будут располагать мощнейшей 
навигационной системой, оборудованием 
езда за лидером", набором подушек безо- 
пасности. включая верхние боковые, и мно- 
гим другим, что позволит водителю ощу- 
тить почти абсолютный комфорт. 

На автомобильные рынки, по некото- 
рым данным, новое купе выйдет не рань- 
ше 2000 года, но презентация пройдет уже 
в следующем году, скорее всего, на Же- 
невском автосалоне. 


ПРЕДШЕСТВЕННИКИ 


В истории фирмы было столько купе и 
кабриолетов на их базе, что даже корот- 
кое представление всех этих моделей по- 
требовало бы целого тома. Правда, не 
всегда в этом классе можно без "натяжек” 
проследить генеалогию той или иной мо- 
дели. Историки "Мерседеса” склонны счи- 
тать. что начало купе высшего класса по- 
ложено в 30-х годах, а более конкретно - 
моделью 320 купе'. Мы же начнем про- 
слеживать изменения конструкции с 1960 
года, когда на автомобильном рынке поя- 
вилась модель ”220 8Е Купе". Пусть не 
смущает "маленький” индекс - со време- 
нем он здорово подрастет. 

Это полноразмерное купе для четырех 
пассажиров обладало отличным дизайном. 
Зоительная легкость кузова достигалась 
тем, что у него не было массивной средней 
стойки, а общая гармония — грамотными 
пропорциями, то есть отношением разме- 
ров капота, "фонаря" и багажника. Жесткая 
крыша с характерным изломом у заднего 
панорамного стекла надолго станет фир- 
менным стилевым Элементом. То же можно 
сказать и о передних блок-фарах. 

Первые образцы оснащались шести- 
цилиндровыми двигателями объемом 
2195 см3 с впрыском топлива мощностью 
всего 120 л. с.; максимальная скорость со- 
ставляла 170 км/ч. Новшеством в конст- 
рукции ходовой части стали дисковые тор- 
моза системы ’Тирлинг' на передних коле- 
сах. В серийных "мерседесах" это было 
впервые. 

В 1 963 году автомобиль получил трех- 
питровый двигатель и обозначение 
'300 8Е Купе”. Мощность мотора достигла 
160 л. с., а максимальная скорость - 
180 км/ч. Были и другие технические усо- 
вершенствования - появились пневмати- 
ческая подвеска, серворуль, двухконтур- 
ная тормозная система и дисковые тормо- 
за уже на всех четырех колесах. По жела- 
нию заказчика вместо механической ко- 
робки передач можно было установить 
фирменную автоматическую. На базе это- 
го купе был разработан ставший популяр- 
ным кабриолет. 


После того, как эта модель была сня- 
та с конвейера, в производственной про- 
грамме фирмы некоторое время не значи- 
лось купе на базе дорожных автомобилей 
- "люкс". Покупателям таких машин оста- 
вался выбор между купе среднего класса 
С-СЕ и спортивными 81-81С. 

Появившееся осенью 1971 года пол- 
норазмерное купе 81С создавали на базе 
спортивного родстера 81 и попали в точ- 
ку. В этой модели комфорт большого авто- 
мобиля удивительно удачно сочетался с 
динамикой и характеристиками спортив- 
ного. Да и внешность его напоминала о 
высоких скоростях. Такому восприятию 
способствовало редкое для "Мерседеса” 
решение передка - вытянутая по горизон- 
тали облицовка радиатора, как у леген- 
дарного 300 81 ("Крыло чайки”). 

На выбор предлагалось четыре дви- 
гателя (шести- и восьмицилиндровые) 
мощностью от 177 до 240 л. с. В 1980 году 
появился пятилитровый "ураган”. Автомо- 
били этого поколения принимали активное 
участие в ралли - для "Мерседеса” случай 
почти исключительный. 

Через год после появления в 1980 го- 
ду нового 8-класса поклонники двухдвер- 
ных кузовов увидели новый автомобиль с 
индексом 8ЕС. Оставив в программе ком- 
пактное купе и спортивные родстеры. 
Мерседес” решил завоевать и рынок рос- 
кошных "эгоистов”. 

Модель 1981 года, располагавшая вось- 
мицилиндровыми двигателями (3.8 и 5.0 л) и 
четырехступенчатой автоматической короб- 
кой передач, в принципе должна была заме- 
нить на конвейере 81С. Многие узлы пере- 
шли на новинку с базовой модели. Это не 
коснулось, однако, облика автомобиля. 

Перед нами образец грамотного ком- 
промиссного решения дизайнеров. Если 
бы они сохранили облицовку радиатора от 
седана-’донора”, это могло выглядеть 
слишком примитивно. Стиль передка был 
позаимствован у спортивного 81С, а сам 
дизайн кузова больше тяготеет к 8-клас- 
су. И в результате появился на свет гармо- 
ничный и красивый автомобиль. 

Купе, которое мы сегодня видим на 
дорогах, впервые было представлено на 
Детройтском автошоу в 1992 году. Как и 
весь новый 8-класс, автомобиль рассчи- 
тан на весьма состоятельного покупателя 
и все же поражает своими размерами. 
Внешность его очень противоречива. В не- 
которых ракурсах он выглядит тяжелова- 
то, а большие блок-фары явно стоят слиш- 
ком широко. Журнал уже писал об этой 
машине довольно подробно (ЗР, 1997, 

N2 8), поэтому ограничимся иллюстрацией. 

Еще одно купе, мимо которого просто 



”Мерседес-3(Ю 5Е Кабрио”, 1963 г. 



”Мерседес-350 ЗЦС”, 1971 г. 



Мерседес-600 8ЕС", 1992 г. 



"Мерседес-Р200”, 1996 г. 


нельзя пройти, - это концепт Р200, показан- 
ный в 1996 году на Парижском автосалоне. 
На всех диковинках этого автомобиля оста- 
навливаться не будем (чего стоит замена 
рулевого колеса на джойстики), но внешно- 
сти стоит коснуться. По типу кузова это. ко- 
нечно же. купе, и явно со спортивным укло- 
ном. В наличии все "мерседесовские" атри- 
буты, как говорится, от и до. И если отбро- 
сить объективно несбыточные технические 
идеи концепта, то перед нами совершенно 
реальный автомобиль с весьма незауряд- 
ной внешностью. Как мы уже знаем, некото- 
рые его элементы перенесены на новый 8- 
класс, и, по всей вероятности, очередное 
купе недалеко уйдет от этого направления. 
Было бы неплохо, ведь Р200 вполне можно 
назвать красавцем. И обратите внимание 
на номерной знак: 8 - это класс, СІ - это 
купе, 600 - это двигатель... 


ЗР 10/98 




ТЕХНИКА 




в МИРЕ МОТОРОВ 


"БЕНТЛИ-АРНАЖ" 





ВЕNТ^ЕV АКМАСЕ 


Вслед за шумным дебютом новой моде- 
ли "Роллс-Ройса" "Сильвер Сераф” принад- 
лежащая компании вот уже 67 лет фирма 
"Бентли" также обновила свой модельный 
ряд. "Арнаж" - ее первая абсолютно новая 
модель за последние 1 8 лет - был назван в 
честь одноименной деревушки во Франции. 
В давние времена через нее проходил мар- 
шрут 24-часовой гонки в Ле-Мане, где "бент- 
ли" не раз выходили победителями. 

Внешне машина очень похожа на сво- 
его "старшего брата", ее можно отличить 
лишь по менее броской фальшрадиатор- 
ной решетке, меньшему числу хромиро- 
ванных деталей и колесным дискам с бо- 
I лее "агрессивным" рисунком. В отличие от 
'■ "Серафима”, новый "Бентли” оснащен не 
' 12-, а 8-цилиндровым мотором, впрочем. 

] также разработанным специалистами 
! БМВ. Любопытно, что двигатель точно та- 
кого же рабочего объема (4309 см^) был у 
легендарной модели "Блоуэр-4.5”, которукэ 
"Бентли” выпускал в конце 20-х годов. Не- 
смотря на то. что у "Серафима" на четыре 
цилиндра больше, мотор "Арнажа" на 27 л. 
с. мощнее, автомобиль разгоняется до 100 
км/ч на 0.7 с быстрее - его "подстегивают” 
два турбонаддува. Машину оснащают ав- 


томатической пяти- 
ступенчатой короб- 
кой передач фирмы 
2Р с дополнитель- 
ным "спортивным” 
режимом, что в соче- 
тании с более "жест- 
кими", чем у "Роллс- 
Ройса", пружинами, 
увеличенными стабилизаторами попереч- 
ной устойчивости и тормозными дисками 
говорит о дополнительных возможностях 
автомобиля. Впрочем, под маркой "Бент- 
ли" всегда создавались в первую очередь 
машины "для водителя”. 

Вообще, "бентли” пользуются в мире 
большей популярностью, нежели "роллс- 
ройсы", - соотношение продаваемых еже- 
годно машин приблизительно 4:1. И дело 
не только в цене (например, "Арнаж" стоит 
на 14 тыс. долларов дешевле, чем "Силь- 
вер Сераф"). Просто эти машины (о чем 
мы уже писали не раз) не только прекрас- 
но подходят для "выезда в свет” и практи- 
чески не уступят "роллсам” в комфорте, но 
и по своему имиджу позволяют хозяину 
самому сесть за руль и получить максимум 
удовольствия от вождения. 


Техническая характеристика 

Двигатель -бензиновый; число цилинд- 
ров, клапанов и рабочий объем - 8x32x4398 
см3; мощность "нетто" - 260 кВт/354 л. с. при 
5500 об/мин; максимальный крутящий мо- 
мент — 570 Н-м при 2500-4200 об/мин. Ко- 
робка передач - 5-ступенчатая автоматиче- 
ская; кузов - 4-дверный 5-местный седан не- 
сущего типа; компоновка - заднеприводная, 
с продольно расположенным силовым агре- 
гатом; база -31 16 мм: габарит (длина, шири- 
на, высота) - 5390x1930x1 515 мм; снаряжен- 
ная масса - 2302 кг; полная масса - 2752 кг; 
максимальная скорость ограничена - 
241 км/ч; время разгона с места до 100 км/ч 
- 6,5 с; расход топлива в условных город- 
ском и пригородном европейских циклах - 
23,4 и 13,1 л/100 км. соответственно. 




"ШЕВРОЛЕ-ТРАНС СПОРТ" 



СНЕVКО^ЕТ ТКАМ5 5РОКТ 


"Шевроле-Транс Спорт", выпускаемый 
I концерном "Дженерал моторе”, дебютиро- 
вал более двух лет назад, но по-прежнему 
продолжает пользоваться устойчивым 
спросом. Это можно объяснить не только 
достоинствами самой модели, но и расту- 
щим интересом к мини-вэнам в целом. 
Скажем, в Европе в 1 994 году было заре- 
гистрировано 162 тысячи машин этого ти- 
1 па, а к началу нового тысячелетия, по 
I мнению экспертов, число их увеличится 
более чем вдвое. 

В создании автомобиля активно 
участвовали специалисты "Адам-Опель 
АГ” - немецкого подразделения ”Джене- 
рал моторе". "Транс Спорт", так же как и 
построенный на единой с ним платфор- 
ме "Опель-Зинтра”, выпускают на заво- 
де в американском городе Доравиль, 
штат Джорджия. Правда, "Транс Спорт” 
стоит на ступеньку выше, превосходя 
"Зинтру" не только по длине, но и по 
уровню стандартной комплектации, тра- 
диционно более богатой у "американ- 
цев”. "Шевроле" оснащен не только кон- 


диционером с раздельной регули- 
ровкой для передней и задней час- 
тей салона, но и подушками безопас- 
ности, электроприводами зеркал, 
стекол и водительского сиденья, а 
также системой контроля тяги и 
АБС. В качестве силового агрегата 
использована хорошо зарекомендо- 
вавшая себя Ѵ-образная "шестерка” 
мощностью 186 л. с., к достоинствам 
которой можно отнести неплохие тя- 
говые характеристики и большие ин- 
тервалы сервисного обслуживания. 

К 100 тысячам километров пробега, по- 
мимо регулярной замены масла и фильт- 
ров. необходимо лишь один раз заме- 
нить свечи. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
6x12x3350 емЗ; мощность "нетто" - 
137 кВт/186 л. с. при 5200 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 275 Н-м при 
4000 об/мин. Коробка передач - 4-ступен- 
чатая автоматическая; кузов - 5-7-мест- 


ный МИНИ-ВЭН несущего типа; компоновка 

- переднеприводная, с поперечно распо- 
ложенным силовым агрегатом: база - 
3047 мм; габарит (длина, ширина, высота) 

- 5114x1847x1801 мм; снаряженная масса 

- 1849 кг; полная масса - 2340 кг: макси- 
мальная скорость - 177 км/ч; время раз- 
гона с места до 100 км./ч - 11,2 с; расход 
топлива в условных городском и приго- 
родном европейских циклах - 17,1 и 
9,6 л/100 км, соответственно. 



"РИНСПИД Э-ГОУ РОКЕТ" 


ЛѵР.ШІіО 


Швейцарская компания "Ринспид 
Дизайн уже не первый раз поражает во- 
ображение посетителей автосалонов 
своими необычными и экстравагантными 
разработками. Одно из последних ее чу- 
і дес - машина "Ринспид Э-Гоу Рокет" - 
I своеобразная дань уважения автомоби- 
лям и пилотам, устанавливавшим рекор- 
ды скорости в 40-х годах. "Э-Гоу Рокет” 
развивает тему одноместных спортив- 


Некоторые технические решения, 
примененные в "ракете”, так же необыч- 
ны, как и ее внешность. Например, кро- 
хотное ветровое стекло меняет угол на- 
клона в зависимости от скорости движе- 
ния. А ездить машина умеет - макси- 
мальная скорость достигает 260 км/ч. 

Впрочем, это неудивительно, ведь 
под ее "капотом” скрывается восьми- 
цилиндровый двигатель мощностью 


ных автомобилей с центральным распо- 
ложением двигателя, начало которой 
фирма положила моделью "Моно-Эго" в 
1997 году. Владелец и основатель ком- 
пании Франк М. Риндеркнехт так отзыва- 
ется о своем последнем творении; "Я хо- 
I тел создать уникальную, новаторскую 
I машину, которая могла бы не только при- 
! нимать участие в выставках, но и пере- 

I двигаться по дорогам общего пользова- 
I ния". 

Работа над "дорожной ракетой” бы- 
I ла необычна с самого начала уже тем, 
что в ней широко применялась новейшая 
компьютерная технология САО/САМ, по- 
зволившая завершить конструирование 
всего за шесть месяцев. Партнерами 
Ринспид” стали такие "киты” автомо- 
бильного мира, как шинная компания 
Континенталь”, разработавшая особые 
18-дюймовые покрышки, а также фирмы 
Эйбах и "Ремус”, чья деятельность тес- 
I но связана с производством комплекту- 
ющих для гоночных болидов формулы 1 . 


КІПІ5РЕЕО Е-СО КОСКЕТ 

410 л. с., так что разогнаться до 100 км/ч 
можно всего за 4,8 с. Таких высоких по- 
казателей удалось достичь во многом 
благодаря тому, что кузов сделан из 
композитных материалов и снаряженная 
масса автомобиля составляет всего 
тонну. 

В дальней дороге водителю не при- 
дется скучать, ведь у него будет собе- 
седница по имени Кэрин - навигацион- 
ная система от "Филипс Кар Система”. 
Предусмотрено в машине место и для ба- 
гажа - крохотный отсек, расположенный 
над двигателем, вместит небольшую до- 
рожную сумку. Остается добавить, что 
выпуск ”Э-Гоу Рокет" налаживается ’в го- 
роде Вест-Палм-Бич (США), где машину, 
как и предыдущие модели "Ринспид”, бу- 
дут собирать по индивидуальным зака- 
зам. О цене пока ничего не сообщают, 
однако можно предположить, что "поле- 
ты" на персональной "ракете" будут по 
карману очень немногим. 


■ 1 


В Европе нзчались продажи "мерседесов- 
ского Смарта". После доработки, необхо- 
димой для повышения устойчивости, у ма- 
шины меньший дорожный просвет, а шины 
стали шире. Заявки прислали 350 тыс. поку- 
пателей, но до конца года "Мерседес-Бенц" 
сможет продать только 20 тыс. миниатюр- 
ных автомобилей. 

❖ ❖ 

"Тойота", начинающая сборку "Короллы" в 
Англии, будет оснащать машину 2-литро- 
вым дизелем французского производства. 
Выпуском этих моторов (10 тыс. ежегодно) 
займется завод концерна "Пежо-Ситроен" в 
Валансьене. 

В мае-июне нынешнего года дилерам не 
удалось продать ни одного автомобиля "на- 
циональной” индонезийской марки "Тимор’. 
Связано это с отменой таможенных льгот 
после падения режима Сухарто - под име- 
нем Тимор в страну беспошлинно ввози- 
лись седаны КИА, стоившие здесь на 60% 
меньше, чем все другие машины этого же 
класса. 

На аукционе "Сотби" в Лондоне недавно 
был продан 'Серебряный призрак" - 
Роллс-Ройс" 1921 г. выпуска, принадле- 
жавший индийскому махарадже и специаль- 
но оборудованный для охоты на тигров. За- 
• платили за него не так уж и много - 165 
тыс. долларов. 

❖ 

"Дженерал моторе и "Тойота” приступили к 
' совместному созданию зарядных систем 
для электромобилей. В отличие от боль- 
шинства компаний, делающих ставку на 
прямое подключение батарей к сети пере- 
менного тока, разработчики сочли нужным 
создать промежуточное звено в виде элек- 
тромагнитного переходника - так уже сде- 
лано на ЕѴ-1 от "Дженерал моторе". 

г}: 5}с 

'Фольксваген" использует ажиотаж вокруг 
нового "Жука" и продает его в Германии су- 
щественно дороже, чем было объявлено ра- 
нее. Оба варианта - дизельный и бензино- 
вый стоят 195000 долларов. 

* ❖ Яс 

С 1 января 1999 г. в обращение вводятся 
новые общеевропейские "права", выполнен- 
ные в виде пластиковой карточки. Одновре- 
менно появятся и новые буквенные обозна- 
чения категорий транспортных средств от 
’А" до "Т”. При этом старые водительские 
удостоверения останутся в силе. 


I ( 
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"ВОЛЬВО-С70 КАБРИОЛЕТ" 


Самый первый автомобиль сошел с 
конвейера "Вольво” в далеком 1 927 году. И 
волей судьбы первенцем шведского кон- 
церна стал именно кабриолет, названный 
"ОѴ-4”. Тридцать лет спустя, в 1956 году, 
фирма выпускает свою следующую откры- 


тую модель - ”Р1900” "тиражом” всего в 
67 штук, большинство которых продолжа- 
ет радовать своих владельцев и по сей 
день. С появлением в 1997 году на автоса- 
лоне в Детройте модели С70 шведы вновь 
заявили о своем возвращении на рынок 
открытых машин. 

Кабриолет С70, как и одноименное 
купе, собирают на заводе "Аутонова" - со- 
вместном предприятии "Вольво” и англий- 
ской фирмы "Том Уокиншоу Ресинг” (ТѴѴР). 


Поначалу здесь делали 10 машин в неде- 
лю, к началу сентября - около семидеся- 
ти, а всего за 1998 год будет произведено 
примерно 2000 автомобилей. Первыми об- 
ладателями кабриолета стали американ- 
цы, в Европу же машину начнут постав- 
лять только в буду- 
щем году. Тогда же 
завод выйдет на про- 
ектную мощность - 20 
тысяч в год. 

Несколько слов о 
технических особен- 
ностях автомобиля. 
"Вольво” по праву 
считаются одними из 
самых безопасных в 
мире, и модель С70 не 
является исключением. В ней применена 
новая система защиты пассажиров при 
опрокидывании - НОР8: в случае аварии 
автоматически выдвигаются специальные 
дуги, расположенные за задним сиденьем. 
Дополняют систему передние и боковые 
подушки безопасности, а также ремни с 
пиротехническими натяжителями для всех 
четверых путешественников. 

Что ж, такие меры совсем нелишни, 
тем более что в самом мощном варианте 
машина оснащена мотором, развивающим 


240 л. с. Максимальный момент этот пяти- 
цилиндровый двигатель поддерживает в 
диапазоне от 2700 до 5100 об/мин, что га- 
рантирует не только отличную разгонную 
динамику, но и хорошую тягу "на низах" 
Любопытно, что в кабриолет С70 
может быть установлена специально 
разработанная аудиосистема с функци- 
ей ОоІЬу Зиггоипсі Рго Іодіс, корректиру- 
ющая звук в зависимости от того, подня- 
та крыша или нет. 

Техническая характеристика 
Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
5x20x2319 см3; мощность "нетто” - 
176 кВт,/240 л. с. при 5100 об./мин; макси- 
мальный крутящий момент - 330 Н-м при 
2700-5100 об/мин. Коробка передач - ме- 
ханическая 5-ступенчатая или 4-ступенча- 
тая автоматическая; кузов - 4-местный 
кабриолет несущего типа; компоновка - 1 
переднеприводная; база - 2600 мм; габа- 
рит (длина, ширина, высота) 
4720x1820x1410 мм; снаряженная масса - 
1570 кг; полная масса - 1970 кг; макси- 
мальная скорость - 225 км/ч; время разго- 
на с места до 100 км/ч - 8,2 с; расход топ- 
лива в условных городском и пригородном 
европейских циклах - 8,8 и 16,4 л/100 км, 
соответственно. 



"МИЦУБИСИ-ГАЛАНТ" 

В нынешнем году компания "Мицуби- 
си” представляет публике обновленный 
вариант модели "Галант”, призванный не- 
сколько изменить имидж машины, пос- 
ледний раз модифицированной в 1996 го- 
ду. 'Талант" 1 999 модельного года созда- 
вали с прицелом на определенную кате- 
горию покупателей: по мнению японцев, 
им станет женатый мужчина в возрасте 
от 45 до 55 лет с годовым доходом 55 ты- 
сяч долларов. 

Машина обрела более современный 
облик и богатое оснащение, а также чуть 
"подросла”. В гамме силовых агрегатов 
появится новейший двигатель серии ѲОІ, 
а на американском рынке и трехлитровый 
мотор, перекочевавший практически без 
изменений с вседорожника "Монтеро”. 

Японские конструкторы с гордостью от- 
мечают, что в таком варианте 'Талант” ос- 
тавит позади своих основных конкурен- 
тов на рынке США - "Хонду- Аккорд” и 
"Тойоту-Камри”. 

В структуре кузова появились допол- 
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чатая автоматическая; кузов - 5-местный 
4-дверный седан несущего типа; компонов- 
ка - переднеприводная, с поперечно распо- 
ложенным силовым агрегатом; база - 
2633 мм; габарит (длина, ширина, высота) - 
4770x1739x1414 мм; снаряженная масса - 
1250 кг; максимальная скорость - 210 км/ч; 
время разгона с места до 100 км/ч - 7,7 с; 
расход топлива в условных городском и 
пригородном европейских циклах - 8,4 и 
11,2 л/100 км, соответственно. 


нительные элементы, 
повышающие пассив- 
ную безопасность, - 
энергопоглощающие па- 
нели, препятствующие 
деформации салона при 
боковом или лобовом 
столкновении. 

Руководители ком- 
пании рассчитывают на 
ежегодный объем про- 
изводства 60 тысяч ”га- 
лантов”, а в случае успеха мощностей про- 
изводства будет достаточно для выпуска 
100 тысяч машин. Ниже приведены пред- 
варительные технические данные модели 
в самой мощной комплектации. 

Техническая характеристика 

Двигатель - бензиновый; число ци- 
линдров, клапанов и рабочий объем - 
6x24x2972 см^; мощность "нетто” - 
143 кВт/195 л. с. при 5500 об/мин; макси- 
мальный крутящий момент - 265 Н м при 
4500 об/мин. Коробка передач - 4-ступен- 





почти на всех рынках, "автомо- 
бильные тигры с Востока” вос- 
пользовались опытом "Форда” и 
”Джи-Эм”. В Европе и Америке, 
как грибы после дождя, рос- 
ли сборочные заводы, евро- 
пейские фирмы теряли са- 
мостоятельность, превра- 
щаясь в филиалы "Хонды” 
или "Ниссана”. 

К 90-м годам сложи- 
лась новая картина авто- 
мобильного рынка - че- 
тыре транснациональных 
гиганта "Форд”, "Джене- 
рал Моторе”, "Тойота” и 
"Ниссан” и пытающиеся 
им противостоять круп- 
ные, но все же национальные, 
в лучшем случае региональ- 
ные по своей сути компании - 
"Рено”, ФИАТ, "Фольксваген”, 
"Даймлер-Бенц”, "Пежо”, 
"Хонда” и другие. Последних, 
разумеется, такое положение 
устроить не могло. И во вто- 
рой половине 90-х разгоре- 
лась битва за новый "великий 
передел”. 

Самой громкой, разумеет- 
ся, стала сделка "Даймлер- 
Крайслер”, буквально всколых- 
нувшая автомобильный мир. Из 
производителя относительно 
небольшого числа дорогих авг 
томобилей "Даймлер-Бенц” 
превратился в одну из крупней- 
ших в мире фирм. Мало того, 
дочерняя компания ’Фрейтлай- 
нер”, приобретенная немцами в 
80-е годы, успела стать круп- 
нейшим в Штатах производите- 
лем тяжелых грузовиков. А в 


Александр МЕЛЬНИК 


"Генри Форд хочет приоб- 
рести заводы "Ситроена”!” 
’Дженерал Моторе” ведет пе- 
реговоры с фиатом”. "Бокс- 
холл” и "Опель” пали. Кто сле- 
дующий?" Нет, не ищите таких 
заголовков в свежей прессе. 
Эти события волновали обще- 
ственное мнение... почти три 
четверти века тому назад. Тог- 
да, в середине 20-х, начина- 
лась первая мировая война за 
передел автомобильных рын- 
ков. Американские фирмы, на- 
копившие огромные средства 
на миллионных тиражах своей 
продукции и военных постав- 
ках, стремились захватить Ев- 
ропу, совсем недавно считав- 
шуюся крупнейшим центром 
автомобилестроения. 

Любопытно, что амери- 
канцы использовали разную 
стратегию. Если "Дженерал 
Моторе”, покупая европейские 
компании, оставляла их торго- 
вые марки и известную само- 
стоятельность, то "Форд” про- 
сто строил сборочные заводы, 
хотя выпускаемая в Германии, 
Англии, Франции продукция 
сильно отличалась от амери- 
канских моделей (Нижегород- 
ский завод в Советской России 
- особая статья, ибо он принес 
Форду лишь "живые деньги” за 
покупку лицензии и оборудова- 
ния да моральные дивиденды в 
виде неискоренимой рекламы 
надежных и выносливых со- 
ветских "фордов”). 


Так на автомобильной 
карте мира появились первые 
транснациональные ги- 


ганты. Им не страшны были 
жесточайшие экономические 
кризисы и настоящие миро- 
вые войны. Но в 70-е годы по- 


явились новые силы, поже- 
лавшие перевернуть автомо- 
бильный мир. Это были япон- 
ские фирмы. 


Поначалу их тактика бы- 
ла иной, нежели у американ- 
цев, - экспорт, экспорт и еще 
раз экспорт. Но столкнувшись с 
протекционистскими мерами 
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1997 году ”Даймлер-Бенц” выку- 
пил производство грузовых ав- 
томобилей большой и средней 
грузоподъемности у "Форда”, 
назвав новое отделение "Стер- 
линг”. 

Если добавить сюда не- 
большие европейские фирмы 
АМѲ (доводка легковых "мер- 
седес-бенцев”) и МАѴѴ (спе- 
циальные грузовики и авто- 
бусы), а также планы концер- 
на возобновить выпуск рос- 
кошных лимузинов "Майбах”, 
станет ясно - в преддверии 
XXI века рождается новая ав- 
томобильная империя. 

Но еще не улеглись стра- 
сти по поводу "сделки века”, 
как выяснилось, что она была 
лишь прологом настоящей не- 
мецкой интервенции. В насту- 
пление перешел "Фольксва- 
ген”. К уже имеющимся "Ауди”, 
СЕАТу и "Шкоде” германский 
концерн решил присоединить 
"Роллс-Ройс”, "Ламборгини”, 
"Косворт”. Легендарный про- 
изводитель "лимузинов для 
королей” обошелся хозяевам 
"народного автомобиля” в 
960 миллионов долларов. 
Итальянский завод, по слу- 
хам, выкупили у малайзийцев 
за сто миллионов. И еще две- 
сти выложили за легендарную 
фабрику, выпускающую се- 
рийные и уникальные спортив- 
ные и гоночные двигатели. 

Но это было только нача- 
ло! В июне стало известно, что 
под Дрезденом будет построен 
завод, на котором наладят вы- 
пуск 50 сверхдорогих лимузи- 
нов "Хорьх” в год. И тут же в 
прессу просочилась информа- 
ция о тайной встрече предсе- 
дателя правления "Фольксва- 
гена” Фердинанда Пиха с ис- 
полнительным директором 
"Вольво” Лейфом Юханссоном, 
в ходе которой, помимо проче- 
го, "рассматривался план слия- 
ния двух компаний”. Тогда же 
немцы заявили, что не прочь 
купить одну из ведущих евро- 
пейских фирм - производите- 
лей грузовиков. В качестве 
примера назывались шведская 
"Скания" и французская "Рено”. 

Весенне-летнее немецкое 
наступление полностью изме- 


нило расстановку сил в миро- 
вой автопромышленности, как 
когда-то гитлеровские армии в 
считанные месяцы перекроили 
карту Европы. Особенно впе- 
чатляли эти успехи на фоне 
постоянной сдачи позиций 
американскими и японскими 


лась на удивление мягкой. Они 
стремятся сохранить индиви- 
дуальные черты, присущие 
продукции их испанских, чеш- 
ских, английских филиалов. 
Правда, при этом максимально 
удешевить производство. 



гигантами. Если в начале 
60-х "Дженерал моторе” 
принадлежало 60 процен- 
тов национального рынка 
легковых автомобилей, то в 
1997 году - менее трети. А в 
Стране восходящего солнца 
15 месяцев подряд снижа- 
лось производство автомо- 
билей. "Тойота” и особенно 
"Ниссан” несли рекордные 
убытки. 

Причем "закупочная” по- 
литика немецких фирм оказа- 



"Посмотрите на 'Фольксваген- 
Гольф”, ”Ауди-ТТ”, ”Шкоду-Ок- 
тавия” и новый "Жук”, - под- 
черкивает директор производ- 
ственного управления ‘Фольк- 
свагена” Райнхард Крушвитц. - 
Все они построены на одной 
платформе. Тем не менее, 
мы сумели сохранить всю 
особую индивидуальность 
этих автомобилей”. 

Но этот тихий “аншлюс” 
отнюдь не вызывает энту- 
зиазма у конкурентов. “Той- 
ота” намеревается сущест- 
венно увеличить свою до- 
лю акций в компаниях 
"Дайхатсу” и ”Хино”, про- 
изводящих в Японии, со- 
ответственно, микролит- 
ражки, средние и тяже- 
лые грузовики. "Форд”, 
"Дженерал Моторе”, 
ФИАТ, "Пежо” и другие 
лихорадочно ищут парт- 
неров по всему миру, в 
том числе и в России. А 
президент "Рено” Луи 
Швейцер жаловался 
американскому ежене- 
дельнику "Отомоутив 
Ньюс”; "Мы. так ска- 
зать, недостаточно 
международны за 
пределами Европы. 
Недостаточно вели- 
ки, чтобы мобилизо- 
вать финансовые ре- 
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сурсы для осуществления всех 
проектов, которыми занимаем- 
ся. Так что нам придется пола- 
гаться на кооперацию. Хотя 
'Рено” не нуждается в глобаль- 
ном слиянии, такую возмож- 
ность все же полностью отвер- 
гать нельзя". 

Да, положение француз- 
ских и итальянских фирм в са- 
мом деле не может внушать 
большого оптимизма. В этих 


роших автомобилей будет 
меньше. Совсем наоборот. 
Вот что думает по этому 
поводу один из американ- 
ских специалистов, успеш- 
но сочетающий журналист- 
скую работу с управлением 
собственным автомагази- 
ном, Джеймс Кахиллейн: ”В 
качестве дилера я видел 
множество фирм, которые 


располагали вели- 
колепной продук- 
цией. но прогоре- 
ли. потому что не- 
достаточно быст- 
ро реагировали на 
изменения требо- 
ваний рынка. В 
XXI веке заводы 
должны предла- 
гать экономич- 
ные, качествен- 
ные. безопасные, 
экологически чистые ма- 
шины в огромном числе мо- 
дификаций. отделки и сти- 
лей кузова, чтобы удовле- 
творить покупателей во 
всем мире". 

Так что не будем гру- 
стить об уходящих в небы- 
тие громких именах. Миро- 
вая автомобильная про- 
мышленность меняется, 
становясь более эффек- 
тивной и гибкой, чтобы от- 
вечать требованиям заказ- 
чика. Число фирм будет, по 
всей видимости, сокра- 
щаться, но количество ма- 
рок, как показывает при- 
мер ’Хорьха” и "Майбаха", 
"Лексуса” и "Инфинити", 
может даже увеличиться. 


странах, 
рынки которых давно и прочно 
были защищены таможенными 
барьерами, а также в Испании, 
в конце будущего года будут 
отменены квоты на импорт ав- 
томобилей. И "Рено”. "Пежо- 
Ситроен", ФИАТ окажутся на 
краю пропасти. 

Впрочем, не нужно впа- 
дать в панику. "Изменения. — 
как писал недавно по поводу 
сделки "Даймлер-Крайслер" 
один из американских журна- 
лов, - едва ли не главная кон- 
станта автомобильного бизне- 
са’. На заре XX века фирм, 
производивших автомобили, 
насчитывались тысячи. До XXI 
столетия доживут десятки. Но 
это отнюдь не значит, что хо- 


НЕМНОГО СТАТИСТИКИ 


В 1997 году в мире было произведено 54 007 тыс. 
различных автотранспортных средств, в том числе 
39 863 тыс. легковых автомобилей. При этом свыше 99% 
из них выпущено всего тридцатью мировыми компаниями 
(с учетом дочерних предприятий). По итогам года авто- 
производители расположились в следующем порядке (в 
скобках указано годовое производство в тыс. штук). 



1. "Дженерол Моторе” - 8776 (включая 

СААБ, "Опель” и "Воксхолл”) 

2. "Форд Мотор” -6942 (включая ”Ягуар”) 

3. "Тойота Мотор” -4843 (включая 

"Лексус”) 

4. "Фольксваген АГ” - 4260 (включая "Ауди”, 

СЕАТ и "Шкоду”) 

5. "ФИАТ Ауто” - 2865 (включая "Альфа- 

Ромео”, ”Лянчу”, "Феррари” и 
Мозероти”) 

6. "Крайслер Корпорейшн” - 2864 

7. "Ниссан Мотор” - 2832 (включая 

"Инфинити”) 

8. ”Пежо-Ситроен” (Р$А) -2106 

9. "Хонда Мотор” - 2037 

10. "Мицубиси Моторе” - 1912 

11. "Рено” - 1909 (включая "Мак”) 

12. "Сузуки Мотор” - 1834 

13. "Хёндэ Мотор” - 1243 

14. ”БМВ Труп” - 1196 (включая "Ровер” и 

"Ленд-Ровер”) 

15. "Даймлер-Бенц” - 1133 (включая 

"Фрейтлайнер”) 

16. "Мазда Мотор” - 934 

17. "Дайхотсу Мотор” - 780 

18. "Дэу Мотор” - 749 (включая ФСО) 

19. АвтоВАЗ (Россия) - 738 

20. "Исудзу Моторе” - 711 

21. ”КИА Мотор” -697 

22. ”АБ Вольво” -455 




23. "Фуджи Хэви Индастриз” 

(”Субару”)-428 

24. "Марути Удиог” (Индия) - 346 

25. Первый автозавод (Китай) - 237 

26. АвтоГАЗ (Россия) -213,8 

27. "Протон” (Малайзия) - 196,8 

28. ТЕЛКО (Индия) - 181,3 

29. "Дачия” (Румыния) - 102,0 

30. "Нэвистар” (США) - 92,1 
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ЖИЗНЬ и не бахвалятся. Просто скажут: в 
1997-м построили больше автобусов, чем 
в предыдущем. 

Проблемы у автобусного такие же, 
как у всех. В первом полугодии 1998-го 
только 9,5% машин продали за «живые» 
деньги. Остальное - бартер, взаимозаче- 
ты. Тем не менее благодаря помощи ниже- 
городских властей на заводе полным хо- 
дом идет реконструкция. Купили новое ок- 
расочное оборудование, строят сбороч- 
ный цех. В старом здании, сохранившемся 
еще с довоенных времен, конвейер при- 
шлось монтировать зигзагами - с разворо- 
тами на 180°. В новом корпусе он будет 
прямым, а главное - вплотную примкнет к 
сварочно-окрасочному производству. Не 
надо будет перевозить кузова «в железе» 
по улице - от «малярки» на сборку. 

Как и другие сборщики, павловчане 
порой конфликтуют с поставщиками. Не- 
ритмичность поставок, низкое качество 
деталей бьет по престижу того, кто выпу- 
скает конечный продукт. Что делать в та- 
ких условиях? Расширять круг поставщи- 
ков, выбирать лучших из них, благо мно- 
гие потенциальные партнеры «под боком» 
- Нижегородская область богата машино- 
строением. Так здесь и делают. 

У стоянки готовой продукции людно - 
павловские автобусы не застаиваются. 
Созданы сборочные СП в Белоруссии и Ка- 
захстане, идут переговоры с Бакинским за- 
водом. Некогда еще на базе 672-х «пазиков» 
там выпускали фургоны-рефрижераторы, 
прозванные «пингвинами». 

Спаситель. Палочкой-выручалочкой 

Первый образец городского ПАЗ-5269. 


До того, как стать автобусом, молодой 
«пазик» ходит в цехе по рельсам, как 
трамвай. 

Главный конвейер. Под кузов в сборе под- 
водят мосты, а затем двигатель. 


Автобусный роддом, в июле у кол- 
лектива АО «Павловский автобус» был 
праздник. С конвейера сошел 500-тысяч- 
ный «пазик», модель 3205. Как же жи- 
вет-поживает один из ветеранов рос- 
сийского автопрома? 


кузов - дальше он не переставая дви- 
жется. 

На заводе не ноют, не жалуются на 


Масштабы производства (около 
9000 автобусов в год - по одному на ка- 
ждого работающего) откровенно впе- 
чатляют. ПАЗы здесь собирают на кон- 
вейере - редкость для автобусных заво- 
дов. На стапеле только варят несущий 
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в столице и провинции, в школе и армии, 
в автопарках и у «частников» 
всюду 
служат 
«пазики». 
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Сергей КАИУННЙкСВ, Антон ЧУЙКИН. 
Фото Александра Полунина, Людмилы Низовой 
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по-прежнему является ПАЗ-3205, встав- 
ший на конвейер в 1989-м и продолжив- 
ший традиции предшественников - не- 
больших, прочных, простых автобусов, 

способных на любую работу. В самые тя- автобус. Павловчане 
желые времена «пазики», оказавшиеся стремятся обосноваться 
более дешевыми и практичными, чем од- 
ноклассники, везли на себе не только ты- 
сячи пассажиров, но и сам завод. 

Сегодня основной спрос - на город- 
ские и пригородные автобусы в самой про- 
стой комплектации. Тем не менее завод 
предлагает более полутора десятков моди- 
фикаций. Тут и северный, и школьный вари- 
анты, и непременный «ритуальный». Три 
туристических, в том числе с кондиционе- 
ром, холодильником и багажными отделе- 
ниями. В ПАЗ-3208 могут разместиться ин- 


машина. Она почти в два 
раза больше и мощнее 
теперешней модели. Это 
ПАЗ-5269 - городской 


в «непрос}эильной» для 
них нише больших 
машин, потому что 
с закатом ЛАЗа, 

ЛиАЗа она опус- 
тела, а потреб- 
ности рынка 
остались. 

Посмо- 
трим, удастся ли 



ПАЗу конкурировать с 

- ■ - подержанными автобусами 

валиды: автобус оборудуют гидроподъем- из Европы, престарелыми «икару- 
ником и креплениями для колясок. Созданы сами», отверточными «мерседесами» 
две специальные версии для МВД, три гру- «каросами» и проч. Как бы то ни было рос- 
зопассажирских варианта. По-прежнему сийский большой автобус, пожалуй первый 

сти с двигателем на выбор (всего их три) построен на Оке Тѵт жр ^ красивые автобусы с удобными просторны- 

Основной - ЗМЗ-5112 10 - модифициро- младший Гіпят ^ появился и его ми салонами, с кузовами, сделанными по 

^ ^ П™23 ~ 80-местнь.й передовь.м технологиям (например, пла- 


тах рождался новый автобус - 
преемник 3205. Собственно, про 
эту модель мы знаем немногим 
больше посетителей МИМС-98 - за 
две недели до выставки первый авто- 
бус только собирали, и в Москву он 
приехал еще «горяченьким». 


Впервые их показали на прошлогод- 


ванный «газоновский» Ѵ-8 (4,25 л, 125 
Л.С.). По заказу машины оснащают четы- 
рвхцилиндровыми дизелями — минским 
ММ3 Д245.7 (4,75 л, 1 22 л.с.) или японским 
«ХИНО-ѴѴ04СТ» (3,84 л, 138 л.с.). Уже идут 
испытания автобуса с новым дизелем 
ЗМЗ-460 (созданным заволжцами в содру- 
жестве с ЯМЗ). 

На территории завода нам попался 
автобус с табличкой «АВ8 Возсб». Заво- 
дские специалисты совместно с извест- 
ной фирмой уже подготовили антиблоки- 
ровочную систему для «пазиков». Она ста- 
нет серийной, видимо, с 2000 года. 

500 001-й... Под таким порядковым 
номером здесь собрана совершенно новая 

Пригородный ПАЗ-4223 займет промежуточное 
положение между большим и маленьким «пази- 
ками». Станет ли середина золотой? 


ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ПЕРСПЕКТИВНЫХ 
АВТОБУСОВ ПАЗ 


Модель 

ПараметрБ!-^,,^ 

^АЗ-52691 

ПАЗ-42231 

ПАЗ-3209 

Размеры, мм: 
і длина 

12 000 

10 500 

8000 

ширина 

2500 

2500 

2500 

высота 

3050 

3050 

2960 

Масса, кг; 
снаряженная 

10 000 

8500 

5160 

полная 

19 000 

16 500 

9150 

Число мест: 
для сидения 

35 

40 

30 

обідее 

115 

80 

51 

Двигатель 

Ѵоіѵо 

Ѵоіѵо 

ММ3 

Модель 

ДН10А245 

Д7В230 

Д245.7 

Мощность. кВтгл. с. 

180.'245 

169/230 

90/122 

при об.' мин 

2200 

2200 

2400 

Крутящий момент, Н-м 

1100 

825 

420 

при Об'МИН 

1100-1400 

1600 

1800 

Коробка передач 

2Р86-85 

2Р86-85 

ЗИЛ 

Количество ступеней 

6 

6 

5 

Тоомозная 

пневмати- 

пневмати- 

пневмати- 

система ческая, АБС ческая, АБС ческая АБС 


АО ПАВПОВСКИИАБТОБѴС 


■Г 


V 
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стиковая крыша приклеена к боковинам), 
так приглянулись крупным автомобильным 
фирмам, что те зачастили на стенд ПАЗа с 
предложениями; возьмите наши шасси. 
Предусмотрительные конструкторы изна- 
чально выполнили кузов универсальным, 
готовым «сесть» на любое шасси. Ныне 
проект, к обоюдному удовольствию и выго- 
де, ведут ПАЗ и «Вольво». Шведы постав- 
ляют шасси (с регулируемой пневмоподве- 
ской, АБС, 10-литровым дизелем управля- 
ет электроника - все, как надо), наши ста- 
вят на него кузов. Именно такие машины 
вы могли видеть на МИМС-98; кстати, сле- 
дующая их остановка - Дмитровский поли- 
гон, сертификация и выход в люди 

Большие машины на импортных шас- 
си весьма дороги - их предварительно 
оценивают в 110-120 тысяч долларов. А 
что же спаситель, дешевый «пазик» — по- 
забыт, позаброшен? Отнюдь. Городскому 
и пригородному автобусам суждено рож- 
даться в малых сериях, а свой фирменный 
класс пазовцы сдавать не собираются. И 
потому готовят замену серийной машине - 
модель 3209. Новый «пазик» отличается 
от предшественника даже больше, чем тот 
- от «672-го». Он подлиннее (на 1 метр), 
потому что двигатель теперь, «как у 
всех», установлен сзади. Идеи, заложен- 
ные в конструкцию, продолжают фирмен- 
ные традиции; простой, недорогой, непри- 
хотливый автобус для всех. Думаем, вы и 
сами его оцените - судя по темпам, приня- 
тым на ПАЗе, его появление на районных 
маршрутах не за горами. 
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ЮЧИЕ 


в предыдущем номере мы 
начали рассказ о нашем тесте 
шипованных покрышек 
двенадцати ведущих 
зарубежных и отечественных 


производителей. Первая его 
часть посвящалась шинам, 
занявшим места с 7-го по 12-е. 
Теперь представляем 
лидеров (1-б-е места). 


Шипованные покрышки по конструкции 
заметно отличаются от обычных летних 
или зимних. Обусловлено это, разумеется, 
шипами в шашках протектора. Расположе- 
ние их (схема шиповки), количество, высота 
над поверхностью протектора, строение, 
форма, материал, наконец, само крепление 
в шашке - это целая наука. Естественно, и 


покрышки нашего теста сильно разнятся по 
шипам - у каждой компании своя школа. 
Однако есть непреложное, общее, что учи- 
тывает каждый производитель, серьезно 
занимающийся "колючими" шинами. 

ШИПЫ - детали небольшие, но совсем 
не простые. Каждый состоит из двух час- 




^■< 5-6 

/ V 


>/ 292 очка 


й№»1| шйгіриівпііии - ■*тігі щтг 


V Пирглли' совсем круглое плечо и крупный но мелко нзргза^“- 
ный' рисунок протекторз. Шипы расположены на крайних шашках, 
но с ЯРКО выраженным разбросом 

Вьоібощиеся свойства покрышки - торлюзные. Они лидируют не 
только среди оаальньк ее качеств "средней руки". По этому пока- 
зателю она вообще обошла все шинэі. 

Если покрышки занявшие меаа с 7-го по 12-е і ЗР 1998, № 9^ до- 
ааточно уверенно держат ллашину на зимней доро^'е то на "Пирел- 
■ли можно позволить болошее - оарую' езду доаавляющую еше 
и удоЕольавие. Но слишком увлекаться скоростью в поворотах не 
сто/т. По достижении опреде/ѵенного предела поначалу прогнози- 
оуемые реакции и легкий закх превращаются в рваное рысканье, 
справиться с которым под силу только опытному водителю 
Откровенно слабэіе ,меаа у "Винтер Пер:1>ооманс ' - проходи- 
люсть и гѵѵавноаь хода 

Рекомендуем малоопытным и средней подготовки водителям для заснеженных и обледенелых дорог 
^ _ и не только для коротких, но и дальних поездок. 


Производитель - "Пирелли”, Турция 
Максимальная скорость - 160 км/ч (индекс "О”) 
Глубина рисунка протектора - 9,5 мм 
Выступание шипов - 1 ,9-2,2 мм 
Количество шипов - 90 шт. 

Цена в Москве - 440 руб. 

Соотношение цена/качество - 1,51 
(Напомним: чем оно ниже, тем лучше) 
Официальный дилер - "БАТ-ТРЕЙД” 

, Отменные тормозные свойства на снегу 
и льду, высокая курсовая устойчивость. 


Чрезмерная жесткость шины, передающая 
на кузов все неровности дороги; низкий 
уровень проходимости. 



тей - корпуса (обычно стального) и запрес- 
сованной в него твердосплавной вставки. 
Недавно появились шипы с пластмассовым 
корпусом, что позволило существенно сни- 
зить массу шипа, а значит, и шипованной 


шины в целом. Результат? Меньший расход 
топлива, лучше ускорение, да и держатся 
шипы крепче. В нашей коллекции с такими 


I РАіГОН (с места до 50 

км'ч, покрытие 

- снег) 

Шина 

Время, с 

% 

Очки 

I Сізіаѵе<^ 

7.0 

43.8 

10 

Впсдезіопе 

7.6 

47.5 

7 

Оипіор- 

7.7 

48- 

6 

№к1ап 

7.7 

48.1 

6 

ІИіСПеІіп 

78 

48.8 

6 

Ссобуеаг 

7.9 

49.4 

5 

Соооѳ' 

8.0 

50.0 

4 

РігеІІі 

8.С 

50.0 

4 

Маіайэг 

8.3 

51.8 

2 

НИИШП 

8,4 

52.5 

2 

Хама 

8.6 

53.8 

1 

Раппег 

8.6 

53.8 

1 

Бг-85 

16.0 

100 



РАЗГОН (С места до Э ш^ч. покрытие 

-лед) 

Шина 

Время, с 

% 

Очки 

Оопіор 

9.7 

50.5 

10 

Сізіаѵес 

101 

52.6 

9 

НИИШП 

10.7 

55.7 

8 

N 0 X 00 

10.7 

55.7 

8 

бообуеаг 

10.8 

56.3 

7 

РігеІ., 

11.2 

58.3 

6 

Сооре' 

11.3 

58.8 

6 

Рагіпег 

11.3 

58.9 

6 

Місііе;і“ 

11.5 

59.9 

5 

Кама' 

12.3 

64.’ 

3 

Магагіо' 

12.5 

65.1 

2 

Вгісідезіопе 

13.0 

67.7 

1 

Бл-85 

19.2 

100 



"гвоздями" только шведский "Гиславед". Он 
первый пришел к этому и единственный, 
кто на конвейере шипует автоматически, а 
не вручную. 



Для большей наглядности и удобства при сравнении ш 
повторяекі результаты испытаний покрышек, о которых 
рассказали в предыдущем номеое ЗР (7-і2-е места- 


ДЛИНА ТОРМОЗНОГО ПУТИ (в метрах с 50 км ч, 
передача нейтральная, колеса заблокированы, 

покрытие - снег) [ 

Шина 

Путь 

Занос 

Очки 

РігеІІі 

20,7 

46.2 

10 

Сізіаѵесі 

22.4 

50.0 

9 

РаПпег 

22.6 

50.4 

9 

Соооег 

22.7 

50.7 

8 

Соооуеа' 

23.7 

52.8 

7 

Оипіор 

23.8 

53.1 

7 

НИИШП 

23.8 

53.1 

7 

Міспеііг 

23.9 

53.3 

7 

N 0 X 00 

24.3 

54.2 

7 

Маіасіог 

24.7 

55.1 

6 

Хама 

26.3 

58.7 до 90 град 

5 

Вгйдезіопе 

30.2 

67.4 

- 

Бл-85 

448 

100 



292 очка 


Шина с резкилл плечом и мягким протектором со сложным 
рисунком. Плавающие шипы (с подложкой из мягкой рези- 
ны) установлены с большим разбросом. 

Характерная черта "Нокии" - сбалансированность; все показа- 
тели на одном уровне - средние или чуть выше и ни одного 
провала. С "Хакапелитой' на зимней дороге люжно в полной 
мере ощутить как вместе работают, помогая друг другу, рези- 
на и шипы. Однако полностью расслабляться нельзя. В поворо- 
те Нокия способна неожі^нно резко сорваться в занос из-за 

неверно выбранной скорости или неосторожного действия 
рулем. Правда, такой занос кому-то поможет вписаться в пово- 
хіт, но это требует от водителя незаурядного /иастерства 
Единственный показатель, который попадает в высшую кате- 
горию, - низкий расход топлива. 



Производитель - "Нокия”, Финляндия 
Максимальная скорость - 190 км/ч (индекс "Т") 
Глубина рисунка протектора - 9,2 мм 
Выступание шипов - 1 ,8-2,0 мм 
Количество шипов - 90 шт. 

Цена в Москве - 480 руб. 

Соотношение цена/качество - 1 ,65 
Официальный дилер - "Лига Тайрс" 

Хорошая сбалансированность всех свойств, 
высокая топливная экономичность. 


. Резкий срыв в занос в повороте. 

, РекомснА^м юдителям, обладающим чувством меры и достаточно высокой квалификацией. 
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МябфМО^'Обрка по ноге* 


Шина со скругленным плечом, ярко выраженным 
направленным рисунком. 

Автомобиль, обутый в "Гудьир-Ультра Грип", про- 
изводит приятное впечатление на любой зимней 
дороге - будь то асфальт, снег или лед. Управлять 
разгоном и торможением не составляет труда. Ма- 
шина устойчива на прямой, хорошо управляется в 
любых поворотах. К тому же практически не ощу- 
щается разница в движении по льду и укатанному 
снегу. Неплохо ведет себя в глубоком снегу - 
обеспечивает хорощее сцепление при движении 
внатяг и при пробуксовке. 


Производитель - "Гудьир", Великобритания 
Максимальная скорость - 160 км/ч (индекс "О”) 
Глубина рисунка протектора - 10,1 мм 
Выступание шипов - 1 ,5 мм 
Количество шипов - 90 шт. 

Цена в Москве - 480 руб. 

Соотношение цена/качество - 1 .52 
Официальный дилер - "Ю€А Плюс" 



Хорошая управляемость на прямой и в 
повороте, отменная плавность хода. 

Недостаточная топливная экономичность. 


Рекомендуем для водителей с разным стажем и опытом 
для самых разных условий, то есть без ограничений. 



Размеры шипа определяют тремя 
цифрами, например, 8-11-2. Первая ука- 
зывает диаметр шляпки, вторая - полную 
высоту шипа, третья - диаметр твердо- 
сплавной вставки. 

Шипы разных компаний порой сильно 
отличаются друг от друга формой корпуса: 
прямой с одной шляпкой, с двумя пояска- 
ми, конусный с одной шляпкой... Обычно 
производитель, создавая покрышку, под- 
бирает к ней тот тип шипа, который лучше 
соответствует конструкции шины. 

В Россию готовые покрышки с шипа- 
ми поставляет только "Гиславед”. Другие 
везут шипы вместе с шинами, а монтиру- 
ют их на дилерских пунктах, бывает даже 
на фирменном оборудовании ("Нокия”, 
"Купер”). "Бриджстоун" и "Мишлен” шипы 
не поставляют, отдавая на откуп диле- 


рам их подбор и установку. Российские 
компании, как правило, шипуют шины на 
производстве, поставляя в торговлю го- 
товые изделия. 


КОЛИЧЕСТВО ШИПОВ. Казалось бы, 
чем их больше, тем лучше. Это не так. Есть 
определенный предел. Если на шине шипов 
180-200 или чуть больше, она будет очень 
хорошо 'держать' обледенело& покрыти&. 


ДЛИНА ТОРМОЗНОГО ПУТИ (в метрах с 50 км ч. 
передача нейтральная, колеса заблокированы, 
покрытие - лед) 

НО на чистом асфальте покатится, 

практи- 


ИМИТАЦИЯ ОБЪЕЗДА ПРЕПЯТСТВИЯ «покрытие - лед) 

Шина 

Путь 

% 

Занос 

Очки 


Шина 

Скорость, КМ,'Ч 

% 

Очки 

РігеІІі 

44.8 

49.6 


10 


6і5іаѵесі 

38,7 

78.8 

10 

Оипіор 

47.2 

52.2 


9 ■ 


МісЬеІіп 

38.3 

79.7 

10 

Рагіпег 

47.3 

52.3 

до 45 град 

9 


Оипіор 

37.9 

80,5 

9 

6і5'аѵе<і 

47.9 

53.0 

до 30 град 

9 


Оообуеаг 

37,5 

81.4 

8 

Ооооуеаг 

48.1 

53.2 

до 30 град 

8 


НИИШП 

37.1 

82.2 

7 

МісЬеііп 

48.6 

53.8 


8 


Нокіап 

36,7 

83.1 

6 

Нокіап 

50.0 

55.3 


7 


РігеІІі 

36.0 

84.7 

5 

Маіасіог 

50.8 

56.2 


і 


Впйдезйпе 

35.3 

86.4 

4 

НИИШП 

52.0 

57.5 

до 60 град 

6 


"Кама" 

35,3 

85.4 

4 

Соорег 

55.1 

61.0 

до 90 град 

й. 


Соорег 

35.3 

86.4 

4 

'Кама' 

55.5 

61.4 


А 


Маіаоо: 

35.3 

86,4 

4 

Вгісіоезіопе 

61.2 

67.7 


1 


РаЛпег 

34.0 

89.8 

1 

Бл-85 

90.4 

100 




Бл-85 

30.5 

100 



2-з: 


329 очков 


■кЬеІіп Іѵаіо- 



Шина с округлым плечом и специфиче- 
ским кружевным направленным рисун- 
ком. 

Ощущения от "Мишлена" почти такие же, 
как от "Гудьира". Поведение и характеры 
покрышек очень схожи, различия только в 
нюансах. "Ивало' чуть лучше "Ультра Грип" 
по боковым сцепным свойствам на льду и 
по экономичности, но несколько уступает 
ему по проходимости, разгону на льду и 
плавности хода. Ощутимо изменение ре- 
акций, когда машина в повороте перехо- 
дит со снега на лед и наоборот. 


Производитель - "Мишлен”, Европейский союз 
Максимальная скорость - 160 км/ч (индекс "С") 
Глубина рисунка протектора - 10,0 мм 
Выступание шипов - 1 ,5-1 .7 мм 
Количество шипов - 88 шт. 

Цена в Москве - 450 руб. 

Соотношение цена/качество - 1 ,41 

Официальный дилер - "Русское Генеральное Агентство 

ШИН МИШЛЕН" 

. Высокие поперечные сцепные свойства на льду, 
хорошая курсовая устойчивость. 

* » Недостаточная топливная экономичность, 
невысокий уровень проходимости. 


Рекомендуем "Мишлен” для всех категорий водителей и любых зимних условий. 
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^ 2 - 3 ^ 


329 очков 


ор $РАгс<кМЗ- 


Шича с округлым плечом и ненаправленным рисунком, обеспечиваю- 
щим, благодаря косым канавкам, эффективную салюочистку. Шипы вы- 
ступают из протектора явно больше, чем следует. 

V Данлопа" высокие сцепные свойства на льду. Силен он в проходил,ю- 
пи и топливной экономичности. Все остальные показатели - не ниже 
среднего уровня. Скорее всего, именно сильно выступающие шипы 
обеспечивают автомобилю при движении с большой скороаью неболь- 
шие курсовые колебания. В то же время этим же можно объяснить очень 
резкий срыв при достижении предельной скорости в повороте - как 
то.'\эко подламываются шипь., машиной управлять почти невоз,можно. 

После пробега чуть более тысячи километров обнаружили сильный из- 
гос шипов и следы складывания (посадка их стала менее плотной - ши- 
пь слегка качаются). Похоже, еще через пару тысяч они станут выпадать, 
шина в этом случае со второго места в начале таблицы может переме- 
ситься на второе с конца. 

шипов. 

Рекомендуется, как и предыдущая, для всех категорий водителей, 
но с одним ограничением: не стоит ездить по чистому асфальту. 


Производитель - "Данлоп", Финляндия 
Максимальная скорость - 190 км/ч 
(индекс “Т") 

Глубина рисунка протектора - 9,6 мм 
Выступание шипов - 2,5-2,6 мм 
Количество шипов - 90 шт. 

Цена в Москве - 530 руб. 
Соотношение цена/качество - 1 ,61 
Официальный дилер - "Фирма Про- 
цессор” 

Высокие сцепные свойства на 
- льду, высокая проходимость. 

^ “Плавание” по дороге на высоких 
скоростях, интенсивный износ 




ПРОХОДИМОСТЬ 


Шина 

Баллы 

Очки 

Особенности 

НИИШП 

10 

10 


Рагіпег 

10 

10 

любит букс 

б'і-аѵе:] 

9 

9 


Сзпор 

9 

9 


Ооосіуеаг 

8 

7 

любит букс 

Ссорег 

8 

7 


Місііеііп 

7 

6 


№кіап 

7 

6 

боится букса 

Рге(іі 

6 

4 


Мзіасіог 

5 

2 


ВгйдеБЮпе 

4 

1 


'Кама 

1 Б.т-85 

4 

2 

1 

боится букса 


чески не касаясь поверхности протектором 
- сцепление металла с асфальтом куда ху- 
же, чем резины. Оптимальное количество 
шипов для шин с посадочным диаметром 



13 дюймов - 90. Это доказано многочис- 
ленными испытаниями. Так, собственно, и 
ошиповано большинство импортных покры- 
шек. Исключение - "Бриджстоун”, "Мата- 
дор": у них по 110 шипов, и "Купер” - 72. 
Среди российских производи- 
телей больше всего шипов 
ставит НИИШП - 128. Заме- 
тим попутно, что даже при та- 
ком их обилии шина по сцеп- 
ным свойствам не поднялась 
выше среднего уровня. 

ВЫСТУПАНИЕ ШИПОВ 
НАД ПОВЕРХНОСТЬЮ ПРО- 
ТЕКТОРА. Оптимальным считают 1 ,5-2,0 
мм. Если меньше, шипы при движении ав- 
томобиля почти целиком вдавливаются в 
протектор и лишь слегка царапают лед. не 
обеспечивая хорошего сцепления. В на- 



шем тесте так вели себя шины "Бриджсто- 
ун". У них шипы выступали лишь на 0,3 мм, 
отсюда весьма посредственное сцепление 
при движении по льду. 

Но и другая крайность не лучше. В оп- 
ределенных условиях под на- 
грузкой "высокий” шип может 
лечь на бок и перестать цеп- 
ляться за снег и лед. Такое 
случилось с "Данлопом". У не- 
го шипы выступали на 2. 5-2,6 
мм. На больших скоростях ав- 
томобиль опасно "плавал”. К 
тому же шипы расшатывают- 
ся и вскоре могут выпасть. 

СХЕМЫ ШИПОВКИ. Они довольно 
разнообразны, но есть общие правила. Ши- 
пы устанавливают ближе к краю протектора 
(примерно на 1/3 его ширины), там, где при 
качении шины создается наибольшее удель- 



I Шина с ооигинальнылл протектором, очень подвижным 
I в центральной части. Ошипована сверхлегкиѵѵи пласти- 
іковыми шипами с твердосплавной вставкой. 


Тиславед” - бесспорный лидер нашего теста. По всем 
і замеренным и оцененным показателям, как правило, 
[ВХОДИТ в первую тройку. Управление ллашиной на 
'Норд Фрост" не только безопасно, но и очень прият- 
но. Шине абсолютно все равно, что за покрытие на до- 
I роге - рыхлый или укатанный снег, чистый лед и т. д.-От- 
іменно согласована работа протектора и шипов. Даже 
I шум последних не вызывает раздражения. 

I Однако после пробега чуть более тысячи километров 
імы обнаружили потерю шипов на двух шинах. На одной 
I не досчитались четырех, на второй - двух. 


Производитель - "Гиславед”, Швеция 
Максимальная скорость - 160 км/ч (индекс "О”) 
Глубина рисунка протектора - 9,8 мм 
Выступание шипов - 1, 8-2,1 мм 
Количество шипов - 90 шт. 

Цена в Москве - 560 руб. 

Соотношение цена/качество - 1 ,42 
Официальный дилер - МВО 


■ Л 

и 


Комплекс высоких показателей. 
Потеря шипов. 


Рекомендуем всем водителям - и новичкам, и мастерам. Каждый получит максимум для реализации своих 
возможностей. Использовать Норд Фрост” можно без оговорок в любых условиях. 
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ПЛАВНОСТЬ ХОДА 

Шина 

Баллы 

Очки 

Впйдезіопе 

9 

10 

боосіуеаг 

9 

10 

СізІаѵесІ 

8 

9 

Соорег 

8 

9 

Маіасіог 

8 

9 

Місііеііп 

8 

9 

N0^811 

7 

7 

Оипіор 

6 

5 

■'Кама' 

6 

5 

Рагіпег 

6 

5 

НИИШП 

5 

3 

РігеІІі 

4 

1 

Бл-85 

8 



АКУСТИЧЕСКИЙ КОМФОРТ 

Шина 

Баллы 

Очки 

Вгйдезіоле 

8 

10 

СіБІаѵес) 

7 

9 

Сообуеа; 

7 

9 

Маіасіог 

7 

9 

Місііеііп 

7 

9 

РігеІІі 

6 

7 

Оигіор 

5 

6 

Мокіал 

5 

6 

Соорег 

4 

4 

НИИШП 

3 

2 

РаПпег 

3 

2 

"Кама” 

2 

1 

Бл-85 

8 



КУРСОВАЯ УаОЙЧИВОСТЬ НА ПРЯМОЙ 


РАСХОД ТОПЛИВА (п'ЮО км при 60 км'ч) 

Шина 

Баллы 

Очки 


Шина 

Расход 

% 

Очки 

біБІаѵесІ 

8 

10 


Вгісідезіопе 

4.8 

100 

10 

Соойуеаг 

8 

’О 


Оіз'аѵеа 

4.8 

100 

10 

МісЬеІіп 

8 

10 


Nокіап 

48 

100 

10 

Рагіпег 

8 

10 


□ипіор 

4,9 

102.1 

8 

РігеІІі 

8 

10 


РаПпег 

4,9 

102,1 

8 

Нокіап 

7 

9 


Соосіуеаг 

5.0 

104.2 

6 

□ипіор 

6 

7 


"Кама” 

5.0 

104.2 

6 

НИИШП 

5 

5 


Соооег 

5.0 

104.2 

6 

Вгісідезіопе 

4 

3 


Місі’еііп 

5.0 

104.2 

6 

Маіасіог 

4 

3 


РігеІІі 

5,0 

104.2 

6 

Кама 

3 

1 


Маіайог 

5,1 

106.3 

3 

Соорег 

3 

1 


НИИШП 

52 

108.3 

1 

Бл-85 

6 



Бл-85 

4.8 

100 



РАСХОД ТОПЛИВА {Л''100 км при 90 км ч) 

Шина 

Расход 

% 

Очки 

Впсідезюпе 

6.0 

98.4 

10 

□ипіор 

6.1 

100 

9 

СізІаѵесІ 

6.2 

101 6 

7 

Соооег 

6.2 

101.6 

7 

РігеІІі 

6.2 

101.6 

7 

Нокіап 

6.3 

•03.3 

6 

РаПпег 

6.3 

103.3 

6 

МісПеІіп 

6.4 

104.9 

4 

НИИШП 

6.4 

104.9 

4 

Соооуеаг 

6.5 

1С6.6 

2 

Кама' 

6.5 

106.6 

2 

Маіасіог 

6.6 

•08.2 

1 

Бл-85 

6.1 

100 



УПРАВЛЯЕМОСТЬ 

Шина 

Баллы 

Очки 

Сіз'аѵесі 

9 

•0 

Соосіуеаг 

8 

9 

МісЬеІіп 

8 

9 

□ипіор 

7 

7 

Нокіап 

7 

7 

РігеІІі 

7 

7 

НИИШП 

6 

6 

Вгісідезіопе 

5 

4 

Маіасіог 

5 

4 

Соорег 

4 

2 

Кама 

3 

1 

РаПпег 

3 

1 

Бл-85 

2 



УПРАВЛЕНИЕ ТОРМОЖЕНИЕМ 

Шина 

Баллы 

Очки 

РігеІІі 

9 

10 

СізІаѵесІ 

8 

9 

Соорег 

8 

9 

Вгісідезіопе 

7 

7 

Соосіуеаг 

7 

7 

□ипіор 

7 

7 

НИИШП 

6 

6 

Нокіап 

6 

6 

Маіасіог 

5 

4 

"Кама” 

3 

1 

Бл-85 

2 



УПІ>АВЛЕНИЕ РАЗГОНОМ 

Шина 

Баллы 

Очки 

СізІаѵесІ 

9 

10 

□ипіор 

8 

9 

Нокіап 

8 

9 

Вгісідезіопе 

7 

7 

Соосіуеаг 

7 

7 

Місгіеііп 

7 

7 

Соорег 

6 

6 

НИИШП 

6 

6 

РігеІІі 

6 

6 

РаПпег 

5 

4 

Маіасіог 

4 

2 

Кама" 

3 

1 

Бл-85 

2 



Баллы -усредненная оценка экспертной группы, основанная на субъективных ошушениях. Очкн - объективная оценка параметров по результатам измерений. 



ное давление. В этом случае шипы будут хо- 
рошо вгрызаться в поверхность. Их нельзя 
ставить стройными рядами. В пятне контак- 
та будет работать только первый шип из ше- 
ренги. остальные - лишь скользить по про- 
деланной канавке, не цепляясь за лед. 

Самая неудачная схема шиповки у "Ка- 
мы” - четыре ряда равномерно расположе- 
ны по всей ширине протектора и два сред- 
них оказываются слишком близко к центру. 
При такой схеме шипы плохо работают на 
льду и очень опасны на асфальте. У "Мата- 
дора" - иная крайность: они расположены 
практически в ряд по самым краям протек- 
тора. При торможении и разгоне задейст- 
вованы только первые шипы в пятне конта- 
кта, а в повороте, когда под действием бо- 
ковой нагрузки шина начинает складывать- 
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ся, шипы внутреннего края повисают в воз- 
духе и не достают до дороги. 

У "Пирелли” шипы тоже близки к краю, 
но с хорошим разбросом по ширине - это и 
обеспечило отличное продольное сцепле- 
ние. Но вот в повороте при увеличении ско- 
рости автомобиль начинает рыскать, шипы 
одной стороны перестают работать. "Гисла- 
вед", "Мишлен”, "Нокия” ошипованы с соблю- 
дением всех правил. Явных недостатков у 
них не выявилось, автомобили на этих по- 
крышках показали отменные результаты, 
особенно в тестах на продольное и попереч- 
ное сцепление на льду. 


И попутно. Мы не раз встречали авто- 
мобили с шипами на... летних покрышках. 
Попадались нам и мастерские, где предла- 
гали подобные услуги - зашиповать любое 
колесо, даже на телеге. Ездить на таких 
не советуем. Обычные покрышки не пред- 
назначены для шиповки, а потому летние 
шины, переделанные в зимние, в отдель- 
ных случаях на льду могут повести себя 
хуже, чем без шипов. Тогда жди беды. 

В испытаниях шин наряду с автором 
принимала участие экспертная группа ЗР: 
Игорь Зимняков. Евгений Ларин, Валерий 
Павлов. Александр Смирнов. 



ЗР 10/98 










г 


ЭКСПЕРТИЗА 


мыть или НЕ мыть 

Чем лучше мыть двигатель изнутри - 
традиционными промывочными маслами 
или современными средствами- 
"пятиминутками"? А может, стоит 
заливать дорогое масло и вообще не мыть? 




Александр БУДКИН. Фото Александра Полунина 


О том, что в двигателе во время рабо- 
ты накапливаются отложения, знает даже 
начинающий автомобилист, но только в 
общих чертах, а не в деталях. В зависимо- 
сти от качества моторного масла и состо- 
яния самого двигателя скорость этого ма- 
лоприятного процесса может быть разной, 
но механизм его остается неизменным. 
Все отложения в двигателе условно раз- 
деляют на три группы: высокотемператур- 
ные (нагары), среднетемпературные (ла- 
ки) и низкотемпературные (шламы и осад- 
ки). Первые появляются на деталях, непо- 
средственно взаимодействующих с газами 
в цилиндре. Количество нагара зависит от 
расхода масла на угар и режима работы 
двигателя. Лаки образуются на деталях 
цилиндро-поршневой группы (поршень, 
кольца, стенки цилиндра) и так хорошо 
держатся на поверхностях, что почти не 
смываются. Количество их зависит от воз- 
раста автомобиля, состояния двигателя, 


ет вскоре после их замены. Побо- 
роть лакообразован ие на поршне и 
кольцах простыми приемами доволь- 
но тяжело, здесь лучший выход - 
стараться предотвратить их образова- 
ние. используя хорошие масла с группой 
качества по АРІ 5Ѳ и выше (8Н, 5^). И нако- 
нец, от шламов и осадков, загрязняющих 
масляную систему двигателя, избавляются, 
своевременно меняя масло и при этом про- 
мывая двигатель. Составам для такой про- 
мывки как раз и была посвящена наша оче- 
редная экспертиза. 

В ней “приняли участие”: 

1. Промывочная жидкость Зресігоі 
Моіог Сіеапег - то самое “промывочное 
масло", что заливают при смене старого 
масла на новое (фото 1). 

2. “Аспект-Модификатор. Очиститель 
масляной системы", добавляемый в ста- 
рое масло на последних (!) 250-300 км 
пробега (фото 2). 



Наша справка 

М АСЛА С УВЕЛИЧЕННЫМ ИНТЕРВАЛОМ ЗАМЕНЫ. Среди автомобилистов 
далеко не все имеют верное представление о таких маслах Спецификации не- 
которых фирм, например Рогзсбе, предполагают, что на автомобилях этой марки 
масло будут менять раз в 20 000 км, а. скажем, “допуск" МВ 229.1 означает, что на 
“мерседесах" выпуска 1997-1998 гг. масло может “ходить" аж по 30 000 км. Но это 
отнюдь не означает, что столь же долго это же масло сможет отработать и в “жигу- 
лях”. Например, повышенный прорыв газов в картер способен довольно быстро под- 
писать смертный приговор даже очень хорошему маслу. 


применяемого масла и периодичности его 
замены. Шламы и осадки накапливаются в 
системе смазки двигателя - в картере и 
масляных магистралях. 

С каждым из этих зол справляются по- 
своему. Удаление нагара в цилиндрах 
обычно сводится к 10-15 минутам работы 
мотора под высокой нагрузкой. Нагар на 
впускных клапанах, как правило, связан с 
износом маслосъемных колпачков и исчеза- 




3. Промывка Моіог Ріизіі 
от фирмы “Джетгоу" (Зеідо) (фото 3). 

4. Препараты Епдіпе Ріизб от фирмы 
СТП (8ТР) (фото 4). 

5. 5 тіпиіе Моіог Ріизіі от фирмы КВ 
(К&\Л/) (фото 5). 

6. 8ирег СІеапіпд Епдіпе РІизб от 
“Вальволин” (Ѵаіѵоііпе) (фото 6). 

7. Промывка Оі! зузіет сІеапіпд апб 
сопбіііопег компании “Винс” (ѴѴупп’з) (фото 7). 
Пять последних - так называемые “пятими- 
нутки" - добавляются в старое масло и 
“крутятся" вместе с ним на холостом ходу от 
5 до 15 минут в зависимости от препарата. 

Названные средства промывки двига- 
теля, взятые на экспертизу, дали возмож- 
ность сопоставить, во-первых, традицион- 
ное промывочное масло (“Спектрол”) с 
экспресс-промывками, а, во-вторых, оте- 
чественные препараты - с импортными. 

МЕТОДИКА 

В состав некоторых из промывочных 
препаратов входят антикоррозионные. 


Наша справка 

С УПЕРКОНЦЕНТРАТЫ. Некоторые фирмы предлагают, помимо обычных промы- 
вок “пятиминуток", еще и сильно концентрированные препараты, рекомендуемые к 
применению раз в 30-40 тыс. км. Эти суперпромывки зачастую не только моют двига- 
тель, но и “восстанавливают” сальники. Попросту говоря, вызывают набухание рези- 
ны. Именно из-за этого их рекомендуется применять так редко. Между тем иные авто- 
любители по незнанию могут прибегнуть к услугам суперпромывок при каждой смене 
масла: дескать, промывать, так промывать. А это как раз тот случай, когда “кашу мас- 
лом...” можно испортить. Так что надписям на флаконе лучше все-таки доверять. 
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противоизносные и противозадирные до- 
бавки. Хотелось бы, конечно, проверить 
химическую формулу представленных в 
тесте жидкостей, однако это дело крайне 
сложное и мы ограничились лишь четырь- 
мя показателями - кинематической вязко- 
стью, щелочным числом, эффективностью 
растворения отложений и стабильностью 
полученного при этом раствора. 

Эффективность растворения - показа- 
тель “номер один". Он говорит о том, сколь- 
ко 'грязи" промывочный состав может 
смыть. Стабильность раствора - второй по 

4 


!>й. 


важности параметр; сколько смытой 
фязи промывочный состав сможет “впи- 
тать' , чтобы потом вместе с собой вынести 
из двигателя. Щелочное число обычно оп- 
ределяет способность к нейтрализации кис- 
лых продуктов. В нашем случае оно показы- 
вает количество металлсодержащих мою- 
ідих присадок — тех, что присутствуют в 
обычных” маслах. Вязкость промывок 
представляет интерес в сравнении с вязко- 
стью масла: насколько мы его разжижаем. 
Кроме того, она свидетельствует о том, на 
какой основе - масляной или другой - 
получен данный препарат. Эффективность 
моющего действия и стабильность опреде- 


лялись по специальной лабораторной мето- 
дике. На дно стеклянного сосуда помещали 
искусственньій загрязнитель из числа ас- 
фальтенов и заливали смесью масла с ис- 
пытуемым препаратом на 5-20 мин. Само 
собой понятно, что промывочное масло 
(фото 1) заливали в чистом виде. 

РЕЗУЛЬТАТЫ 

Главный вывод (см. таблицу): все испы- 
танные препараты обладают способностью 
вымывать из смазочной системы часть от- 
ложений, накапливающихся при работе 
двигателя. Иными словами, ис- 
пользуя их, можно достичь 
определенного эффекта. 
Выявлено принципиальное 
отличие между отечествен- 
- '^ьіми и импортными препа- 
ратами: первые (образцы 1 и 
сделаны на масляной осно- 

ВѲ. ВТППКГР — Г МГППпи'5г»оаі_іі4_ 


^^соN^^тIк ве, вторые - с использовани- 
ем легкокипящих нефтяных 
растворителей. В их составе 
- сильные поверхностно-ак- 
тивные вещества, контакт с 
которыми для человека вреден. 
Недаром на импортных препаратах указа- 
но: “опасно при попадании на кожу и внутрь 
организма", а на образцах 3 и 5 еще более 
устрашающее: “смертельно опасно при по- 
падании внутрь организма”. 

Заметно отличается от других образец 
2 - он включает “обычные” металлсодержа- 
щие моющие присадки и потому рекомендо- 
ван к доливке в масло на последних 
250-300 км перед его заменой. По сути, он 
лишь увеличивает моющие свойства старо- 
го масла, а потому его присутствие в табли- 
це - в известной мере условность. Попытка 
проверить его по методике “пятиминуток” 
не выявила моющего действия, что вполне 
объяснимо. Поэтому в таблице приведены 


І 1 І 

1 ^^ Наименование 

/^^уга»гаштесщх)ванті правомочных жйщтстеЛ 

производитель Кинем. Щелочное Эффективность Стабильность 



вязкость, ММѴС 

число. 

растворения 

раствора. 




мг кон. г 

отложений 

отн. ед 

отн. ед. 

1 8рес{го1 Моіог СІеапег 
Промывочная жидкость 

'Спектр Авто', Россия 

Ѵ4о=31.5 

0,03 

20 

90 

2 Аспект-Модификатор . 

Очиститель масляной системы 

АО “Амтек", Россия 
совместно с Незіе 

АИа ОѴ, Финляндия 

Ѵад=33.5 

88.7 

40* 

40' 

3 Моіог Р1и$Ь 

Зеідо Ашо РгоРисІз Іпс., 

США 

Ѵго=1.9 

0.5 

34 

71 

4 ЕпдіпеРІизІі 

8 ТР. США 

Ѵго=4.0 

8.4 

38 

78 

5 5 тіпше Моіог Р’изіі 

К&ѴѴ. США 

Ѵ2о=102 

2,6 

25 

28 

6 Зирег СІеаліпд Епдіпе Ріизіі 

Ѵаіѵоііпе. Голландия 

Ѵ 20 -І .6 

0.8 

10 

27 

7 ОіІ зузіет сіеапіпд 

апс) сопгііііопег 

Ѵ/улл'з. Бельгия 

Ѵ2о=2.0 

- 

18 

48 

для іш7с промывочного препарата. — — 

Примечание. Ѵ^и Ѵгд - вязкхти. определенные при 40 и 20Х соответственно 


значения для заливки чистого препарата 
(без масла). Специалисты же впоследствии 
рассчитали, что его эффективность нахо- 
дится на уровне образца 5. Таким образом, 
по моющей способности среди испытанных 
препаратов определились призеры: образ- 
цы 4, 3, 5 и 2, а по способности растворять 
в себе грязь и выносить ее из двигателя — 
образцы 1, 4, 3. 

Искушенный читатель может удивить- 
ся тому, что невысокие результаты пока- 
зали препараты фирм “Винс” (ѴѴіпп’з) и 
Вальволин” (Ѵаіѵоііпе). Признаться, уди- 
вились этому и мы. В случае с “голландца- 
ми ’ напрашивается мысль о том, что для 
фирмы, известной своими маслами и анти- 
коррозионными составами, препараты 
“подкапотной химии” отнюдь не основное 
направление, а возможность расширить 
ассортимент. Труднее объяснить неудачу 
“бельгийцев”, для которых именно это на- 
правление — одно из приоритетных. 

ВЫВОДЫ 

Говоря о самом главном результате, 
мы не случайно подчеркнули, что испытан- 
ные препараты вымывают из смазочной 
системы лишь часть отложений. Сколько их 
всего образуется за время работы двигате- 
ля, зависит, как уже было сказано, от каче- 
ства масла и своевременности его замены. 
Наиболее инициативные автовладельцы 
могут при желании комбинировать промы- 
вочные препараты — например, добавить в 
старое масло “пятиминутку” с сильным мо- 
ющим действием, промыть ею двигатель, 
затем все это слить и залить промывочное 
масло, способное в наибольшей мере “вы- 
носить" загрязнения (см. табл.). В конце 
концов, ничто не мешает добавлять “экс- 
пресс-промывку” и в промывочное масло. 
Все это непременно увеличит желаемый 
эффект. Но при этом полезно помнить то, 
что хорошо знают домохозяйки: результат 
стирки грязного белья зависит не только от 
свойств стирального порошка, но и от того, 
насколько вещи были испачканы. 

Редакция благодарит 25-й ГОСНИИ 
МО РФ за помощь в подготовке 
материала. 


«я 


РЕЗЮМЕ 

І^СПИСКЕ мероприятий, необходи- 
^^мых для поддержания двигателя в 
чистоте, на первое место, пожалуй, 
следует поставить своевременность 
замены масла, на второе - качество 
применяемых масел, на третье - про- 
мывку двигателя при смене масла и 
только на четвертое — каким препара- 
том промывать. 
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Не старайтесь найти на рынке или в магазине то, 
чего "в природе" не существует. 



Немало вопросов возникает у авто- 
любителя при покупке светотехники. Про- 
исходит это по двум причинам. Первая - 
вы не знаете, как точно называется нуж- 
ная деталь и. соответственно, не можете 
внятно объяснить продавцу цель своего 
визита. Вторая - желаете приобрести то, 
что заводы не выпускают вовсе. 

Разберемся сначала с терминологи- 
ей. Фара - это корпус, рассеиватель (он 
же - стекло) и отражатель с лампами 
ближнего и дальнего, а часто и габаритно- 
го света (кроме моделей с подфарниками). 
Оптический элемент, или "оптика’ - от- 
ражатель с герметично вклеенным в него 
стеклом. Блок-фара - фара, указатель по- 
ворота и габаритный свет в сборе. Фо- 
нарь (а не "задняя фара") лампа габарит- 
ного света, указатель поворота и стоп- 
сигнал. Указатели поворота и подфар- 
ники - тут названия говорят сами за себя. 
Все остальное (лампы заднего хода, про- 
тивотуманные. подсветки номерного зна- 
ка) в зависимости от модели. 

Теперь разберемся что к чему. К оте- 
чественным блок-фарам (модели ВАЗ- 
2108. ВАЗ-2105) и фарам для ’ Москвича- 
2141", ГАЗ-31029. "Газели” в качестве за- 
пасных частей поставляются только рассе- 
иватели! Так что если вылетевший из-под 
колеса камешек или "неправильный" стол- 
бик на парковке разобьет "головную свето- 
технику”, то менять придется или стекло, 
или фару в сборе. Хотя надо оговориться: 



Блок-фара для ВАЗ-2108. Такая же установлена 
на ИЖ-2126 "Орбита”, но просят за нее на 10-20 
рублей больше - за операцию по демонтажу 
"лишнего” указателя поворота. Лучше сделайте 
это сами. 

на рынке изредка попадаются ворованные 
с завода или (и) бракованные детали - раз- 
розненные части фар. Это могут быть от- 
ражатели, регулировочные болты, задние 
крышки и многое другое. Поощрять ли рас- 
хитителей покупкой - решать вам. 

На некоторые партии ВАЗ-2105 и 
2108 завод устанавливал блок-фары чеш- 
ской фирмы РАІ. Искать для них "родные" 
стекла - бесполезно. На "восьмой чешский 
блок" подходит отечественный рассеива- 
тель, хотя рисунок его немного отличает- 
ся от "паловского" оригинала. Ничего 
страшного: световой поток фар даже с 
разными рассеивателями успешно регули- 
руется и слепить вы никого на ночной до- 


роге не будете ("’несведение пучков”, кото- 
рым могут пугать на рынке, - миф). Что ка- 
сается "пятого семейства", то здесь отече- 
ственное стекло не подходит - длиннее 
""родного” приблизительно на 40 мм. Соот- 
ветственно, при выходе из строя одной 
блок-фары покупать придется две... или 
мириться с некоторой асимметрией "лица”. 

Круглые фары. Чешские оптические 
элементы, которые раньше стояли на мно- 
гих наших автомобилях, давно уже уступили 
место продукции отечественных заводов, 
поэтому особых трудностей при замене той 
или иной детали не возникает. В качестве 
запасных частей к этой светотехнике в про- 
дажу поставляют стекла и оптические эле- 
менты. Но если у вас треснуло стекло, не 
спешите с покупкой. Чтобы вклеить рассеи- 
ватель в корпус оптического элемента, все 
равно придется разбирать фару, тратиться 
на растворитель, герметик... Не проще ли 
приобрести оптический элемент в сборе, ко- 
торый обойдется дороже как раз на стои- 
мость расходных материалов? К тому же. 
даже очень аккуратно выполненная вклейка 
все равно будет отличаться от заводской. 

Оптические элементы и рассеиватели 
к круглым фарам стандартизованы по 
двум размерам: первый - "оптика” для 
"шестой" модели "жигулей”, второй - на 
все остальные фары (они побольше диа- 
метром) для снятых с производства моде- 
лей ВАЗ, ГАЗ. "москвичей” и пока здравст- 
вующей "Нивы”. 

Ныне для ВАЗ-2106 и модификаций 
выпускают оптические элементы только 
под галогенную лампу. Не путайте при по- 
купке "ближнюю” (наружные фары) и 
"дальнюю оптику” (внутренние). Помните, 
что "оптика" не различается на правую и 
левую. Нельзя (и это запрещено Правила- 
ми дорожного движения) ставить лампоч- 
ки более 60 Вт. В сырую и холодную пого- 
ду очень чувствительная "шестая оптика” 
с более мощными лампами часто треска- 
ется из-за перегрева, а не от механиче- 
ского воздействия. 

Оптические элементы второго разме- 
ра делятся на категории; для "обычных” и 
для галогенных ламп. Из первых, казалось 
бы. можно легко получить вторые путем 
замены переходника (крепления лампы). 
Но нужно ли это? Даже установив в "обыч- 
ную оптику” переходник, вы не сможете 
долго использовать ее как галогенную - 
не выдержит зеркальное покрытие. 
Амальгама настоящей "’галогенки” более 
термостойкая. Обе категории бывают как 
с отверстием под патрон лампы габарит- 
ного света (с подсветкой), так и без него. 
Это зависит от модели автомобиля - есть 
у него подфарники или нет. Пример тому - 






I для "Москвича-2141” ГАЗ-31029, ГАЗ-3110, 
Газели . Отдельно можно купить только стекло. 

две модификации "Волги". На ГАЗ-24 пред- 
усмотрен подфарник, и соответственно в 
фару следует устанавливать оптику без 
подсветки. На ГАЗ-24-10 функцию габа- 
ритных огней выполняет пятиваттная лам- 
лочка в фаре (оптика с подсветкой). 

Фара дальнего света, оптический элемент, оас- 
сеиватель на ВАЗ-2106. 

Что купить - ре- 
шать вам. 



Корпус+плата=фонарь. 

Фонари - наверное, вторая по стои- 
мости группа после блок-фар. Можно по- 
сочувствовать владельцам моделей ВАЗ- 
2108. 2104. 21213. 2110. "Оки". "Таврии”. 
ГАЗ-3110. если пострадал рассеиватель 
фонаря, а корпус остался цел - его тоже 
придется покупать. И не вступайте с про- 
давцами в дискуссию по этому поводу, не 
тратьте попусту время на поиски одного 
рассеивателя. Они встречаются крайне 
редко. Имейте еще в виду; соединение 
рассеивателя с корпусом в заводских ус- 
ловиях выполняют специальным клеем- 


герметиком по строгой технологии. Фона- 
ри, склеенные в гараже, обычно протека- 
ют при первом дожде. 

Для остальных моделей рассеиватели 
есть, иногда попадаются даже платы (часть 
фонаря, на которой нанесены контактные 
дорожки и установлены патроны для лам- 
почек) или отдельно контактные дорожки. 

Совсем плачевно обстоят дела с фо- 
нарями моделей, снятых с производства. 
Пример, дефицита - светотехника для 
ВАЗ-2101. 2102, 2103. пикапа АЗЛК-2335 
(так называемый фермерский вариант) и 
люксового сорокового", а также многих 
других ветеранов отечественного автомо- 
билестроения. Порой за редкий фонарь 
просят цену, очевидно превышающую ры- 
ночную стоимость машины. 

Выход есть: согласно ПДД "...на 
транспортных средствах, снятых с произ- 
водства. допускается установка внешних 
световых приборов от транспортных 
средств других марок и моделей". Так что 
можно попробовать подыскать подходя- 
, щую замену прежней светотехники. 

Подфарники и указатели пово- 
рота. Здесь, вроде бы. дела обстоят 
нормально, за исключением, пожа- 
луй. "светильника" для ВАЗ-2101. 
Он совмещает в себе "габарит" и 
указатель поворота. Если повезет, 
найдете бэушный", если нет - мож- 
но сделать следующее: покупаете две 
оптики с подсветкой" (с габаритной 
лампочкой в оптическом элементе) и два 
'поворотника” - подфарника для ВАЗ- 
21011. Все эти детали взаимозаменяемы с 
ВАЗ-2101, и. что самое главное, в даль- 
нейшем у вас не возникнет проблем с по- 
иском нужной светотехники. 

Материал. Для удешевления некото- 
рых светотехнических средств заводы-из- 
готовители заменяют металлические кор- 
пуса пластмассовыми. В наше время ука- 
затели поворота из пластмассы для "Вол- 
ги ГАЗ-24 и подфарники для москвичей- 
412 и 2140 практически полностью вытес- 
нили металлические. Еще сопротивляются 
"копеечные" указатели поворота и "шесте- 
рочные подфарники. А истинным цените- 
лям металла" хотим предложить «раз- 
вал», где такую светотехнику пока еще 
продают, даже новую. 

Конечно, где-нибудь можно купить лю- 
бую деталь - даже от неразборного, неразъ- 
емного узла. Можно выторговать цену, в не- 
сколько раз меньшую начальной. Можно на- 
ткнуться на партию "нулевых’’ фонарей от 
эмки". Но это. согласитесь, случайности. А 
рынок (в том числе автозапчастей), по боль- 
шому счету, подчиняется строгим законо- 
мерностям. И они говорят; не ищите зря! 


После выступления ЗР 

ІЕЩЕ РАЗ 

0 ПУСТЫШКЕ 
ІПОД КАПОТОМ 

Отзывы на статью 
про "омагничивание" бензина 

После публикации в № 6 за 1998 год 
материала "Пустышка под капотом”, где 
речь шла о некомпетентной попытке заме- 
нить современные способы совершенст- 
вования параметров двигателей неким чу- 
додейственным омагничиванием, в редак- 
цию поступило множество отзывов. Спе- 

1 циалисты восприняли известие об очеред- 1 
ном “перевороте в технике" с юмором, а 
коллеги незадачливого изобретателя ста- 
ли наперебой предлагать собственные ва- 1 
рианты “пустышки". Сам автор "открытия" 
также не сидит без дела и уже прислал в 
редакцию статью с "научным” обосновани- 
ем возможности применения его детища 
для переработки самогона в водку... 

На фоне подобных посланий особен- 
но понятно было получить отзыв из Упра- 
вления транспорта и связи при правитель- 
стве Москвы. В письме, подписанном на- 
чальником отдела нефтепродуктообеспе- 
чения. энергосбережения и экологии на і 
транспорте В. А. Ивановым, отмечается ! 
актуальность затронутой проблемы и не- ^ 
обходимость широко информировать на- 
селение о достоверных параметрах подоб- 
ных технических средств. Отмечено, что 
созданный постановлением правительст- 
ва Москвы Экспертный совет, оцениваю- 
щий устройства такого рода, также под- 
тверждает эффективность только тради- 
ционных конструкций, в частности катали- 
тических нейтрализаторов. 

Хорошо, что здравый смысл иногда 
все же торжествует. Чтобы помочь ему | 
одерживать победы почаще, мы и впредь 
совместно со специалистами Экспертного 
совета, будем рассказывать на страницах 
журнала об очередных исследованиях по 
снижению токсичности отработавших га- 
зов и повышению топливной экономично- 
сти автомобилей. Ведь воздух у нас один 
на всех - в том числе и на тех, кто. рассы- 
лая безграмотные письма в десятки высо- 
ких инстанций, не забывает подкреплять 
собственный "научный” потенциал свеже- 
переработанным самогоном... 

Михаил КОЛОДОЧКИН 
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НА КОНКУРС •'ЖУРНАЛИСТ 


у кого что БОЛИТ... 


Как чувствуют себя иномарки на просторах 
нашей страны? Опыт работника автосервиса. 


Павел МАРТЫНЕНКО, Воронеж 


Число продаваемых у нас иномарок 
под стать количеству производимых в Рос- 
сии легковых автомобилей. И многие сего- 
дня раздумывают над тем. какой же авто- 
мобиль все-таки приобрести? Надо пола- 
гать. им будет интересно узнать, с какими 
неисправностями обращаются в провинци- 
альную автомастерскую владельцы подер- 
жанных иностранных машин. Я хочу особо 
подчеркнуть слово "провинциальную", по- 
тому что условия жизни машин в столице и 
в одном из областных центров Черноземья 
принципиально различны. С этим я сталки- 


ваюсь всякий раз. приезжая в Москву. В 
Воронеже едешь осторожно, уворачиваясь 
от ям и притормаживая перед совсем уж 
непроходимыми препятствиями, а в Моск- 
ве мчишь по великолепному (по моим мер- 
кам) асфальту в многорядном потоке ма- 
шин. если, конечно, не стоишь в пробке. 
Понятно, что и причины многих автомо- 
бильных болезней у нас другие. Прежде 
всего, это упомянутое уже отвратительное 
дорожное покрытие. Добавьте к этому за- 
частую непрофессиональное обслужива- 
ние, условия жизни в городе, побуждаю- 


щие хозяина экономить на всем: бензине, 
масле, запчастях. Вот и получите анамнез. 

Здесь мне не удастся обобщить "болез- 
ни ' иномарок 90-х годов выпуска - их у нас 
мизерное количество, обслуживаются они в 
одной-двух мастерских. Также не получится 
обзор дефектов машин 70-х - начала 80-х 
годов: владельцы их. делая покупку, как 
правило, знают, на что идут, и свои пробле- 
мы решают самостоятельно. Основная же 
наша клиентура ездит на автомобилях, вы- 
пущенных с начала 60-х до начала 90-х го- 
дов. стоимостью от 3500 до 10000 долларов, 
то есть самых ходовых на нашем авторынке. 
Будем считать, что сюда машины попадают 
в исправном состоянии, хотя и с немалым 
(по нашим представлениям) пробегом. 

Первенство по объемам продаж, ко- 
нечно же. за немецкими марками. С них и 
начнем. 


"ФОРД" 



Будь Генри Форд-старшии жителем Во- 
ронежа. горько ему было бы наблюдать, во 
что превращаются автомобили его имени 
на наших улицах. К сожалению, "эскорты", 
■’скорпио" и "сьерры’'. так же как и их пред- 
шественники - "таунусы" и "Гранады", оди- 
наково тяжело переносят "эмиграцию” в 
Россию. Сверкающий небесным "металли- 
ком" ухоженный автомобиль, при первых 
поездках вызывающий ассоциации с поле- 
том в аэробусе, зачастую через 8-12 тысяч 
воронежских километров требует серьез- 
ного ремонта подвески с заменой аморти- 
заторов. пружин, рычагов, шаровых опоо и 
сайлент-блоков. Через 15-20 тысяч прихо- 
дит черед подшипников ступиц и приводных 
валов (причем как у передне-, так и у задне- 
приводных моделей), дает о себе знать из- 
нос рулевой реики. Примерно тогда же на 
кузове появляются очаги коррозии, зачас- 
тую они затрагивают и силовые элементы 
("стаканы" стоек, лонжероны, пороги). На- 
конец, вскоре возникает необходимость в 
том или ином ремонте двигателя. 


Наиболее 
удачливые владель- 
цы "фордов" отделываются заменой уп- 
лотнений клапанов да пары-тройки про- 
кладок. Менее везучие меняют еще и 
кольца с вкладышами. Если хозяин "Фор- 
да” оснащенного гидротолкателями кла- 
панов, долго проездил на "жигулевской” 
всесезонке. то нарастающий клапанный 
стук вынудит его приобрести новые рас- 
предвал и толкатели ($250 - за вал и по 
$10 - за каждый толкатель). 


В отличие от "фордовских” болезней, об- 
щих для всего модельного ряда фирмы, у раз- 
ных представителей "Опеля" свои специфи- 
ческие проблемы. Наиболее выигрышно вы- 
глядит "Опель-Кадет" - добротный автомо- 


” Ф о р д - 
Сьерра” - по- 
пулярный автомобиль, но 
для провинции слабоват. Ходовая 
часть не выдерживает жестких условий 
эксплуатацйи. 

Утешением может быть только относи- 
тельная дешевизна многих запчастей. Так, 
рычаг передней подвески в сборе с шаро- 
вой опорой и сайлент-блоком для "Форда- 
Эскорт” в типичном воронежском автомага- 
зине стоит вдвое дешевле, чем для "Ауди- 
1 00”. и втрое, чем для БМВ 7-й серии. Пока- 
зательно, что многие владельцы "фордов", 
чтобы подольше сохранить ходовую часть 
машины, совсем не пользуются некоторыми 
городскими улицами, разрабатывая свои, 
"фордовские" маршруты движения. 


биль без ярко выраженных "родимых пятен . 
Конечно, его владельцы тоже меняют детали 
ходовой части, равно как и распредвал с гид- 
рокомпенсаторами. но неприятности эти слу- 
чаются куда позже, чем, скажем, у однокласс- 


ника "Кадета" - "Форда-Эскорт". Коррозион- 
ная стойкость "Кадета" весьма высока. К со- 
жалению, всем этим никак не могут похва- 
статься большие модели фирмы "Рекорд", 
"Сенатор" и "Омега". Завалившиеся внутрь 
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моторного отсека стаканы передних стоек у 
"рекордов” даже последних лет выпуска 
(1984-1986 гг.) - обычное дело после непро- 
должительной беззаботной езды по воронеж- 
ским улицам. Эксплуатация больших "опелей” 
на некачественном масле и экономия на мас- 
ляных фильтрах чрезвычайно быстро приво- 
дят к износу вкладышей и шеек коленвала. 


"МЕРСЕДЕС" 


Как выяснилось, мифы о долговечно- 
сти машин этой марки имеют вполне ре- 
альные основания. До сих пор на улицах 
Воронежа встречаются модели со 114-м, 
1 1 5-м и 1 1 6-м кузовами 70-х, а то и 60-х го- 
дов. Состояние этих машин в большой ме- 
ре зависит от их прошлой жизни (многие 
попадают в Россию, например, после та- 
мошней службы в такси) и от отношения к 
ним хозяина в настоящей Экономия на 
масле и фильтрах, естественно, приводит 
к таким же проблемам с двигателями, как 
и у "Опеля”. Вот только случается это 
при существенно большем пробеге. "Мер- 
седесы'’-’’трехсоттысячники'' уже никого не 
удивляют. Правда, ремонт газораспреде- 
лительного механизма или замена порш- 
ней и шатунов, скажем, на восьмицилинд- 
ровом двигателе "Мерседес-350 5Е" обхо- 


Если регулярно пользоваться "жигулевским" 
маслом и увлекаться ездой на больших обо- 
ротах, в один отнюдь не прекрасный день 
можно увидеть "руку друга" - оборвавшийся и 
пробивший блок шатун. 

Что касается ’Вектры”, то, судя по 
клиентуре нашей мастерской, типичный 
дефект - вышедший из строя гидроусили- 


тель руля. В остальном машина неплохо 
переносит центрально-черноземные усло- 
вия эксплуатации. 

Общее для "Форда” и "Опеля” преиму- 
щество - простота обслуживания и ремон- 
та многих узлов и агрегатов. Средний про- 
бег моторов этих марок до капремонта - 
150-200 ТЫС-. км. 



дится куда доро- 
же, чем на "Опеле-Рекорд". 

Что же касается проблем с ходовой 


частью, то они возникают в основном у са- 
мых маленьких "мерседесов” -"190-х”, да и 
то в возрасте десяти лет и более. 


"Мерседес” - он и в Воронеже 
"Мерседес”. Только у ”190-х” (на 
рис.) в старости возможны болезни 
подвески. 


Хотя в целом БМВ любой серии, даже 
в пожилом возрасте, способны доставить, 
как принято говорить, "радость от езды”, 
своих проблем при эксплуатации в услови- 
ях российской глубинки хватает и у 
них. Одна из главных неприят 
ностей, подстерегающих ав- 
толюбителя на наших уха- 
бах, - удар незащищенным 
поддоном картера двигате- 
ля (он принимает на себя все 
огрехи российских дорог). В на 
шей мастерской был клиент, сме- 
нивший за три месяца четыре проби- 
тых поддона у переходного БМВ-528. 

Другая беда - обрыв ремня газорас- 
пределительного механизма (на тех моде- 
лях, естественно, где он есть). Это связа- 
но как с низкой технической грамотностью 
автовладельцев и многих "мастеров”, так 
и с нашей бедностью. Замена ремня, на- 
пример, у переходного БМВ-320І куда бо- 
лее сложное дело, чем у ВАЗ-2105. Поэто- 
му и стоимость такой работы соответству- 
ющая. Экономия же для владельца закан- 
чивается загубленным мотором. В нашем 
городе по гаражам и мастерским можно 
найти немало двухлитровых шестицилинд- 
ровых моторов с погнутыми клапанами и 



І. л; у у БМВ серии 3: вели- 
/ коленные возмож- 
ности мотора надо 
использовать аккурат- 
но. Скорость плюс сред- 
них размеров выбоина и - прощай, поддон кар- 
тера! Хотя сам двигатель поразительно живуч. 

расколотыми поршнями. От езды на "жигу- 
левском” масле у БМВ в первую очередь 
страдают распредвал и коромысла, а вот 
поршневые кольца, вкладыши, шейки ко- 
ленвала "переваривают” его вполне бла- 
гополучно. Вообще говоря, мотор БМВ. за- 
клинивший по причине "прихвата” вклады- 
шей к шейкам коленвала - большая ред- 
кость. Эти двигатели могут довольно дол- 
го работать с отчетливо стучащим шату- 


ном или с неправильно ус- 
тановленными (разверну- 
тыми на 180°) вкладыша- 
ми! Одна из вероятных 
причин такой живучести, 
помимо высокого исходного 
качества деталей, - примене- 
ние на многих моделях БМВ ро- 
торных масляных насосов, более 
производительных и надежных по сравне- 
нию с привычными шестереночными. 

Рано или поздно у всех БМВ в возрас- 
те более 10 лет отказывает гидромуфта 
вентилятора системы охлаждения. Как 
следствие - перегрев двигателя и в лучшем 
случае - прогар прокладки головки блока, в 
худшем - растрескивание самой головки. 

Но пусть все это не сильно пугает вла- 
дельцев баварских машин - при аккурат- 
ной эксплуатации движок, как и у "мерседе- 
сов", может пройти до капремонта 300 ты- 
сяч км и более, а подвеска прекрасно вы- 
держивает наши дороги. Вот только у насы- 
щенных электроникой впрысковых (инжек- 
торных) автомобилей в возрасте 12-15 лет 
и старше могут быть совершенно необъяс- 
нимые дефекты электрооборудования, ви- 
новником которых тоже, к сожалению, за- 
частую оказывается сам владелец. 
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МАЗДА” И ДРУГИЕ "ЯПОНКИ 


Как уже стало ясно, преимущество 
того или иного автомобиля во многом оп- 
ределяет не только совершенство конст- 
рукции, но и наличие квалифицированно- 
го и недорогого сервиса. С этой позиции 
в наиболее трудном положении в россий- 
ской глубинке оказываются французские 
и итальянские автомобили. Изначально 
'субтильные", страдающие от проблем с 
запчастями, они более или менее благо- 
получно эксплуатируются, лишь когда бы- 
вают новые и служат у очень "рукастого" 
хозяина или человека, имеющего надеж- 
ный выход на недорогой рынок запчастей 
на исторической родине машины. Прове- 
сти нормальный ремонт, например, "сит- 


Ситроен , пожалуй, иллюстрирует беды всех 
французов”. Гидропневматическая подвеска 
отлично работает на наших ухабах, 
но отремонтировать ее здесь 
практически невозмож- 


но. 


роеновской" 
гидропневматиче- 
ской подвески в на- 
ших условиях практически невозможно. 
Правда, и стоят все эти машины сущест- 
венно дешевле японских и немецких од- 
ноклассников. 

Так что же - вдали от столицы надо 


пересаживаться 
на "москвичи” и "жигу- 
ли"? Конечно, нет, ведь 
главное, чтобы каждый автолюбитель мог 
приобрести то, что ему по душе. 
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Как показыва- 
ет опыт (по край- 
ней мере, посто- 
янных клиентов 
нашей мастерской), 
эти машины оказались луч- 
ше многих других приспособ- 
лены к российским условиям. 

Прежде всего благодаря оцинкованному 
кузову, который и через 10—12 лет может 
быть в идеальном состоянии. Не доставля- 
ют особых хлопот и двигатели, которые на 
хороших маслах могут пройти столько же, 
сколько моторы "Мерседеса” и БМВ. При 
этом по простоте конструкции моторы 
Фольксваген”-”Ауди” вполне сравнимы с 
ВАЗ-2108. 

Но и на солнце бывают пятна. Досад- 
ные дефекты электрооборудования пре- 
следуют машины как 70-80-х, так и 90-х го- 
дов. Отключающиеся "дворники”, нерабо- 
тающий индикатор - один-два, а то и вся 
приборная доска в целом, отказавший 
вентилятор печки” — перечень можно про- 
должить. 


ФОЛЬКСВАГЕН", "АУДИ" 


"Ауди-100" - "нержавею- 
щий" автомобиль. Но береги 
те автоматическую трансмиссию 
(либо сразу выбирайте авто с "механикой”). 

Владельцев "фольксвагенов-пассат” с 
поперечно расположенным двигателем 
(модель 1988 года, как в редакции "За ру- 
лем ) в славном городе Воронеже пресле- 
дуют поломки печально известного в кру- 
гу автослесарей пластмассового тройни- 
ка. соединяющего шланги системы охлаж- 
дения с двигателем. Большинство "пасса- 
тов" рано или поздно нуждаются в замене 
этой детали. Обычно тройник разрушает- 
ся после сильного верішапьного ударз 


передней части автомобиля (ох уж эти до- 
роги!). Аналогичная деталь на таких же 
двигателях "Фольксвагена- 
Г эльф", как правило, служит 
много дольше. 

Особый вопрос - ма- 
шины с автоматической ко- 
робкой передач. Как извест- 
но, заводские инструкции на- 
кладывают на такие машины жест- 
кие ограничения по режимам эксплуа- 
тации: нельзя буксовать, таскать тяжелый 
прицеп и т. д. Воронежская жизнь - 
сплошное нарушение этих инструкций. 
Сначала надо по раскисшему чернозему 
доехать до каких-нибудь Синих Липягов, а 
потом увезти оттуда годовой запас кар- 
тошки. И, как показывает опыт, "автома- 
ты" "Ауди’ переносят эти приключения ку- 
да хуже других. В городе даже появились 
узкие специалисты” по переделке этих 
машин под механическую коробку. 

Что касается стойкости деталей под- 
вески, то она, конечно, намного выше "фор- 
довской", но уступает "мерседесам” и БМВ. 


Пусть меня простят уважаемые япон- 
ские автопроизводители, но все эти такие 
разные машины в воронежских условиях 
объединяет одно: они хороши до первой 
неисправности. Поломки, считающиеся у 
хозяина "Опеля” мелкой неприятностью, 
могут поставить владельца какого-нибудь 
экзотического автомобиля из Страны вос- 
ходящего солнца в совершенно безвыход- 
ную ситуацию. Если поршневые кольца на 
шестицилиндровый двигатель БМВ объе- 


мом 2,8 л можно в любой момент купить за 
600 рублей, то для четырехцилиндрового 
мотора Исудзу-миди” кольца обошлись в 
230 долларов, а ждать их пришлось четы- 
ре месяца. Но зато перед этим пригнанная 
из Прибалтики машина прошла за 8 меся- 
цев 35 000 км без поломок. Владелец трех- 
литрового "Мицубиси-Сигма” только за за- 
мену свечей и свечных проводов отдал 
400 (четыреста!) долларов. 

Особняком, благодаря распростра- 




ненности, стоят переднеприводные "маз- 
ды-626 разных поколений. Детали для них 
купить попроще, чем на какой-нибудь 
Ниссан-Пульсар”, но это не очень радует 
владельцев: ходовая часть этих машин в 
условиях Воронежа редко живет больше, 
чем 12-15, а то и 5 тысяч км. Для попав- 
ших в аварию на "Мазде" бывает открове- 
нием то, например, что передние указате- 
ли поворота на двухдверном купе и 
хэтчбеке разного размера. 
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Много автомобиля 
за небольшие деньги - 
это в полной мере 
относится к «опелям» 
любого класса. 

Такие машины ценят 
не пижоны, не спортсмены, 
а те, кому нужны практичные 
«рабочие лошадки». 



После войны по дорогам СССР бегало 
немало трос{)ейных «опелей», а в Москве 
выпускали «Москвич-400» - копию модели 
«Кадет» 1938 года. О них многие автомоби- 
листы со стажем вспоминают с теплотой. И 
в сегодняшнем дорожном потоке немало 
машин с молнией на решетке радиатора. 

Немецкие автомобили - аналоги анг- 
лийских «воксхоллов». Обе срирмы входят в 
концерн «Дженерал моторе» еще с довоен- 
ных времен. Совершим экс- 
курсию по модельному ряду 
фирмы двух последних де- 
сятилетий. исключив из не- 
го редкие у нас маленькую 
«Корсу» и спортивные 
«Манту» и «Калибру». 

В обозначении двига- 
телей (см. таблицу) фирма 
использует двузначный ин- 
декс - увеличенный в де- 
сять раз объем цилиндров (10 - 
1 л. 30 - 3 л). В коде дизельного 
двигателя обязательно присут- 
ствует буква О, бензинового 
впрыскового - Е. Остальные бу- 
квы - исполнение мотора. 

Первый «Опель-Кадет» по- 
явился еще в 1938 году. После 
долгого перерыва имя возроди- 
ли - в 1962-м стартовал «Кадет 
А». Затем последовали семейства В 
(1965), С (1973) и, наконец, в августе 1979- 
го началось производство первого перед- 
неприводного «Кадета» с заводским обо- 
значением □. Наряду с мотором 1.2 л от 
машин предыдущего поколения, появился 
1.3-литровый агрегат. В 1981-м предста- 
вили версию с бензиновым двигателем 1 ,6 
л. а в 1982-м - дизель такого же объема. В 
1983-м увидела свет «заряженная» вер- 
сия ОТЕ с впрысковым мотором 1,8 л (в 


1975-1977 гг. делали модификацию 6Т/Е 
с мотором 1 .9 л). 

«Кадет О» выпускали с кузовами трех- 
и пятидверный хэтчбек, а также трех- и пя- 
тидверный универсал. (Универсалы на 
«Опеле» обычно называли «Караван» или 
«Вояж».) До 1981 года у «кадетов» были 
круглые фары, после - прямоугольные. 




Следующее поколение - «Кадет Е» 
представили в 1984-м. За округлость эти 
машины называют у нас «дутыми». Во 


Франкфурте в 1985-м впервые показали 
седан и кабриолет с кузовом работы «Бер- 
тоне». С 1986-го на «кадеты» ставили 
двухлитровый мотор, а с 1987-го - 16-кла- 
панный двигатель того же объема. Год 
1990-й ознаменовался появлением 1,4-ли- 
трового агрегата и легким «макияжем» - 
изменилась решетка радиатора. 

На смену «Кадету Е» в июле 1991- 
го пришел «Опель-Астра». Из гаммы ку- 
зовов исчез трехдверный универсал: ка- 
бриолет от «Бертоне» выпускали с 
1 993-го. С 1995 года на машины ставили 
новые 16-клапанные двигатели - 1,6 и 
1 ,8 л, а также турбодизель 1 ,7 л. Второе 
поколение «Астры» увидело свет в 
1998-м. Кстати, ветерана «Кадет Е» 
продолжают выпускать в 
другой части света - с 
небольшими изменения- 
ми и под псевдонимом 
«Дэу-Нексия». 

Автомобиль средне- 
го класса «Опель-Аско- 
на» появился в 1970-м. 
Машина (тогда классиче- 
ской компоновки) заняла 
промежуточное положе- 
ние между компактным 
«Кадетом» и довольно большим 
«Рекордом». Переднепривод- 
ная «Аскона В» дебютировала 
в августе 1981-го. С того же го- 
да на машины ставили 1 ,6-лит- 
ровый дизель. В сентябре 1 982- 
го появилась версия с впрыско- 
вым двигателем 1,8 л. С 1983- 
го на всех «асконах» монтировали пятисту- 
пенчатые коробки передач. В 1987-м роди- 
лась модификация с двухлитровым мото- 
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ром. «Асконы» производили с кузовами ку- 
пе. седан и пятидверный хэтчбек. 

Век «Асконы» на конвейере кончился в 
1988-м, когда дебютировал «Опель-Вект- 
ра». В 1989 году во Франкфурте представи- 
ли версию с двухлитровым 16-клапанным 
двигателем. В 1993-м поставили на произ- 
водство модификацию с новым мотором Ѵ6 
рабочим объемом 2,5 л. «Вектру» выпуска- 
ли с кузовами седан и 
пятидверный хэтчбек. 

Среди модификаций 
была полноприводная 
(только с мотором 
2 л). Второе поколе- 
ние «Вектры» произ- 
водят с 1995 года. 

Впервые имя 
«Рекорд» в семье 
«Опеля» появилось в 
сочетании с другим 
хорошо известным в 
ту пору названием - с 
1953 года предлагали 
модель «Олимпия-Ре- 
корд». С 1962-го зая- 
вил о себе «Рекорд 
А». Затем автомо- 
биль модернизирова- 
ли в 1966-м и 1972-м. 

Близким родственни- 
ком «Рекорда» был 
«Опель-Коммодор». 


«Рекорд» 1977 года сохранил класси- 
ческую компоновку. Модель делали с кузо- 
вами седан и универсал. В 1982-м провели 
модернизацию кузова и салона; тогда же 
начали ставить мотор 1.8 л. В 1983-м поя- 
вилась дизельная модификация (машины 
легко отличить по выступу на капоте). 

В 1986-м место «Рекорда» в производ- 
ственной программе занял «Опель-Оме- 


га». Эта солидная и недорогая для своих 
размеров и комплектации машина завоева- 
ла в 1987-м году титул «Автомобиль года». 
С 1988-го на «Омегу» ставили мотор 2,4 л, 
э с 1989-ГО — самый мощный в фирменной 
гамме трехлитровый. «Омегу» выпускают с 
кузовами седан и универсал. Второе поко- 
ление модели представили в 1993 году. 
Американский аналог этого автомобиля - 


ДВИГАТЕЛИ АВТОМОБИЛЕЙ "ОПЕЛЬ" 


Заводское 

обозначение 

Расположение" 
и число 

ЦИЛИЧДООВ 

Рабочий 

объем. 

см3 

Мощность. 
кВт/л. с. 

10; 108 

Р4 

993 

29.40 

12М: 128 

Р4 

1196 

40-44.55-60 

13 

Р4 

1297 

44-60, '60-82 

14NV 

Р4 

1389 

44-6060-82 

150ТЯ 

Р4 

1488 

5372 

16 

Р4 

1584 

44-55 60-75 

168Н 

Р4 

1598 

55-65'75-90 

160 

Р4 

1598 

4054 

16ХЕ 

Р4 

1593 

74'10"' 

17 

Р4 

1698 

44.59 

170 

Р4 

1699 

425'? 

17Т0 

Р4 

1699 

50.68 

170Т 

Р4 

1686 

60/82 

18: 18Е 

Р4 

1796 

62-85 84-115 

18ХЕ 

Р4 

1799 

85116 

19М: 198 

Р4 

1897 

55-60 75-90 

19Ь 

Р4 

1897 

77105 

20: 20Е; 208 

Р4 

1979 

66-81.'90-110 

20ХЕ 

Р4 

1998 

110-115150-156 

20;20Е 

Р4 

1998 

91-95.'124-130 

22Е 

Р4 

2197 

85115 

230 

Р4 

2260 

52-54.71-74 

23Т0 

Р4 

2260 

63-74 "85-101 

24Е 

Р4 

2410 

92‘'125 

25: 25Е 

Р6 

2490 

85-103115-140 

25ХЕ 

Ѵ6 

2498 

125'17С 

26NЕ 

Р6 

2594 

110, -150 

28Н 

Р6 

2784 

1 03-1 32.Т 40-1 80 

ЗОМЕ 

Р6 

2969 

115-132.156-180 

ЗОХЕ 

Р6 

2969 1 

150/204 


Модели 

автомобилей 


Примечание 


' Р - рядное; V - Ѵ-образноб. 


Кадет" 

■'Кадет', "Астра 
Кадет". "Астра', Аскона" 
'Кадет". Астра". 'Вектра" 
Кадет 
"Аскона 

Кадет". Астра 
Кадет" "Астра", Аскона 
"Астра". Вектра 
'Рекорд 

"Кадет", Астра", 'Вектра 
"Астра , 'Вектра 
"Астра . Вектра' 
"Кадет", “Астра", "Рекорд' 
"Аскона . "Омега 
'Астра". "Вектра 
"Рекорд". "Аскона' 

Кадет 

"Рекоод'. 'Сенатор 
Кадет . "Астра'. "Омега" 
Кадет". 'Астра . "Аскона". "Вектоа 
"Рекорд ". Сенатор". "Іѵіонца' 
'Рекорд" "Омега" 
"Рекорд". "Омега'" "Сенатор". 
Фронтеоа 
'Омега 

"Сенатоо". "Монца 
"Вектра". "Омега 
"Сенатор" 

"Сенатоо, "Монца 
‘Сенатор", “Монца" "Омега 
"Омега". "Сенатор" 


до 1979 


дизель 


дизель 
16 клапанов 

дизель 

турбодизель 

турбодизель 


16 клапанов 
1975-1977 
16 клапанов 

дизель 

турбодизель 


24 клапана 


1. «Опель-Кадет О» с прямоугольными фарами 
выпускали в 1981-1984 гг. 

2 «Кадет Е» (1984-1991). На снимке - версия 
«Караван СС». 

^;| 9 “®"®хіь-Астра» первого поколения (1991 

4. Модель «Вектра» дебютировала в 1988-м 
5 «Опель-Рекорд» (1982-1986) и «Опель 
Коммодор >' . 

6. Спортсмен на базе «Сенатора» - «Монца». 

7. Производство «Омеги» начали в 1986-м. 

8. «Опель-Омегу» второго поколения выпуска- 
ют с 1993 года. 

«Кадиллак-Катера». Скорее всего, скоро 
мы увидим новинку - «Омегу III». 

«Опель-(Зенатор» впервые показали во 
Франкфурте в 1977 году. Он стал преемни- 
ком «командно-должностных» «Адмирала» и 
«Дипломата». Конкурент «мерседесов» по- 
шел в серию в 1978-м. На седан и хэтчбек 
спортивного стиля с собственным именем 
«Монца» ставили «шестерки» 2,5. 2.8 и 3 л. В 
1982-м кузов немного обновили, а вскоре в 
гамме моторов появились четырехцилиндро- 
вые (2 и 2,2 л). С 1985 года «Сенатор» пред- 
лагали и с турбодизелем. В 1987 году пред- 
ставили второе поколение автомобилей (вы- 
пуск «Монцы» был уже прекращен). На пос- 
ледние «сенаторы» ставили только трехлит- 
ровые бензиновые двигатели. А в 1993 году 
модель сняли с производства. 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


АРАБСКАЯ ЛОШАДКА 



"Мицубиси-Галант", шесть лет проживший 
в Объединенных Арабских Эмиратах, 
прекрасно чувствует себя в нашей столице. 


Сергей ОСОКИН. Фото Сергея Иванова 


Семейство автомобилей среднего 
класса 'Талант” ведет родословную с 
1969 года. Нынешний герой рубрики 
"Вторые руки” относится к более моло- 
дому поколению - выпуска 1987-1992 гг. 
Машина предлагалась с пятиместными 
кузовами седан и хэтчбек, двумя типами 
трансмиссий - передне- и полнопривод- 
ной, несколькими типами двигателей 
1 ,6-2,0 л, с карбюраторами и впрыском, 
турбонаддувом, а также дизелем 1,8 л. 
Кроме того, существовал еще и вариант 
со всеми управляемыми колесами. 

У слова ”галант” в переводе с англий- 
ского много значений. Их, пожалуй, не 
меньше, чем модификаций в этом семей- 
стве. В том числе: кавалер и поклонник, 
смелый и светский, любезный и храбрый, 
даже... борзой, если речь идет о коне в по- 
этическом смысле. 

Автомобиль 1 992 года (тогда, в октяб- 
ре, выпуск модели этого поколения был 
прекращен) проделал неблизкий путь, 
прежде чем появился в столице. Его при- 
обрели для нынешнего владельца в Объе- 
диненных Арабских Эмиратах в начале 
прошлого лета. Цены на подержанные ав- 
томобили там бросовые по нашим меркам. 
И в Дубае эта машина, оснащенная двига- 
телем 1 ,8 л, автоматической коробкой пе- 
редач, гидроусилителем руля, кондиционе- 
ром, электростеклоподъемниками, сте- 
реомагнитолой, обошлась всего-навсего в 


$6000. Правда, за ее 
отправку морским 
путем в Финляндию 
пришлось уплатить 
около $600. После 
чего в Москве оста- 
валось подождать 
извещения о прибытии груза, найти 
приятеля-'’перегонщика’'. получить ви- 
зу. взять билет на поезд до Хельсинки 
и проделать обратный маршрут уже за 
рулем авто. 

В общем, на все про все. включая 
таможенные сборы, было затрачено 
около $10000. Сэкономить удалось 
примерно две тысячи долларов в срав- 
нении с тогдашними ценами на столич- 
ных авторынках. Еще больше подкупа- 
ли малый пробег автомобиля (70 тыс. 
км) и его почти идеальный вид, что в 
общем-то немудрено. Дорог в Эмиратах 
немного (все они отменного качества), так 
что особенно не разъездишься, если, ко- 
нечно, речь не о машине частного такси- 
ста или коммивояжера. 

Случай порулить на "Мицубиси” при- 
ятеля представился только нынешней осе- 
нью. Белый седан смотрелся на москов- 
ских улицах вполне современно. Пожалуй, 
лишь некоторая заостренность форм на- 
поминает о том, что мы имеем дело с пра- 
родителем - "дедушкой" последнего поко- 
ления "талантов". 


Почти за полтора года эксплуатации в 
столице "Мицубиси" успел пережить зиму 
и пробежать около 12 000 км. Краска на 
его кузове (включая днище) - в целости и 
сохранности. Под капотом - чистота и по- 
рядок. На расположенном спереди попе- 
речно двигателе и на коробке передач не 
обнаружилось и следов подтекания масла 
или других жидкостей. 

Внутренняя отделка салона и велюро- 
вые сиденья выглядят как новенькие. Во- 
дителю на рабочем месте просторно. Сле- 
ва его локоть не подпирает дверь. Кресла 
водителя и пассажира разделены доволь- 
но широкой консолью, так что они не тол- 
кают друг друга плечами. На консоли по- 
мещены рычаг управления коробкой пере- 
дач и кнопка переключения режимов "эко- 

номичный-мощност- 
ной". Кнопка "оверд- 
райв" - на рычаге 
коробки. Четырех- 
спицевый руль регу- 
лируется по высоте, 
удобен и не заслоня- 
ет приборов. На 
щитке - два внуши- 


тельных "блюдца”: спидометр и тахометр, 
еще два циферблата поменьше - указате- 
ли уровня топлива и температуры воды. 
Остальная информация - сигнальные сим- 
волы, предупреждающие в числе прочего 
о непристегнутых ремнях безопасности, 
открытых дверях и т. д. 

Разгонная динамика "Мицубиси-Га- 
лант" с карбюраторным 90-сильным мото- 
ром и автоматической коробкой не поража- 
ет воображения и темпераментному води- 
телю покажется вяловатой. Зато человеку 
степенному, ценящему комфорт, "Мицуби- 
си” с четырехступенчатым "автоматом" 
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придется аккурат по душе. Он не для люби- 
теля острых ощущений, но и не требует по- 
стоянной сосредоточенности, как, напри- 
мер, БМВ. Характер автомобиля совершен- 
но не злобный”, вполне предсказуем, упра- 
влять им легко и приятно. Комфортабель- 
ная подвеска (впереди - ”Мак-Ферсон”, сза- 
ди - зависимая, балка на двух продольных 
рычагах), пожалуй, помягче, чем на наших 
самарах”, - то, что надо на неровном ас- 
фальте. Изрядный дорожный просвет - 160 
мм обеспечивает неплохую проходимость и 
на грунтовых дорогах. В тяжелых дорож- 
ных условиях мож- 
но дви- 



Техническая характеристика ~ 
Общие данные: число мест - 5; сна- 
ряженная масса - 1060 кг; максимальная 
іѴ I скорость - 171 км/ч; время разгона с ме- 
сто до 100 км/ч - 13,7 с; расход топлива 
при скорости 90; 120 км/ч и условном го- 
родском цикле - 6,2; 8,1; 9,9 л/100 км; за- 
пас топлива - 60 Л; топливо - АИ-92. Раз- 
меры, мм: длина - 4630; ширина - 1695; 
высота - 1405; база - 2600; колея спере- 
ди/сзади - 1460/ 1450; дорожный просвет 
“ 160, объем багажника — 415 л; радиус 
поворота - 5,3 м. Двигатель: бензиновый, 
четыоехцилиндровый, рядный с карбю- 
роторной системой питания, располо- 
жен впереди поперечно; рабочий объем 
1755 см^; диаметр цилиндра и ход 
поршня - 80,6x86,0 мм; степень сжатия - 
9,0; мощность - 66 кВт/90 л. с. при 5500 
об/мин, максимальный крутящий момент 
- 137 Н м при 3500 об/мин. Трансмиссия: 
привод на передние колеса; коробка 
передач — автоматическая четырехсту- 
пенчатая, передаточные числа: I - 2 846- 
- 1,581; III - 1,0; ІѴ-0,685; з. х. -2,176; глав- 
ноя передача - 4,062. Подвеска: перед- 
няя - типа "Мак-Ферсон", задняя - зави- 
симая, скручиваемая балка на двух про- 
дольных рычагах. Тормоза: гидравличе- 
ские с вакуумным усилителем, передние 
-дисковые вентилируемые, задние - ба- 
зобанные. Рулевое управление: рееч- 
ное с гидроусилителем. Размер шин' 
85/701514, 165 5Р 14. 


гаться только на первой или двух низших 
передачах, переводя рычаг коробки пере- 
дач в положения ’1” или ”2”. 

В общем, "Галант" с карбюраторным 
двигателем 1 ,8 л - практичный добротный 
семейный седан. Он не подводил владель- 
ца. Единственный раз бортовая электрони- 
ка принудительно остановила мотор. Приш- 
лось на буксире ехать в техцентр. Оказа- 
лось, ослаб хомут патрубка радиатора и 
снизился уровень охлаждающей жидкости. 
Подтянули хомут, долили ’Тосола” - и снова 
в путь. Еще одна трата - замена передних 
колодок ($25) - и это, заметьте, почти за 
полтора года эксплуатации по нашим доро- 
гам! Легкомысленный хозяин не удосу- 
жился даже поменять масло в мото- 
ре. Человек он с гуманитарным 
образованием, в любви к техни- 
у ке, как говорится, замечен не 
был, автомобиль для него - не 
более чем средство передви- 
жения. К тому же, приобретя 
"Мицубиси”, он на нем же и "тре- 
нировался” перед сдачей экзаме- 
нов на "права", собирая колдобины 
по московским переулкам. А по- 


том день за днем в любую погоду поездки 
по делам службы, частенько с полной за- 
грузкой и набитым багажником. Представ- 
ляете, как досталось Таланту", попавшему 
к нам из 'курортных" условий Дубая. 

Даже эксплуатация в таком "форсиро- 
ванном” режиме почти не дала о себе 
знать. Правда, похоже, не за горами заме- 
на задних амортизаторов. А вот сменить 
масло и охлаждающую жидкость, сделать 
диагностику следует незамедлительно. 
Короче говоря, провести техническое об- 
служивание, что на фирменном сервисе 
обойдется около $300. 

Впрочем, надежность японских ма- 
шин известна. Удивительнее другое; мой 
приятель, владелец 'Таланта”, за год ус- 
пел превратиться в заядлого автолюбите- 
ля. Ныне в булочную и то не ходит пешком. 
По душе пришлась ему эта машина. Недав- 
но даже приобрел книжку-инструкцию по 
обслуживанию и ремонту автомобиля. Но 
главное - как уверенно управляет маши- 
ной! Не скажешь, что за рулем новичок. 

Слово "талант”, как упоминалось, в 
переводе с английского имеет массу зна- 
чений. Применительно к нашему случаю 
он. пожалуй, не тянет на звание 
"борзого скакуна". 
Скорее проявил он се- 
бя если не тяжелово- 
зом, то надежной, по- 
кладистой, неприхот- 
ливой лошадкой, спо- 
собной исправно слу- 
жить хозяину на на- 
ших дорогах. 
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Гонка, которую победитель назвал безумной, 
не принесла ни одного очка лидерам 
чемпионата мира. 


Сергей ЗИНОВЬЕВ. Фото ОРРІ 


Зрители ахнули и остолбенели: мимо 
них по трассе мчался “Бенеттон" Джанкарло 
Физикеллы - без передних колес, объятый 
пламенем, рвавшимся из мотора. Еще не- 
много, и разбитая машина врежется прямо в 
бетон... Но нет, обошлось - пылающие ос- 
танки того, что совсем недавно называлось 
автомобилем формулы 1, застыли на ас- 
фальте бельгийского автодрома в Спа- 
Франкоршам. Итальянец резво выскочил из 
кокпита, отбежал в сторону и уже через не- 
сколько минут смог рассказать, что про- 
изошло. 

"Странно, что пейс-кар (автомобиль 
безопасности - авт.) не выпустили гораздо 
раньше. Многих неприятностей удалось бы 
избежать. Дождь-то шел нешуточный - пос- 
ледние десять кругов перед аварией види- 
мость была просто нулевая. Меня предупре- 
дили по радио, что я настигаю отстающего 
на круг Синджи Накано, да и шлейф воды из- 
под колес его автомобиля показывал, что он 
недалеко впереди. Но я увидел нечеткие 
контуры “Минарди", выплывшие из стены во- 
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ды, так внезапно, что вообще ничего не ус- 
пел сделать - ни повернуть руль, ни нажать 
на тормоза!" 

Теперь, выслушав Физикеллу, можно 
вернуться к похожей аварии, которая случи- 
лась всего кругом (или двумя минутами!) 
раньше. Уверенно лидировавший Михаэль 
Шумахер настиг отстающего на круг Дейви- 


да Култарда и, успев-таки крутануть руль 
вправо, врезался в “Мак-Ларен". 

‘Феррари” на трех колесах дополз до бок- 
сов, взбешенный Шумахер вырвался из рук 
своих механиков и инженеров и ринулся в 
стан “Мак-Ларена", куда уже зарулил Култард. 
Если бы немца вовремя не остановили, дело 
непременно дошло до рукоприкладства... 

И позже первый номер ‘Феррари” наот- 
рез отказывался признать в столкновении 
даже долю своей вины. "Разве никто не за- 
метил. как медленно Култард ехал всю гон- 
ку?! - твердил он всем, кто задавал какие-ли- 
бо вопросы. - На пять-шесть секунд медлен- 
нее проходил круги, чем мог бы! Что за 
странные обстоятельства заставляли его 


I 


Тихой сапой “Джордан” добился в Бельгии само- 
го выдающегося за всю свою историю результа- ' 
та: первый - Хилл, второй - Ральф Шумахер 





■ 



так ехать?! А когда я его догнал, и вовсе 
сбросил газ! Единственное, что прихо- 
дит в голову, - он сделал это умышлен- 
но . Иными словами, помог сошедшему 
Хаккинену в борьбе за чемпионский ти- 
тул, выступив в роли этакого камикадзе. 

Дейвид парировал; “Из боксов со- 
общили, что за мной едет Михаэль и что 
я должен пропустить его в седьмом по- 
вороте. Я попытался это сделать, но он 
по-прежнему остался сзади. И зачем-то, 
как мне сказали, грозил кулаком - в 
зеркалах заднего вида я все равно ни- 
^его не видел. Поэтому решил совсем сбро- 
сить скорость в девятом повороте... И тогда 
он в меня врезался, да еще прибежал потом 
выяснять отношения! Он что хотел, чтобы я 
съехал на обочину и остановился?!’' 

Граи-при Венгрии 

16 августа, Будапешт 

77 кругов по 3968 м 

1. М. Шумахер (Германия, "Ферра- 
ри") - 1 :45.25,550; 2. Д. Култард (Велико- 
британия, "Мак-Ларен-Мерседес") - 
отставание 9,443; 3. Ж. Вильнев (Кана- 
да, "Вильямс-Мекакром") 44,444; 

4. Д. Хилл (Великобритания, "Д>і<ордан- 
Муген-Хонда") - 55,075; 5. Х.-Х. Френт- 
цен (Іермония, "Вильямс-Мекакром'') - 
56,510; 6. М. Хаккинен (Финляндия, 
"Мак-Ларен-Мерседес") - 1 круг. 

К мнению шотландца из команды “Мак- 
Ларен", похоже, присоединились и судьи 
Гран-при Бельгии, вынесшие вердикт; -‘Чисто 
гоночный инцидент. Никто не виноват”. А 
вот вице-президент ФИА и хозяин серии 



чем, и это верно лишь отчасти — некото- 
рые из этой шестерки повторно старто- 
вали на запасных автомобилях, разбив 
“боевые” в массовом завале после пер- 
вого старта. 

Когда этот кошмар кончился, много 
нелестного было высказано в адрес ор- 
ганизаторов. “Старт вообще надо было 
давать не такой как всегда, а с пейс-ка- 
ром - с ходу, на малой скорости”, - по- 
считал Александр Вурц. ‘Гоняться в та- 
кую погоду - безумие”, - заявил Деймон 

(- г -1 г- Хилл (победитель!). “Машина совершен- 

Больших Призов Бернард “Берни” Экклстоун но не держалась на дороге. Перед финишем 
остался при своем; “Култард и вправду вел я был вынужден отпустить “джорданы” по- 
себя несколько странно. Но и Шумахер со- дальше, чтобы видеть, куда еду. Какие уж 
вершил просто идиотскую для двукратного тут обгоны?" - разводил руками Жан Алези 
чемпиона мира ошибку”. Нынешние же заправилы формулы 1 ко- 

На самом деле, если вдуматься, самую торые только и твердят; безопасность безо- 
главную ошибку в этот день совершил имен- пасность, безопасность - не сочли нужным 

принимать какие-либо радикальные решения. 


Мика Хаккинен взирает на своего обидчика Джонни Гер- 
берта, повредившего его “Мак-Ларену” колесо в повороте 
после второго старта. 


Граи-при Бельгии 

30 августа, Спа-Франкоршам 
44 круга по 6968 м 

1. Л. Хилл - 1:43.47,407; 2. Р. Шу- 
махер (Іѳрмания, "Лжордан-Муген- 
Хонда") - 0,932; 3. Ж. Алези (Франция, 
"Заубер-Петронас") - 7,240; 4. Х.-Х. 
Френтцен - 32,242; 5. П. Диниз (Брази- 
лия, "Эрроуз-Форд") -51,682; 6. Я. Трул- 
ли (Италия, "Прост-Пежо") - 1 круг. 

но он, Экклстоун, всемогущий властелин 
формулы 1 , диктующий условия командам и 
организаторам, меняющий правила и техни- 
ческие требования. В этой гонке только 
шесть пилотов из 22 стартовавших умудри- 
лись избежать каких-либо коллизий. Впро- 
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Междутем прецеденты были. В 1985 году тот 
же Гран-при Бельгии из-за плохих погодных 
условий перенесли на другой уик-энд. А в 
1991-м гонку в Австралии, проходившую под 
проливным дождем, просто остановили после 
14 кругов, не дожидаясь несчастий и аварий. 

Господину Экклстоуну повезло - его 
ошибка не повлекла серьезных последст- 
вий. А главное, о чем он, может быть, и меч- 
тал - гонка вышла совершенно непредсказу- 
емая. Как бы все обернулось без дождя? 
Ведь в квалификациях пилоты “Мак-Ларена” 
были на секунду (!) быстрее Хилла, обоих 
Шумахеров и всех прочих. 

Кстати, знаете, как “Мак-Ларен" и “Мер- 
седес-Бенц” объяснили свой провал на пре- 
дыдущем этапе в Венгрии, когда за 20 кру- 
гов до финиша Мика Хаккинен и Култард ни 
с того ни с сего отдали 
лидерство и победу 
Михаэлю? “К концу 
гонки характеристики 
наших машин ухудши- 
лись”. Даже не потру- 
дились придумать что- 
нибудь более досто- 
верное: “устали" мото- 
ры, забарахлили ко- 
робки передач... Кому 
же верить в сегодняш- 
ней формуле 1 ? 


Положение 
после 13 этапов 

Зачет пилотов: 1. М. Хак- 
кинен - 77; 2. М. Шумахер - 70; 
3. А. Култард -48; 4. Э. Ирвайн 
- 32; 5. Ж. Вильнев - 20; 6. А. 
Вурц- 17. 

Зачет конструкторов: 1. 

"Мак-Ларен" - 125; 2. "Ферра- 
ри" - 102; 3. "Вильямс" - 33; 4. 
"Бенеттон" - 32; 5. "Д>і<ордан" - 
26; 6. "Заубер" - 8. 




Трехколесный” “Феррари” 
правляется в боксы. 


на- 


СПОРТ и ТУРИЗМ 


СТАРЫЕ, СТАРЫЕ ГОНКИ 




У советских гонщиков была возможность 
подняться на раллийный Олимп. Но они так 
и остались у подножия. 












Александр МЕЛЬНИК 


До СМС пор ипподромные гонки входят в программу отечественньо^ 
раі&іи в качество спецучастка. На .снимке “Волга" чсмпианон ^С^ ?*^ 
Іьб2 года горьковчан Э.Васьковича и ГДобровольскогб. ' 


Наконец-то можно было спокойно 
вздохнуть. Три сумасшедших дня и три ад- 
ские ночи остались позади. До финиша 
ралли “Акрополис”, шестого этапа чемпио- 
ната мира 1977 года, оставалось всего три 
спецучастка. Через какие-то 24 километра 
желтенький ВАЗ-21011 Стасиса Брундзы и 
Анатолия Брума закончит убийственную 
дистанцию и спокойно покатит к офици- 
альной финишной церемонии в Афинах. 

Второй год подряд советские машины 
и советские гонщики совершают невоз- 
можное. В 1976-м Брундза вместе со своим 
соотечественником, штурманом из Литвы 
Арвидасом Гирдаускасом заняли 6-е мес- 
то. И теперь Брундза и Брум шестые. В 
этот самый момент произошло невероят- 
ное - лопнул пополам задний мост ВАЗа. 

...Ралли и раллистам в Советском Сою- 
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ШОРШ 


в сознании абсолютного большинства совет- 
ских людей слова “ралли” и “гонки" были си- 
нонимами. Этапы чемпионата Европы и Куб- 
ка дружбы показывали по телевидению. 

Традиции эти корнями уходили в са- 
мое начало века. Еще в 1912 году Андрей 
Платонович Нагель на “Руссо-Балте” за- 
нял девятое место в ралли “Монте-Карло” 
и второе - в испанском “Сан-Себастьяне”, 
пройдя из Москвы до Пиренейского полу- 
острова четыре с половиной тысячи кило- 
метров без поломок и штрафных очков. С 
1909 года и до начала первой мировой 
войны ралли в России пользовались все 
растущей популярностью и даже получили 
высочайшее покровительство. 

Однако при советской власти этот вид 
автоспорта надолго был предан забвению. 
Лишь 31 мая 1 957 года, когда выпуск легко- 
вых автомобилей в стране составил сто ты- 
сяч штук, стартовало первое в Союзе рал- 
ли. А уже через год, в августе 58-го, четыре 
“москвича-407” отправились в Финляндию, 
на ралли “1000 озер”. Тогда же состоялся 
первый чемпионат страны по этому виду 
спорта. Наконец, в июне 1 960 года по доро- 
гам Польши, ГДР, Чехословакии и Совет- 
ского Союза прошло первое международ- 
ное ралли “За мир и дружбу”. 

Нужно было видеть, с каким энтузиаз- 


Участников второго ралли “За мир и дружбу" 
1961 года встречали толпы людей на улицах го- 
родов и деревень по всему маршруту от Москвы 
до Дрездена. 


о т 


Ш5ЛЫІ 0Л1 






Так в конце 50-х выглядели пункты контроля 
времени. Пятигорск, всесоюзное ралли “Кав- 
каз" для владельцев личных автомобилей, 
июль 1Ѳ5Ѳ года. 

зе повезло. Они чуть не единственные из ав- 
тогонщиков могли встречаться с пилотами 
мирового уровня. Было время, когда вообще 


МОМ встречали москвичи “шкоды”, “татры ' 
и “вартбурги” наших, как казалось, вечных 
друзей на Ленинградском шоссе! С тех са- 
мых пор наши экипажи регулярно старто- 
вали на отдельных этапах первенства Ев- 
ропы - “1 000 озер”, “Акрополис" в Греции, 
шведском "Полуночном солнце”, “Рейде 
польском”, “Монте-Карло”, “Влтаве” в Че- 
хословакии. 

Однако добиться сколько-нибудь при- 
емлемых результатов не удавалось. Уже 
тогда “волги” и “москвичи” серьезно усту- 
пали зарубежным конструкциям в удель- 
ной мощности и управляемости. Единст- 
венным козырем советских машин была 






чадежность. Однако ее хватало лишь на 
места в лучшем случае в конце второго 
десятка абсолютного зачета. 

И все же нашлась в СССР организа- 
ция. решившая, что международное ралли 
- дело стоящее. Ею оказалось акционер- 
ное общество “Автоэкспорт”, одно из не- 
многих предприятий в социалистическом 
Союзе, которому приходилось работать в 
условиях капиталистического рынка. 

Как выяснилось, не только победы, но 
даже старты в раллийных состязаниях спо- 
собны весьма существенно укрепить пози- 
ции наших машин на международных рын- 
ках. Блестяще подтвердился этот тезис по- 
сле марафонских ралли “Лондон-Сидней” 
1968-го и “Лондон- Мехико” 1970 года. 

В первом из них четыре практически 
серийных “москвича-412” сумели преодо- 
леть 16 тысяч километров по дорогам Ев- 
ропы, Азии и Австралии, а Сергей Тенишев 
к Виктор Кислых заняли 20-е место. Через 
два года заводская команда "Москвич” ус- 
тупила лишь “Форду” и “Бритиш Лейланд”, а 
Леонтий Потапчик, Юрий Лесовский и Эду- 
ард Баженов заняли 1 2-е место. И - о чудо! 
“Продажи “москвичей” пошли в гору. 

Тогда-то руководство ‘Автоэкспорта” 
убедилось, что затраты на участие в ралли 
окупаются. Давний лозунг американских 


Первое выступление на “Акрополисе” в 1963 го- 
ду лавров нашему “Москвичу-407” не принесло. 

автомобильных фирм “В воскресенье побе- 
Іждай, в понедельник продавай!” заработал 
[даже в условиях социалистической эконо- 
мики. С этих пор старты сборной страны по 
ралли в отдельных этапах чемпионата Ев- 
ропы, а потом и мира частично или даже 
полностью оплачивал “Автоэкспорт”. 

Кроме того, в конце 60-х подготовкой 
машин для ралли всерьез заинтересовался 
'Ижмаш”. На этом производственном объе- 
динении Министерства оборонной промыш- 
ленности открылось Бюро испытаний авто- 
^^.юбилей в условиях соревнований, где тру- 
дились 25 человек — инженеры, водители- 
испытатели, рабочие высокой квалифика- 
|ции. 'Вы прежде всего испытатели серий- 


ной техники, а потом уже спортсмены”, — 
говорил своим подчиненным вдохновитель 
и организатор этого Бюро главный конст- 
руктор ИЖа Владимир Арамаисович Абра- 
мян. И заводская команда испытателей се- 
рийной техники с 1963 года участвовала в 
ралли в Польше и ГДР. А в 70-м впервые 
все пять машин для сборной СССР были 
подготовлены на “Ижмаше”. Мало того, в 
Ижевск стали приглашать лучших ралли- 
стов страны. Так в заводской команде поя- 
вился литовец Стасис Брундза. 

Анатолий Брум, долгое время бывший 
тренером сборной страны, вспоминает: 




Стасису Брундзе принадлежит высшее дости- 
жение советских раллистов в чемпионате мира - 
6-е место в Греции в 1976 году 


После того как преодолев 26000 км, до столицы 
Мексики добрались три из пяти "москвичей” 
популярность советских автомобилей в миоё 
заметно возросла. ^ 

“Он многому научил нас, ижевцев, да и не 
только нас. Стасис убеждал на собствен- 
ном примере, что талант, мастерство - 
обязательные, но отнюдь не достаточные 
условия успешных выступлений в ралли. 
Главное - работоспособность. Мы приез- 


жали к месту старта за 7-8 дней и по 1 2-1 4 
часов ежедневно тренировались, прописы- 
вая будущую трассу до мельчайших дета- 
лей, тщательнейшим образом готовя маши- 
ны. Уже тогда у каждого нашего экипажа 
были не только “боевой” автомобиль, но и 
как минимум один для тренировок”. 

И результат не замедлил сказаться. В 
1971 году “москвичи-412” заняли 4-е (В. 
Бубнов и А. Печенкин) и 6-е (С. Брундза и 
Ю. Сейн) места в болгарском ралли “Золо- 
тые пески . А через год Брундза и Брум 
финишировали третьими на этапе чемпио- 
ната Европы - ралли “Рейд польский”. 

Прогресс был очевиден. Наших гонщи- 
ков с уважением встречали в Европе, их да- 
же приглашали в заводские команды зару- 
бежных фирм. Казалось, еще чуть-чуть и 
советские раллисты будут на равных сопер- 
ничать со звездами первой величины. Дело 
теперь было за заводами. Казалось. ИЖ, 
АЗЛК и ВАЗ. соревнуясь друг с другом, нач- 
нут разрабатывать все новые модели для 
участия в чемпионате Европы и мира. 

Увы. этого не случилось. На оборонном 
“Ижмаше” после смерти Владимира Абрамя- 
на ‘Тему закрыли”. На АЗЛК никак не могли 
наладить выпуск новой модели, а "412-я’' 
стремительно устаревала. В Тольятти, не- 
смотря на то, что ВАЗ располагал сразу не- 
сколькими спортивными 
секциями, каждая из ко- 
торых занималась ралли, 
изготовить настоящий 
спортивный автомобиль 
так и не сумели. 

Между тем мировое 
ралли стремительно раз- 
вивалось, все дальше 
уходя от советского. Со 
временем стало трудно 
рассчитывать даже на 
“победы в своем классе”, 
столь любимые спортив- 
ными чиновниками. 

Лишь Брундза в 
Вильнюсе пытался не от- 
стать от Запада. Так в на- 
чале 80-х годов появи- 
лась “Лада-ВФТС”, потом 
300-сильная “Самара” 
группы Б с задним или 
полным приводом и двигателем, располо- 
женным перед задней осью. Но без мощной 
финансовой поддержки заниматься ралли 
на мировом уровне нечего было и думать. 

Фильмы о раллистах снимать переста- 
ли, центральные газеты ими больше не инте- 
ресовались. И для всех знакомых с историей 
отечественного автоспорта 70-е годы так и 
остались временем, о котором можно вздох- 
нуть. Эх, если бы тогда еще чуть-чуть...” 
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Даже в пред- 
варительных 
заездах 
багги-" 1600 ” 


всегда кипят 
страсти. 


Экс-чемпио- 
ну Европы 
немцу Ршюу 
фу Шайре- 
ру на этот 
раз в Дмит- 
рове круп- 
но не повезло... 




Сергей ЗИНОВЬЕВ. Фото Андрея Клещева 


На этапе чемпионата Европы 
по кроссу 

три россиянина попали 
в призеры. 


к 



Любопытную картинку можно было 
наблюдать в закрытом парке на Дмитров- 
ском автополигоне. В ожидании решающих 
финалов возле лагеря 
российской команды 
"Газпром” толпились лю- 
ди и дружно... плевали 
через левое плечо. Чис- 
то символический жест, 
влияние которого на 
судьбу наукой пока не до- 
казано, должен был пре- 
достеречь гонщиков от 
возможных неприятностей 
на подмосковной земле. 

Баггисты Роман Ко- 
лесников и Александр Же- 
лудов блестяще провели 
все предварительные заез- 
ды и добились первых мест 
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гда чемпионат Европы впервые гостил в 
России, и эти же пилоты 
также рассчитывали на вы- 
сокие результаты. Увы!.. 

Через левое плечо, 
разумеется, плевали и 
год назад, причем не ме- 
нее усердно. Не помогло 
- скромные шестое и 
седьмое места. Не сра- 
ботал фактор "своего 
поля", хотя желание 
воспользоваться им би- 
ло через край. А масти- 
тые иностранцы, среди 
которых были и побе- 
дители, и призеры 


Романа Колесникова пре- 
следует чех Яромир Сте- 
тина, претендующий на 
одну из наград сезона. 


на старте. Но еще свежи были в памяти со- 
бытия годичной давности здесь же, в Дми- 
трове. То- 








І8-летнии Сергеи Маликов - один из главных ге- 
Іроев дмитровского этапа чемпионата Европы. 


•чемпионата, в гостях чувствовали се- 
бя... как дома. 

И на этот раз на кроссовую трассу по- 
лигона. сегодня лучшую в стране, приеха- 
ли почти все. кто рассчитывает в декабре 
.посетить Париж и в торжественной обста- 
новке. бок о бок с мировыми чемпионами 
I по кольцевым гонкам, ралли получить офи- 
лиальные награды Международной авто- 
1 мобильной федерации. Не утратили на- 
дежд на них и два наших газпромовца. эки- 
пированные по последнему слову кроссо- 
1 Еой моды - голландские машины, немец- 
I <ие моторы, едва ли не лучший сервис. 

Наконец, жаждал отличиться и еще 
I один из россиян, выступающий на всех 
этапах чемпионата — Илья Резниченко. Ко- 
нечно. сын директора полигона, в прошлом 
известного гонщика Вячеслава Резничен- 
< 0 . в этом сезоне на "призерство’' особо и 
не надеялся - маловато опыта в покоре- 
нии европейских кроссовых вершин. Но 
зедь здесь Илья у себя дома более, чем 
кто-либо! Трассу знает как свои пять паль- 
цев - сам приложил руку к ее созданию. В 
.‘.многотысячной аудитории болельщиков 
многие его коллеги-полигоновцы. 

Все семь кругов первого финала, где 
I стартовали легковые автомобили, прошли 
под невообразимый рев трибун. "Фольк- 
сваген" Ильи шел третьим вслед за "фор- 
дами латыша Андриса Дамбиса и литовца 
Ауоелиуса Симашки. И. 
представьте себе, публику 
зто не устраивало, хотя ни 
в одной гонке такого уров- 
I ня Резниченко ни разу не 
і попадал на пьедестал по- 
пета! Воистину - чем 
больше получаешь, тем 
больше хочется. Правда, 
сам гонщик после фини- 
ша выглядел даже более 
счастливым, чем опере- 
дившие его прибалты. 

Перед Колеснико- 
вым задача стояла по- 
сложнее. Еще одна не- 
удача. а его багги клас- 
са '3500’’ в этом году 
необычайно щедр на 
сазличные поломки, 
могла окончательно 
лишить его всяких 
шансов на награды. 

Зоители ахнули, на- 
блюдая бешеный 
старт 400-сильных, разбрасывающих зем- 
лю всеми четырьмя колесами монстров. 

На машину Романа умудрился наскочить 
пех Ярослав Гошек, и Колесников букваль- 
но "на себе" провез соперника до первого 


7-й этап (Бауска, Латвия) 

Легковые: 1. А. Дамбис; 2. X. Вильд (Іёрма- 
ния, 'СЕАТ-Ивиса"); 3. В. Шлегелмилхс (Лат- 
вия). Багги-”3500”: 1. Т. Хрдинка (Чехия); 2. Ж.- 
П. Винсендо; 3. М. Старек (Чехия)... 5. Р. Ко- 
лесников. Багги-”1600”: 1 Ф. Дюизендстра; 
2. А. Желудов; 3. Ж. Петерс (Люксембург). 


тий - прошлогодний чемпион голландец 
Фриц Дюизендстра отстает! Исход гонки 
решила одна-единственная ошибка нашего 
пилота - в одном из поворотов багги раз- 
вернуло... Пять потерянных позиций... 


Положение после семи этапов 

Легковые: 1. А. Дамбис - 100; 2. X. Вильд - 88; 
3. А. Симашка - 75... 9. И. Резниченко - 38,5. 
Багги-”3500”: 1.Ж.-П. Винсендо -96; 2. В. Эбе- 
лер (Германия) - 84; 3. Я. Стетина (Чехия) - 
78... 6. Р. Колесников - 63. Багги-”1600”: 
1. Ж. Петерс - 107,5; 2. Ф. Дюизендстра - 96; 
3. Т. Шуберт - 68; 4. А. Желудов - 65,5. 


Героем 
гонки багги- 
”1600” для нас. 
россиян, стал 
другой спортс- 
мен - 18-летний 
пилот все того 
же "Газпрома” 
Сергей Маликов. 
В этом году он 
претендует на 
"золото" чемпио- 
ната страны, а в 
Дмитрове просто 
тренировался и - 
третье место! И на- 
до признать, нико- 
гда раньше не бы- 
вало, чтобы на эта- 
пе кроссового чем- 
пионата Европы 
россияне попали в 
призеры во всех трех классах машин. А зна- 
чит, домашняя" гонка со второй попытки 
все же оправдала хоть какие-то из возло- 
женных на нее надежд. Что тут добавить? 
Спасибо тем. кто эту гонку для нас сделал. 


поворота, чем не преминул воспользо- 
ваться француз, прошлогодний бронзовый 
призер чемпионата Жан-Поль Винсендо... 
В общем, выиграть газпромовцу опять не 
удалось — третье место, хотя и техника 
(тьфу-тьфу!) не подвела. 

Последний финал - багги-”1 600”. Че- 
рез 8-9 минут можно будет расходиться по 
домам... Желудов выигрывает старт и да- 
же уходит в отрыв. Один круг, второй, тре- 


Ну почему нам так не везет?! Этот во- 
прос в "Газпроме” задают уже третий год 
подряд. Ответа же до сих пор не нашли. 
Казалось, все сделано для победы, даже 
придумать трудно, что бы еще такое мож- 
но предпринять... Неужели мы мало пле- 
вали через плечо, стучали по дереву и вы- 
полняли другие ритуальные обряды "про- 
тив сглаза”? Бессмыслица... Но все же - 
почему? 


Чеіѵіпионат Европы по кроссу, 
6-й этап (Дмитров) 

Легковые; 1. А. Симашка (Литва, "Форд- 
Эскорт"); 2. А. Дамбис (Латвия, "Форд-Эс- 
корт'); 3. И. Резниченко ("Фольксваген- 
Гольф")... 5. А. Кузнецов; 6. И. Смирнов (все 
- Россия. ВАЗ-21083). Багги-”3500”; 1. Ж.-П. 
Винсендо (Франция); 2. Я. Гошек (Чехия); 
3. Р. Колесников... 7. Н. Лесков; 8. И. Соло- 
менцев (все - Россия). Багги-”1600”: 
1. Ф. Дюизендстра (Голландия); 2. Т. Шуберт 
(Германия); 3. С. Маликов... 5. А. Желудов 
(оба - Россия). 


1 

) 

1 

I 

I 


81 


ЗР 10/98 


СПОРТ и ТУРИЗМ 





в черном небе загорелся огненный 
шар и рассыпался с грохотом на тысячи 
разноцветных огней, высветив громаду 
полукруглой трибуны, увенчанной трехлу- 
чевой звездой... Так в ночь с субботы на 
воскресенье на знаменитом "Нюрбургрин- 
ге’’ начался грандиозный фейерверк. 

Под звуки последних залпов где-то 
над землей вспыхнуло: "Дальнобойщики - 
друзья!’’. И в ответ с громадного поля, что 
раскинулось рядом с автодромом, раздал- 
ся вой сирен, сигналов, гудков и гудочков 
- настоящая какофония. Это салютовали 
могучие седельные тягачи, съехавшиеся 
со всей Европы на очередной этап Кубка. 
На окрестных зеленых холмах вдоль трас- 
сы - палатки, прицепы-домики. Шутка ли, 
орды болельщиков (порой их собирается 
около 200 тысяч) нагрянули сюда. 

Даже не верится, но не так давно, в 
1 985 году, во время первых стартов евро- 
пейского первенства многие сомневались 
в успехе "грузовой формулы”. 

Зрелище в самом деле специ- 
фическое, уже хотя бы потому, 
что это, наверно, единственные 
в мире гонки, где максимальная 
скорость ограничена 160 км/ч. 

Да и впечатляющие обгоны на 
трассах, построенных для юр- 
ких "формул”, крайне затрудне- 
ны. Многое решается уже в 
первом повороте после стар- 
та... с хода. Дабы избежать 
нудной "трамвайной" езды, ко- 
гда пилоты выстраиваются в 
затылок друг другу, дистанция 


состязаний как бы разбита на несколько 
гонок. В субботу после контрольных заез- 
дов проводится квалификационная гонка, 
где пилотам тоже начисляют очки, только 
вдвое меньше. По ее результатам опреде- 
ляют порядок старта основного заезда. В 
воскресенье все повторяется. 

До 1987 года грузовое "кольцо” было 
по сути состязанием транспортных фирм- 
перевозчиков. Автозаводы не торопились 
вступить в дорогостоящее соперничество 
даже тогда, когда им это было предложено. 
Так, понемногу помогали спортсменам и 
частным командам, давали в аренду тяга- 
чи. А состязания между тем обретали сво- 
их зрителей. Целыми семьями приходят 
сюда поболеть за "свою" марку, пообщать- 
ся за традиционной кружечкой пива обвет- 
ренные водители-дальнобойщики, дилеры 
автозаводов, владельцы больших и малых 


Вид на "Нюрбургринг" с высоты птичьего полета... 


Первый после старта поворот - здесь решается 
многое. Впереди - Людовик Фор (№ 7), Стив 
Пэрриш (№ 6) и прошлогодний победитель Куб- 
ка Харри Луостаринен. 
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транспортных фирм. А это те самые люди, 
которые и формируют спрос на рынке гру- 
зовиков. 

Первым перспективность грузового 
"кольца” понял "Мерседес-Бенц" и создал 
по сути заводскую команду. С 1990 года 
"трехлучевая звезда” стала в пух и прах 
громить конкурентов. Тем оставалось ли- 
бо сдаться на милость победителю, либо 
бросить перчатку грозному сопернику. 

В 1995 году первым решился на это 
немецкий МАИ. И уже год спустя герман- 
ский пилот Герд Кербер был буквально в 
шаге от победы. Только на последнем эта- 
пе пятикратный победитель Кубка брита- 
нец Стив Пэрриш все же оттеснил сопер- 
ника, снова оставив главный трофей в ко- 
манде "Мерседес”. Кербер же перешел в 
"конюшню" ДАФа. 

После перерыва, связан- 
ного с трагической катастро- 
фой в конце 80-х на ”Париж-Да- 
каре" легендарного прототипа 
”ДАФ-Турбо-Твин’’, голландская 
фирма все же вернулась на 
спортивные трассы Кубка. Но, 
возможно, Кербер "проклял тот 
день, когда сел за баранку" 
ДАФа. Пока его результаты вы- 
глядят совсем бледно на фоне 
успехов гонщиков "Мерседеса”. 

Вторая сенсация произош- 
ла в прошлом сезоне. Кубковое 
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золото" вырвал у "трехлучевои звезды" 
финн Харри Луостаринен из частной ко- 
манды Криса Ходжа, который владеет 
Фирмой по продаже и аренде подержан- 
ных грузовиков. Каких-то два года назад 
на машине Луостаринена и ее "двойнике”, 
построенном в Москве для Владимира 
Маркина, красовалась эмблема "ЗИЛ”. 
Увы, наш завод поте- 
рял интерес к гонкам - 
не до того ему. Да и не 
станем кривить душой: 
от русского грузовика 
на машине осталась од- 
на кабина, да и то пере- 
оборудованная. Сама 
конюшня" — британ- 
ская, пилот — финский, 
мотор ("Катерпиллер") 

- американский, шасси 

- английское, коробка 
передач 2Р и тормоза - 
немецкие. 

А ведь были вре- 
мена, когда на старте 
кубковых состязаний 
появлялись КрАЗзы, 

КамАЗы, МАЗы, упомя- 
нутый ЗИЛ-Катерпиллер. Сегодня единст- 
венный здесь русский пилот - Игорь Коно- 
валов из команды Раменского грузового 
предприятия (НТЕ). Экс-чемпион России 
по ралли стартует на ”Сису-8Р340" с 11- 
литровым мотором "Камминс" в группе так 
называемых "гоночных грузовиков". Коро- 
че говоря, энтузиасту автоспорта дирек- 
ору ВТЕ Владимиру Цельмину и его ко- 
манде приходится начинать на "кольце" 
все сначала в "младшем” классе, по сути, 
серийных машин: искать спонсоров, ле- 
чить "детские болезни" автомобиля. И все- 
таки в воскресной квалификации Конова- 
лов пришел на финиш седьмым, а в фи- 
нальной гонке шел даже шестым, но под- 
вели тормоза. 

Основное внимание здесь, естествен- 
но. пилотам самого престижного класса 
супергоночные грузовики", 
где разрешены кардинальные 
изменения. Впечатляет, когда - - У 

по трассе несутся громадины, 
оснащенные 1200-сильными 
турбомоторами. Низкочастот- 
ный рев двигателя, от которо- 
го. кажется, дрожит земля, ли- 
хом посвист наддува, клубы 
пара от тормозных дисков, ох- 
лаждаемых водой... с ума 
можно сойти! 

Со старта Кубка в этом 
классе схлестнулись команды 
Мерседеса’ и МАНа. оставив 
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за спиной ДАсб и Катерпиллер". Поначалу 
вперед вырвался Пэрриш. Затем лидерст- 
во захватил пилот МАНа Фриц Кройцпойн- 
тер. Но не им суждено было праздновать 
победу. На экваторе 1 0-этапного чемпио- 
ната в Нюрбурге состоялся "бенефис” 
француза Людовика Фора. Его "Мерседес" 
финишировал первым во всех гонках уик- 
энда и заработал макси- 
мально возможные 60 оч- 
ков на этапе! Вообрази- 
те. каков накал борьбы в 
Кубке, если уже через 
две недели на финском 
"кольце” в Аластаро Стив 
Пэрриш снова вышел 
вперед. 

В Германии же у бри- 
танца гонка явно не зала- 
дилась. "Что поделать. 
Оба дня просчитались с 

44-летний англичанин Стив 
Пэрриш начинал гоночную 
карьеру на мотокольце и даже 
завоевал пятое место в чем- 
пионате мира 1977 года. 


^^РОПЫ по ГОНКАМ 

НА ГРУЗОВИКАХ 
Положение после шести этапов. 
Класс "Супер Рэйс Трак" 

Зачет пилотов: 1 . С. Пэрриш (Вели- 
кобритания, "Мерседес-Бенц") - 231 оч- 
ко: 2. Ф. Кройцпойнтер (Германия, МАИ) - 
225; 3. Л. Фор (Франция) - 222; 4. М. Ойш- 
трайх (Германия, оба — "Мерседес-Бенц") 
— 212, 5. X. Луостаринен (Финляндия. 
Катерпиллер") - 195; 6. А. Альбасете 
(Испания, МАИ) - 147. 

Зачет марок: 1 . "Мерседес-Бенц" - 
83 очка: 2. МАИ - 55: 3. "Катерпиллер” - 
38; 4. ДАФ - 3. 


настройкой машины — улыбнулся мне 
Стив, когда мы нос к носу столкнулись по- 
среди закрытого парка, рядом с лагерем ко- 
манды 'Мерседес". Согласитесь, немного 
есть гонок, где царит столь демократичная 
атмосфера, где самые яркие звезды состя- 
заний доброжелательны и открыты, где бо- 
лельщик может запросто взять автограф, 
перекинуться парой слов со своим кумиром, 
посмотреть, как в двух шагах от тебя меха- 
ники готовят к заезду гоночные болиды. 

В перерывах тоже не соскучишься. 
Прямо перед трибунами шоу мотоцикли- 
стов. Его сменяет парад грузовиков - сов- 
ременных и ретро, а для истинных гурма- 
нов еще и гонки автомобилей формулы 1 
минувших лет. Взрослым - традиционное 
пиво, детям - игрушки, сладости, аттрак- 
ционы, прокат микроавтомобилей карт с 
настоящими бензиновыми моторами. А ка- 
кие персонажи встретишь здесь! Рокеры, 
затянутые в традиционную "кожу с за- 
клепками”, фривольные девицы, отплясы- 
вающие нечто вроде канкана на открытой 
эстраде, люди в ковбойской одежде, толь- 
ко что купленной неподалеку на ярмар- 
ке... Кстати, тут можно купить все - от за- 
жигалки, авторучки или куртки с гоночной 
символикой до грузовика. Каждая солид- 
ная фирма считает своим долгом открыть 
собственный павильон: заходи, изучай 

Герой этапа в Нюрбурге француз Людовик Фор в 
прошлом выступал за команду 

МАНа. 


А это - почти серийные ма- 
шины класса "Рэйс Трак”. 
Лидирует чех Мартин Ко- 
лоч. На таком же "Сису" 
выступает наш Игорь Ко- 
новалов. 


проспекты, по- 

^ купай сувениры, а хочешь — за- 
^ ключай серьезный контракт. 
Два дня подряд и до ночи бур- 
лит окологоночная жизнь. У 
всех участников этой тусовки 
на лице радость, два дня гуля- 
ет здесь публика, слегка очу- 
мевшая от веселья, и. глав- 
ное, всякий находит место на 
этом празднике жизни. 
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СПОРТ и ТУРИЗМ 



’КЭМЕЛ ТРОФИ 


ш 


Когда летним январским днем 1896 
года корабль под названием “Первое мая" 
причалил к берегу, вряд ли его 14 изму- 
ченных штормами обитателей огласили 
окрестности радостными возгласами. 
Мрачные серые скалы и пронизывающий 
антарктический ветер никак не располага- 
ли к веселью. К тому же здесь, на краю 
Света, на острове, некогда нареченном 
Магелланом Огненной Землей, им пред- 
стояло строить тюрьму для самих себя. 

Кстати, и по сей день она, правда, пре- 
вращенная в музей, остается главной дос- 
топримечательностью самого южного го- 
рода планеты - Ушуая. Занятно, но именно 
неподалеку от этого центра перековки ар- 
гентинских зеков организаторы “Кэмел 
Трофи-98” решили устроить финиш увлека- 
тельной автомобильной экспедиции. Не 
иначе как с намеком на испытания, что 
выпали на долю участников из двадцати 
команд этого большого приключения. 

У нынешнего “Кэмел Трофи" есть де- 
виз: “Жизнь одна. Проживи ее ярко!”. Кра- 


I] 







Впервые захватывающее автомобильное 
приключение проходило зимой 
и по совершенно необычным правилам. 


Станислав НЕЧАЮК. Фото Александра Вильфа 


сиво, не правда ли? Однако, на мой 
взгляд, уместнее были бы слова: “Давай, 
давай, работай!". Работай руками, ногами, 
но прежде всего головой... 

Большинство предыдущих подобных 
экспедиций скорее всего можно было бы 
назвать автопробегом - пусть в тяжелых, 
порой невыносимых условиях. Но тогда 
все команды проходили дистанцию в кон- 
вое под неусыпными взорами организато- 
ров, не дававших участникам 
сбиться с маршрута. Ныне все 
иначе. Каждый экипаж волен 
был выбирать свой путь от Сан- 
тьяго до Огненной Земли. Само- 
стоятельно решать, где и когда 
останавливаться на ночь, за- 
глянуть ли в придорожное ка- 
фе или жевать на ходу оп- 
ротивевший шоколад, 
пополнять запасы 
провизии и, самое 
главное, по собст- 
венному разуме- 
нию строить 
стратегию 
борьбы за 


победу. Ведь теперь “Кэмел Трофи” стал, 
по сути, своеобразным видом спорта, если 
хотите, многоборьем с элементами ралли, 
ориентирования, гребли, лыж, альпиниз- 


ма, горного велосипеда. Да еще и прохо- 
дил впервые зимой! (Да, да в августе - 
здесь зима.) 

В чем же суть этих двадцатидневных 
состязаний, соперничество в которых раз- 
вернулось на территории Чили и Аргенти- 
ны? В день старта все экипажи получили 
толстенную, на зависть иным писателям, 
книгу с координатами точек по всему марш- 
руту длиной в 8 тысяч километров. Их-то и 
предстояло “собрать" по ходу путешествия 
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как можно больше. Но это еще не все. В ок- 
рестностях каждого такого контрольного 
пункта организаторы наметили еще не- 
сколько точек с разной, скажем так, ценой 
в очках. Как добираться до них, решали са- 
ми участники. Благо под рукой, точнее, на 
крыше “Ленд-Ровера Фрилендера”. были 
надувные лодки, лыжи, снегоступы, горный 
велосипед. И все это в условиях ограни- 
ченного времени - от восхода до заката. 




стантина Агевнина. Однажды им при- 
шлось возвращаться за камерой журнали- 
стки-растеряхи, ехавшей в машине сопро- 
вождения, потом вытаскивать застрявший 
“Дефендер”. А это все потерянное время, 
которого не хватило, чтобы “собрать" пару 
отнюдь не лишних точек. 

Впрочем, сами наши ребята, заняв- 
шие в итоге девятое место, не склонны 
все валить, как говорится, с больной голо- 
вы на здоровую. 

- Очень важно было сразу на- 
щупать правильную стратегию, - 
рассказывал Константин. - Ведь 
“собрать” все точки просто невоз- 
можно. Надо решать каждый раз: 
то ли позариться на ту что послож- 
нее и поценнее, или постараться 
добраться до тех, что “по- 


дешевле", но зато взять их несколько. 
Увы, поначалу нам не удалось до конца 
раскусить эту премудрость. 

После первого этапа из четырех наши 
оказались лишь шестнадцатыми. Но потом 
сумели выйти на седьмое место, удивив 
многих своей прытью. А на девятое отка- 
тились лишь после того, как им пришлось 
вызволять “Дефендер” организаторов. 

Победу же в Ушуая праздновали фран- 
цузы, которые лидировали практически 
всю дистанцию. Вторыми стали южноафри- 
канцы, третьими - англичане. Впрочем, на 
заключительном празднике отличить побе- 
дителей от остальных участников было не- 
возможно. Во всяком случае в тот момент, 
когда они все вместе старались подбро- 
сить повыше своего “мучителя” - директо- 
ра “Кэмел Трофи” Ника Хорна из Велико- 
британии. Порой даже казалось, еще чуть- 
чуть и он может разделить участь своего 
соотечественника Сэма Хизлопа, пойман- 
ного когда-то в этих местах индейцами и 
сброшенного со скалы за, скажем так, негу- 
манное отношение к аборигенам. 


За соблюдением правил строго следи- 
ли организаторы, “пасшие” каждую коман- 
ду по отдельности на “Дефендере". Этих 
ребят вполне можно было бы считать сво- 
его рода ангелами-хранителями, которые 
при случае придут к вам на помощь. Да 
вот только подчас выручать приходилось 
их самих. 

Так случилось, например, с нашим ду- 
этом петербуржца Игоря Баронаса и моск- 
вича Кон- 


СПОРТ и ТУРИЗМ 


Рожденный в США! 


іпереверни страницу 


ШЕВРОЛЕ БЛЕЙЗЕР 4X4 



ОЧКОВ- МНОГО. ПОБЕЦ. МАЛО I 

Удивительным образом развиваются 
события в английском кольцевом чемпио- 
нате легковых автомобилей. Еще с весны 
здесь ни разу не поменялся лидер - Ри- 
кард Райделл. Однако после полного три- 
умфа в мае на этапе в Брандс-Хеч, где 
швед из команды “Вольво’ выиграл оба за- 
четных заезда, ему ни разу не удалось по- 
бедить! Более того, даже в тройку призе- 
ров просочиться соперники позволяют 
лишь изредка! Вот это конкуренция! 

"МИЦУБИСИ" УСТУПИЛА КѴі;піг~" 



Британским болельщикам можно толь- 
ко позавидовать: в 20 гонках (позади 10 эта- 
пов из 1 3) побеждали девять пилотов из ше- 
сти разных заводских команд, в том числе 
Воксхолла’, провалившего прошлый сезон. 


Чемпионат ВТСС, положение после десяти этапов 

Зачет пилотов: 1. Р. Райделл (Швеция, “Вольво-840”) - 196- 2 Э Райл ГВепи 

Гдж То”мпсоТтГ"‘" - 161 ; 3 . А. Меню (Франция, “Рено-Лагуна”) -159; 

^ ^ ^ ) - 120; 6. Д. Лесли (Великобритания, “Ниссан-Примеоа”) - 

т \ - 213; 3. “Воліво" -І03; 5 “Хонда” 

- 173; 5. Воксхолл” - 145; 6. “Ауди” - 117. лонда 



Отказом от участия в июльской "Бахе твердил, уверенно выиграв в Испании где 
Испании и ^ссииском -Мастер-ралли- ко- второе место, кстати, за^ экип4 итаГ 

а с1 "Гол?Т“'’ 

на Олега Пялина на “Ниссане-Патруль”. 


манда 

признала свое поражение в споре за Ку- 
бок мира по внедорожным ралли. 

После победы в ' Дакаре” лидер "Мицу- 
биси Кендзиро Шинозука потерпел под- 
ряд четыре поражения от Жана-Луи Шлес- 
сера, выступающего на багги собственной 
конструкции. И теперь, когда осталось два 
этапа до финиша кубка, конкурентов у 
француза практически нет. А свои права 
на марафонский трон” он лишний раз под- 


Кубок мира по внедорожным 
ралли, положение после шести 
этапов 

1. Ж.-Л. Шлессер (Франция, “Баг- 
ги-Шлессер”) - 358; 2. К. Шинозука 
(Япония, “Мицубиси-Паджеро”) - 276; 
3. Ф. Алльо (Франция, “Ниссан-Пат- 
руль”) -11 6. 
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Рожденный в США! 


переверни страницу 


ШЕВРОЛЕ блейзер 4X4 



Д Е Л Ю К С 


Двигатель ѴОРТЕС Ѵ6 4,3 л 180 л. с. 
инжектор, КПП-авт., оцинкованный 
кузов, АБС, гидроусилитель, 
регулируемая рулевая колонка, 
центральный замок, электропривод 
зеркал, электростеклоподъемники, 
кондиционер, круиз-контроль, 
потолочная консоль, 
легкосплавные диски, багажник 
на крыше, гарантия 1 год без 
ограничения пробега. 


тСІіеѵгоІеІ 
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ПРИОБРЕТАЙТЕ БЛЕЙЗЕР У ОФИЦИАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ: 


МОСКВА 

АВТОЛАЙТ кТРИНИТИ МОТОРСл: 
Т€Я. (095) 796 9650: 
лаРА КУНЦЕВО: 
тел. (095)4488738: 

ГРАНД МОТОРС: 
тел. (095) 785 1767; 

Н6Л МОТОРЗ: 
тел. (095) 485 2196; 

ПАРК А6ЕНЮ МОТОРЗ: 
тел. (095) 747 0896. 276 1270; 
РЧ-МАРКСТ: тел. (095) 737 8904; 
СИ-АС ИНТЕР: 

тел. (095) 737 9280. 111 4293: 
САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 
РУССКИЙ АВТО ЦЕНТР: 
тел. (812) 290 4383. 106 2668; 


САМАРА ГЭМБЛ: тел. (8462) 36 4533: 
КАЗАНЬ ДЕЛеЮ АВТО: 
тел. (8432) 37 8358; 

ЕЛАБУГА ЕЛАЗАВТОНАРКЕТ: 
тег (85557) 44 $31; 

КОПЕЙСК (ЧеллбинекдА обл.) 
ТОРГОВЫЙ дом «ДЖЕЧИР»: 
тел. (3512) 69 9149. (35139) 31 855: 
ТЮМЕНЬ ПОЛЮС: тел. (3452) 21 06В2: 
НОВОСИБИРСК ТЕМП - Джи М: 
тел. (3832) 32 3247: 

КРАСНОЯРСК АТЛАНТИК МОТОРС; 
тел, (39:2) 4$ 4931: 

ИРКУТСК 

СИБИРСКИЕ АВТОМОБИЛИ 
и ПРИНАДЛЕЖНОСТИ: 

ІМ. С3952) 34 6750. 



Дизайн современного 
и эргономичного торпеАО 
с регулируемой по высоте 
рулевой колонкой созлвет 
ошушение истинного 
комфорта. 


И Настоящий американский 

бензиновый двигатель Ѵ6 
ѴОКТЕС обнел'ом ■},3 л, 
мощностью 180 л. с., 
с многоточечні гм 
электронным впрыском 
топлива. 



Система инста-трак позволяет 
простым нажатием кнопок на 
передней панели выбирать 
различные варианты трансмиссии , 
повышая комфорт и прохолимость. 



ЛИДЕР ОПРАВДЫВАЕТСЯ 



"Это не я! Я вообще ни при чем! - го- 
рячился Алекс Дзанарди на финише гонки 
“Роад Америка", четырнадцатого этапа 
чемпионата САНТ. - Я просто ехал вслед 
за Майклом и видел только, что он в клу- 
бах дыма и пыли вылетел с трассы”. 

Да, безоговорочный лидер серии вы- 


нужден был оправдываться. На предыду- 
щей гонке в Лексингтоне в борьбе всего 
лишь за двенадцатое (!) место он вытолк- 
нул с трассы автомобиль соперника. Тогда 
судьи оштрафовали итальянца на 50 тысяч 
долларов и вдобавок условно дисквалифи- 
цировали; в случае какого-либо инцидента 
по вине Дзанарди ему вообще запретят 
стартовать! Так что, окажись хоть капля 
его вины в “вылете” Майкла Андретти, от- 
правляться ему до конца сезона в ряды 
зрителей. К счастью, на этот раз обошлось. 
Сам Алекс не заметил в пылу борьбы, но 
другие-то видели; на машине шедшего вто- 


рым Андретти просто лопнуло заднее коле- 
со. Второе место принесло Дзанарди еще 
16 очков, и теперь он, по сути, недосягаем. 
Ведь ближайший преследователь - его 
партнер по команде ‘Тэнасси Рэйсинг". 


"Чемпионат ЕесІЕх/САКТ, поло- 
жение после 14 этапов 

Зачет пилотов: 1. А. Дзанарди 
(Италия) - 206; 2. Дж. Вассер (США) - 
126; 3. А. Фернандес (Мексика) - 120; 4. 
Г. Мур (Канада) - 118; 5. М. Андретти 
(США) - 93; 6. С. Пруэтт (США) - 92. 


В ОТ ТАК ДЕЕЮТАНТ! 


Г 


Очередную, уже третью победу записал на свой 
счет после гонки на Хунгароринге дебютант междуна- 
родного чемпионата формулы 3000 Ник Хайдфельд. Его 
основному конкуренту в споре за чемпионский титул - 
Хуан-Пабло Монтея осталось только развести руками; 
“Третье место в Венгрии... Признаться, я рассчитывал 
на большее. Я знал, что Ник - достаточно серьезный со- 
перник, но не думал, что именно он станет для меня 
главным. И если я хочу стать чемпионом, то оставшиеся 
два этапа обязан выиграть”. 

Успехи Хайдфельда объясняются не только его 
личным водительским мастерством - он выступает за 



команду “Вест Компетишн" - официальный “молодеж- 
ный филиал” “Мак-Ларена" и “Мерседес-Бенца”, доми- 
нирующих в этом году в формуле 1 . Что и говорить, 
задача перед Монтея, чья команда “Супер-Нова” - 
всего лишь частная “конюшня”, совсем не из легких... 


Международный чемпионат формулы 
3000, положение после девяти этапов 

1. Н. Хайдфельд (Германия) - 49; 2. Х.-П. Монтоя 
(Колумбия) - 45; 3. Дж. Уотт (Дания) - 24; 4. С. 
Сарразин (Франция) - 19; 5. К. Моллекенс (Бельгия) 
- 16; 6. Г. Родригес (Уругвай) - 13. 


88 
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/ БЫЛОЕ 



"Никогда я не рвался в автомобилестроение. 
Хлопотное это дело и нервное, 
ч не по мне", - говорил наш герой, 
когда слава его "кадиллаков" 
уже гремела по всему миру. 


Сергей КАНУННИКОВ. Рисунок Александра Краснова 



Позже трудами Лиланда появилась 
еще одна всемирно известная марка - 
"Линкольн”. Тем не менее в автомобиль- 
ном мире Лиланд - на самом деле человек 
почти случайный. Когда в начале XX века 
уолодые энергичные люди загорелись са- 
мобеглыми колясками, он уже занимал 
весьма солидное положение, и автомоби- 
ли ему были, вроде, совсем ни к чему. Да 
к тому же, многие ли ищут новые пути в 
шестьдесят? 


Лиланд родился 16 февраля 1843 года 
в Бэртоне (штат Вермонт) в семье механи- 
ка. Сын, как это часто бывает, пошел по сто- 
пам родителя. Его первым местом работы 
стала трикотажная фабрика. Когда нача- 
лась война между Севером и Югом, он всту- 
пил в армию Линкольна. По молодости в 
строй его не взяли, а определили в Спринг- 
фельдский арсенал оружейником. Здесь-то 
Генри впервые столкнулся с точной механи- 
кой. И эта встреча во многом определила 



его дальнейшую судьбу: точность и аккурат- 
ность стали девизом его жизни. После вой- 
ны Лиланд работал на оружейном заводе 
знаменитого Самуэля Кольта, затем на фаб- 
рике "Пратт энд Уитни”, а в 70-е годы - в 
компании "Браун энд Шарп”, занимавшейся 
точным машиностроением. Набравшись 
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Кадиллак-Е” с кузовом купе (1905 г.). 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 









Первый "Кадиллак-А” был очень похож на 
"Форд”. 


опыта и средств, Генри Лиланд открыл свое 
дело - фирму "Лиланд энд Фолкнер". 

Фирма располагалась в Детройте на 
Тромблей-авеню и выпускала зуборез- 
ные станки, механическое оборудо- 
вание. инструмент. В 90-х годах но- 
менклатуру изделий пополнили си- 
ловые установки для паровых трам- 
ваев и малых катеров, а позже - и 
бензиновые моторы. 

Каждый, кто видел этого ухо- 
женного высокого джентльмена с се- 
дой бородой, мог подумать - вот че- 
ловек, который всего достиг. Между 
тем о покое Лиланд вовсе не думал, 
хотя и нового дела начинать не соби- 
рался. Все изменил один-единствен- 
ный визит. В 1901 году фирму посе- 
тил Рэнсом Эли Олдс - энергичный 
инженер и предприниматель, осно- 
ватель фирмы "Олдсмобил”. Он при- 
ехал в "Лиланд энд Фолкнер”, чтобы 
заказать 2000 одноцилиндровых 
двигателей для своих простых и де- 
шевых машин. Такие моторы ему по- 
ставляло предприятие братьев 
Додж, но Олдс намерен был увеличи- 
вать производство и искал новых партнеров. 
Приехал он, понятное дело, на "Олдсмоби- 
ле”, и Лиланд со своим первым помощником 

- сыном Уилфредом получили возможность 
тут же познакомиться с этим произведени- 
ем. Мотор показался Лиландам никудышным 

- все, что могло, гремело, трещало и стуча- 
ло. ”У нас наверняка получится лучше, отец. 
Так паршиво работать мы просто не умеем”, 

- сказал Уилфред. 

Прежде чем заключить договор, Лиланд 
решил довести штатный двигатель "Олдсмо- 
била” до ума. Мотор стал работать ровнее и 
тише, да к тому же почти на треть прибавил 
в мощности. На первом Детройтском автоса- 
лоне в ноябре 1901 года двигатели ’Додж" и 
"Лиланд энд Фолкнер” стояли рядом. Оба ра- 
ботали и, к изумлению Лиланда, показывали 
по тахометру одинаковое число оборотов. 
Ларчик открывался просто: за стендом к ма- 
ховику его двигателя был присоединен лен- 


точный тормоз. Кстати, это заметил и пока- 
зал Лиланду молодой Генри Форд. 

После выставки Лиланд продолжал со- 
вершенствовать мотор - увеличил диаметр 
впускных и выпускных клапанов, сечение 
коллекторов. В результате мощность дос- 
тигла 10,5 л. с. (моторы ’Додж" развивали 
примерно 6 л. с.). Но тут Олдс отказался от 
заказа и Лиланду ничего не оставалось, 
кроме как поставить доработанный мотор 
на свой "Олдсмобил". На том бы все и закон- 
чилось, если б опять не вмешался случай. 

В августе 1902-го уважаемого в кругах 
промышленников Лиланда попросили оце- 
нить активы ликвидируемого завода "Генри 
Форд К°” (прежнее название - "Детройт 
Отомобаил КО”). Будущий великий Форд 


был главным инженером на этом заводе, 
но разругался с хозяевами - они не разде- 
ляли перспективных идей конструктора - и 
ушел... Предприятие захирело. Лиланд ос- 
мотрел завод - достаточно современный 
по тем временам - и уговорил руководство 
компании не закрывать дело и воспользо- 
ваться его моторами. Так родилась новая 
фирма, где Лиланд стал одним из соучре- 
дителей. Компанию назвали именем осно- 
вателя Детройта - француза Кадиллака. 
Строго говоря, читаться эта фамилия 
должна как Кадильяк (так раньше и писали 
в русскоязычных изданиях), но потом усто- 
ялось английское произношение. Лиланд 
стал поставлять на "Кадиллак” не только 
двигатели, но и трансмиссии, механизмы 
рулевого управления. 

"Кадиллак-А", естественно, был во мно- 
гом - и прежде всего внешне - похож на то- 
гдашний "Форд-А" (не путайте с "Фордом-А” 


1928 года!). Правда, на "фордах" стоял 
двухцилиндровый мотор и эллиптические 
рессоры, а у "Кадиллака” - одноцилиндро- 
вый и полуэллиптические. В марте 1903-го 
началось серийное производство - за год 
построили уже 1895 "кадиллаков". После 
пожара на заводе в 1904 году Лиланд занял 
пост директора. Пошел он на это неохотно, 
но иным способом не удалось бы сохранить 
дававшее солидные прибыли производство 
двигателей. Вскоре "Лиланд и Фолкнер” и 
"Кадиллак" слились в одну компанию. 

Производственная программа стала 
расширяться. Правда, одноцилиндровый 
двигатель оставался прежним, но модель 
"Кадиллак-А” уже выпускали в двух- и че- 
тырехместных версиях. С 1904-го строили 
Кадиллак-В”. Мотор по-прежнему рас- 
полагался под сиденьем, но рама 
стала прочнее (швеллер вместо 
уголка), в подвеске появилась по- 
перечная рессора. 

Лиланд стал весьма заметной 
фигурой в американских автомо- 
бильных кругах. "Мы называли его 
патриархом Детройта", - вспоминал 
позже главный инженер "Крайсле- 
ра” Фред Зедер. В 1903 году была 
образована Ассоциация лицензиро- 
ванных автомобильных производи- 
телей. У ее истоков вместе со Сми- 
том из "Олдсмобила" и Джойем из 
"Паккарда” стоял Генри Лиланд. 
Члены Ассоциации договорились об 
очень выгодном обмене патентами. 

В декабре 1904 года появился 
первый "Кадиллак” с четырехцилин- 
дровым мотором модели "О". Он 
развивал 30 л. с. Лиланд видел пер- 
спективу в создании более мощных, 
солидных автомобилей. Но пока маши- 
ны с "четверками" были слишком дороги - 
2080 долларов, в то время как самая доро- 
гая одноцилиндровая модель стоила 950. 


Одноцилиндровый ”Кадиллак-К" 1906 года и 
его уменьшенная копия, изготовленная в 
Бельгии в 1986-м. 


^Лимузин 1904 годаГ) 
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Модель ”51 ” - первый "Кадиллак” с двигателем Ѵ8. 


Конструкция их машин тоже не стояла на 
месте - в 1 906-м появились "кадиллаки” "К" 
и "М”. К слову, сам Лиланд ездил на одно- 
цилиндровом купе с высокой кабиной. За 
характерную форму машину называли "де- 
душкин цилиндр", а домашние Ген- 
ри придумали ей еще одно про- 
звище - "Оцеола”. 

Качество и точность изго- 
товления узлов и деталей "ка- 
диллаков” были высочайшими 
по тем временам. Девиз фир- 
мы гласил: "Мастерство - на- 
ше кредо, точность - наш за- 
кон". Президент "Дженерал 
Моторе” Альфред Слоун гово- 
рил о Лиланде: "Качество бы- 
ло его Богом”. Лиланд ввел на 
заводе стандартизацию дета- 
лей и оружейную точность. 

Допуски составляли 0,002 
дюйма (0,05 мм) - чудо для на- 
чала века. 

В марте 1 908-го в Великоб- 
ритании был проведен любо- 
пытный эксперимент. Из прибыв- 
ших для продажи "кадиллаков" отобрали три 
одинаковых, разобрали, детали перемеша- 
ли, причем некоторые заменили запасными. 
После этого автомобили собрали и испыта- 
ли. Все их параметры соответствовали пас- 
портным! Это было неслыханно. Британский 
Королевский автомобильный клуб выдал 
ширме диплом и серебряный кубок 'За стан- 
дартизацию”. После этого в рекламе "Кадил- 
лака" появился слоган - Біапсіагб о( Фе ѴѴогіб 
- "Всемирный (мировой) уровень”. 

Вскоре фирмой заинтересовался 
Вилльям Крапо Дюрант. Этот известный 
бизнесмен скупал автомобильные компа- 
нии, создавая мощный концерн. "Кадиллак” 
сего репутацией и прибылями был лакомым 
куском. Акционеры запросили 3.5 миллиона 
долларов - большую по тем временам сум- 
му. Дюрант был вынужден отступить, но не 
надолго. И хотя цена росла, он все-таки ку- 
пил фирму за 5,6 миллиона долларов. 29 ию- 
ля 1909 года "Кадиллак” вошел в корпора- 
цию "Дженерал Моторе" Шестидесятише- 
стилетний Лиланд стал генеральным менед- 


жером "Кадиллака" и вме- 
сте в сыном продолжал ру- 
ководить заводом, сохра- 
няя максимум самостоя- 
тельности. В 1910-м Ли- 
ланд-младший спас кон- 
церн от развала, убедив 
кредиторов согласиться с 
отсрочкой платежей. 

Примерно в то же 
время произошло собы- 
тие, заставившее Лилан- 
да-старшего еще раз пожалеть о том. что 
судьба свела его с автомобилями. Однаж- 
ды на детройтской улице у некой дамы за- 
глох мотор "Кадиллака”. Проезжавший ми- 
мо Байрон Картер - фабрикант, основа- 


тель фирмы ’Картеркар" и приятель Лилан- 
да, конечно же, решил помочь. Машина за- 
водилась, естественно, ручкой. Двигатель 
пустился сразу, но ручка ударила Картера 
по голове... "Будь проклят тот день, когда я 
связался с автомобилями!” - воскликнул 
Лиланд, узнав о случившемся. И тут же дал 
указание своим помощникам: "Джентльме- 
ны! Автомобили "Кадиллак" не должны 
больше убивать людей, и мы обязаны сде- 
лать для этого все от нас зависящее". Так 
появился электростартер инженера Китте- 
ринга, фирма которого поставляла для "ка- 
диллаков" электрооборудование. Первый в 


Командующий экспедиционным корпусом 
США в Европе в период первой мировой войны 
генерал Д. Пе ршинг ездил на ''Кадиллаке-55”. | 


мире электростартер устанавливали се- 
рийно с 1912 года. 

Лиланд хотел, чтобы его автомобили 
всегда превосходили других. Шестицилинд- 
ровые моторы уже встречались нередко, а 
вот Ѵ8 серийно ставила на свои машины 
только французская фирма "Де Дион" По 
указанию Лиланда одну из них купили и ис- 
пытали. Шефу она не понравилась - не- 
большая мощность, термосифонное охлаж- 
дение. нет электростартера. 

"Кадиллаковский" Ѵ8 испытывали в 
строжайшей тайне под Детройтом в арендо- 
ванном помещении под вывеской "Идеал Мо- 
торз КО”. "Кадиллак-51” с "восьмеркой” мощ- 
ностью 70 л.с. при 2400 об/мин появился в 
1914 году. Двигатель отменно работал и сто- 
ил при этом даже дешевле некото- 
рых "шестерок". Развитием 51-ой 
модели стал "Кадиллак-55". 

Когда разгорелась пер- 
вая мировая война, Лиланд 
собирался взяться за произ- 
водство авиационных двига- 
телей "Либерти”. Дюрант был 
против: не раз он повторял, 
что не хочет "участвовать в 
человекоубийстве". Лиланды 
покинули компанию, а "Дже- 
нерал Моторе”, кстати, все-та- 
ки пришлось строить авиамо- 
торы. Тем временем Лиланд, 
которому было уже за семьде- 
сят, вместе с сыном создал 
новую фирму! Называлась 
она "Линкольн Мотор К®” и бы- 
ла ориентирована на произ- 
водство моторов "Либерти". 
Деньги патриарх Детройта, конечно же, 
нашел легко, да и с персоналом проблем 
не было - многие ушли из "Кадиллака" 
вслед за отцом-основателем. 

В 1920-м началось производство авто- 
мобилей "Линкольн”. Солидную машину, с до- 
вольно строгой традиционной внешностью, 
оснастили мотором Ѵ8 (5.8 л) мощностью 
90 л.с. при 2800 об/мин. Консервативность 
кузова даже при всей тщательности изготов- 
ления машины в целом, к сожалению, не при- 
влекла покупателей. Летом 1921-го компа- 
ния ежемесячно несла около 100 тыс. долла- 
ров убытков. В 1922-м завод купил Форд и 
подарил его сыну - Эдселу. А отец и сын Ли- 
ланды покинули компанию, не желая, види- 
мо, работать на многолетнего конкурента. 
Уж теперь-то, в семьдесят девять, Лиланд- 
старший, по всем меркам, заслужил покой. 

"Кадиллак" и "Линкольн” конкурируют 
друг с другом до сих пор. Автомобили обе- 
их марок славятся высочайшим качест- 
вом, заложенным фанатиком точности, 
патриархом Детройта - Генри Лиландом. 
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МЫ и АВТОМОБИЛЬ 



ШГЕ, КТО ПРИЕХАЛ 


МОРЯК ЗА РУЛЕМ 


Наш гость - бард Александр Городницкий 



Леонид САПОЖНИКОВ 


Когда на сердце тяжесть 
И холодно в груди. 

К ступеням Эрмитажа 
Ты в сумерках приди. 

Где без питья и хлеба, 

Забытые в веках, 

Атланты держат небо 
На каменных руках... 

Эта песня стала своего рода гимном 
романтической молодежи шестидеся- 
тых-семидесятых. Есть в ней какая-то 
особая энергетика. До сих пор на автор- 
ских вечерах Городницкого зал, не сгова- 
риваясь, встает, едва зазвучат первые ак- 
корды "Атлантов”. 

Кто же он, Александр Городницкий? 
Поэт и геофизик. Автор 12 книг стихов, пе- 
сен, прозы и 250 научных работ. Член Со- 
юза писателей и доктор наук, профессор, 
академик. Около 30 лет плавал на научно- 
исследовательских судах, был на Север- 
ном полюсе и в Антарктиде, не раз погру- 
жался в батискафе на дно океана - к сло- 
ву, в поисках Атлантиды... 

- Саша, не ждет ли авторскую пес- 
ню судьба Атлантиды? В свое время она 
была для нас отдушиной, единственным 
неподцензурным жанром. Звучала у ту- 
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ристских костров или на кухнях, а те- 
перь вот доживает свой век на эстраде... 

- Что говорить, она действительно тер- 
пит кризис - особенно с уходом Окуджавы, 
Высоцкого, Галича, Визбора... Но вот что я 
понял, выступая в других странах - от Укра- 
ины до Израиля и Америки: авторская песня 
стала для многих формой связи с Россией, 
русской культурой. А в самой России она се- 
годня, возможно, одно из последних прибе- 
жищ духовности. На фоне прущих отовсюду 
пошлости, порнухи, прагматики она пытает- 
ся говорить негромко и задушевно о вечных 
ценностях, которые не конвертируются с ва- 
лютой. Мне кажется, интерес к авторской 
песне возвращается и участь Атландиты ей 
пока не грозит. 

-Древние греки говорили: ”Плавать 
по морю необходимо” - и ты делал это 
почти полжизни, став фактически моря- 
ком. Морскому человеку не очень-то ну- 
жен автомобиль. Когда мы познакоми- 
лись, у тебя не было не только "прав”, но 
и сожалений по этому поводу. И вдруг, 
когда 50 лет остались далеко за кормой, 
ты сел за руль. Чем объяснить такое? 

- Я понял то, о чем умолчали древние 
греки: водить автомобиль тоже необходи- 
мо. Появляется новая степень свободы. 


Ну. и в последние годы я человек сухопут- 
ный: у Российской академии наук, где я ра- 
ботаю в Институте океанологии, не стало 
денег на океанографические экспедиции. 

- Твоя первая машина? 

- "Жигули” - "единичка". Я купил ее на 
свалке в Антверпене всего за сто долла- 
ров. В экспортном варианте, но десяти- 
летней давности. Корпус был ржавый, ды- 
ра на дыре. Поставили на палубу, привез- 
ли в Калининград (тогда, в конце восьми- 
десятых, пошлины были небольшими), и 
оттуда она своим ходом дошла до Москвы. 

- Ты сказал: "корпус”. Это у судна. 
У автомобиля - кузов. 

- Да, так вот, мне этот кузов латали- 
латали, двигатель поменяли... Пришлось 
потратить уйму денег и нервов, и я твердо 
решил: не буду больше покупать чужие 
проблемы. Лучший автомобиль - новый! 

- Хорошо звучит. Но где его было 
взять в те годы без переплаты или 
мощных связей? 

- Я, как переживший блокаду Ленин- 
града, был в очереди льготников и потому 
сравнительно быстро купил новую "шестер- 
ку", которая служит нам с женой до сих пор. 
Кстати, Анна, моя жена, - энтузиаст авто- 
мобиля. Она очень ревностно к нему отно- 
сится и чрезвычайно любит водить. И я, ос- 
воив руль, естественно, огорчил ее этим... 

- Трудно было начинать в таком 
возрасте? 

- Да еще в Москве! Мне сразу вспом- 
нились слова Сенеки: "Стоит ли дорожить 
своей жизнью, если она в руках каждого, 
кто не дорожит своей?" 

- Хорошо сказал старик. Можно по- 
думать, сам по Москве ездил. 

- Зато, когда вырвешься за город, - 
полное счастье! Забываешь все пробле- 
мы, переключаешь внимание. Я считаю, 
руль - могучее средство лечения нервной 
системы. По крайней мере, для меня. 

- Гости нашей рубрики традицион- 
но рассказывают памятную историю из 
своей водительской практики. 

- Я езжу осторожно, поэтому памятных 
историй нет. По-моему, чем их меньше, тем 
лучше. А вот мой коллега по авторской пес- 
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не Юрий Визбор очень любил скорость, за 
что его неоднократно пытались штрафо- 
вать инспекторы ГАИ... Тогда он мигом вхо- 
дил в свой образ из "Семнадцати мгнове- 
ний и задавал вопрос: "Кого штрафуешь? 
Бормана?!” - "Проезжайте, пожалуйста”... 
А у моего приятеля Юрия Крелина - писа- 
теля и хирурга — свой метод. Он никогда не 
просит инспектора о снисхождении, что для 
того непривычно. И дальше бывает пример- 
но такой диалог; "Что ж вы не просите вас 
пожалеть?" - ”А не надо меня жалеть. Если 
вы ко мне попадете, я вас тоже жалеть не 
буду". - ”А вы кто?” - "Хирург”. - ”Ой!”... 


ЛЮБОВЬ 



- Тебе ГАИ не дала бы поблажки. 
Скальпелем не орудуешь, рядом со Штир- 
лицем не был... Рассчитывать на узнавае- 
мость, как артистам, бессмысленно. 

- Это точно. Когда втискиваюсь куда- 
то на своей мятой "шестерочке”, никто не 
показывает пальцем: "Городницкий!”. Все. 
в основном, кричат: "Куда лезешь, старый 
козел?!” 

- В лицо не узнают, но хоть по фа- 
милии? 

- Тоже нет. Дело в том, что мои песни 
имеют одну хорошую особенность: они 
знакомы очень многим, автора же не зна- 
ет никто. 

- Кстати, и для меня в свое время 
стало открытием, что множество извест- 
ных песен - твои. "Над Канадой небо си- 
не", "Все перекаты да перекаты", "От 
злой тоски не матерись" и так далее. По- 
моему, бард в полном смысле слова - 
тот, чьи песни пошли в народ и стали 
фольклором. 

- Правильно. И это совершенно заме- 
чательно. 

- Слушай-ка, а ведь без морской тра- 
вли наш разговор - как море без соли. 

— Травля должна быть, как я понимаю, 
на автомобильные темы? Тогда, учитывая, 
что ты родом из Киева... Знаешь любимую 
песню новых украинцев? 

- Ну, какая? 

— Рэвэ та й стогнэ ”Джип-Чероки”. 

- Смешно. 

- А теперь - о моем родном городе. Но- 
вый русский рассказывает знакомому: ”Ко- 
лян на "шестисотом" приехал в Питер и впи- 
лился в мужика на лошади”. - ”И что?” - 
"Мерс” вдребезги, сам в гипсе”. - ”А мужик?” 

- "Чего ему сделается? Как стоял на камне, 
так и стоит"... 


Если бы в этом горном словацком 
поселке я повстречал знакомого зем- 
ляка, с которым не виделся 30 с лиш- 
ним лет, то и тогда бы не об- 
радовался так, как этой 
встрече. Возле белого домика 
стоял, сверкая свежей крас- 
кой и хромом, “Москвич-407” 
точь-в-точь такой, какой был у 
меня когда-то. Двухцветный, 
с “кулисой" на рулевой колон- 
ке. большой баранкой из свет- 
лой пластмассы, колпаками, 
где красовалась эмблема 
МЗМА. Как он попал сюда? 

Тут отворилась дверь до- 
ма, из нее показался хозяин 
- Петр Клепач, как представился он. Я вы- 
тащил блокнот, но ничего не успел зане- 
сти в него: пан Клепач молча взял блокнот 
из моих рук и стал быстро-быстро писать: 
год выпуска, пробег, мощность, ско- 
рость... Видно, я был далеко не первый, 
кто проявил интерес к его красавцу. Все- 
таки мне удалось кое о чем расспросить 
хозяина “407-го”. 

Автомобиль, выглядевший как двух- 
или трехлетний, служит (именно служит, а 
не хранится как реликвия) уже 36 лет без 
перерывов, пробежав 360 000 км. Петр 
Клепач купил его около 30 лет назад у 
майора чехословацкой армии — Любомира 
Юрека из соседнего городка. Отремонти- 
ровал как надо - к тому времени “Моск- 
вич” намотал 80 000 км - и с тех пор не 
расстается с ним. Кроме покраски (после 
смены хозяина и три года назад) Клепач 
все делает своими руками. На мой вопрос 
об автосервисе он произнес только одно 
слово — “злодеи” и покачал головой. 

Нет, не подумайте, что г-н Клепач 
профессиональный автомеханик. Боже 
упаси. Всю свою жизнь он проработал 
кельнером (по-нашему - официантом), по- 
следние 15 лет, до ухода на пенсию, в са- 
натории “Гелиос”. А еще растил детей - их 
у него четверо, ходил в горы - любимый 
отдых местных жителей, много ездил. И, 
как понимаете, на “Москвиче”. 

Где только не побывал наш "земляк" 
со своим хозяином: пять раз в Польше, 
семь - в Венгрии, дважды - в Германии, а 
еще в Болгарии, Испании и ни разу не под- 
вел. Ухоженный, как новый, “москвичок” 
везде собирал любопытных — любителей 


ретро. Да и в Штрбско- 
Плесо, где живет Клепач, 
на него не раз зарились бо- 
гатые иностранцы, приез- 
жающие отдыхать в Татры. 
Предлагали доллары, мар- 
ки, фунты - столько, что он 
мог свободно купить хоро- 
шую иномарку такого же 
класса. Но на все предло- 
жения следовало: “Не продается”. 

Я подумал, что “407-й” — первый и 
единственный автомобиль в жизни его 
владельца, а первая любовь, сами пони- 
маете... Ничуть не бывало. До “Москвича” 
в руках Петра Клепача побывали “Аэро- 
38" и “Татра-57", “Шкода-Спартак” и “Тат- 
ра-75 , ‘■Шкода-1202”, но вот сердце свое 
отдал нашему “Москвичу”. 

Больше всего озабочен он тем, чтобы 
сохранить родное, заводское. Не всегда это 
удается. Украли круглое боковое зеркало — 
пришлось заменить другим, от мопеда “Ба- 
бетта (был такой в 70-е годы). Давно уж нет 
диагональных покрышек Московского шин- 
ного. На их месте “барумки”, но, конечно же, 
размером 145x15. Аккумулятор - словацкий, 
но, как и родной, - 44 А-ч. Фильтр подошел 
от Авиа . Да, еще; нигде не смог достать 
Клепач шток амортизатора, требовавший 
замены. Приспособил от “Трабанта". Вот, ка- 
жется, и все вынужденные замены. Немно- 
го, согласитесь, за 36 лет. 

В год Петр и его “Москвич” наматыва- 
ют 1 0-1 2 тысяч километров. Ездят не то- 
ропясь. И не потому, что возраст: бензин 
дорог. При скорости 80 км/ч расход не 
больше 8 литров, а уже при 110 км/ч (мы 
вполне способны и на это!) — уже зашкали- 
вает за десять. 

Кто-то подумает; любовь к “Москвичу” 
у его хозяина, наверно, связана с симпа- 
тиями к советскому, социалистическому. 
Да нет же. Пан Клепач всегда был далек 
от политики, партий и всего, что с этим 
связано. Просто именно этот автомобиль 
пришелся ему когда-то по душе. И он от- 
дал ему свою любовь, свою верность. 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 


ЖЕНСКИЙ КЛУБ 


ГОГОМ ли вы 


ХШЖНМШП 


Соромг ^іексахір Осе(! преішасш шест ха шсоіхосшъ 
лроахозхробашь опасхне свшуарх. 

Снижаете ли вы скорость, когда проезжаете мимо автобуса, 
притормозившего на остановке? Делаете ли скидку на "отмороженных" 
лихачей при проезде перекрестков? Учитываете сигналы сразу 
нескольких светофоров, расположенных впереди на разном удалении? 
Можете определить по потоку машин примерную скорость движения? 
Решение этих вопросов требует развитого творческого воображения и 
одновременной концентрации внимания. Считается, что женщинам это 
менее доступно, чем мужчинам. Одним сосредоточиться за рулем не 
дает "полет мыслей", другим - незыблемая уверенность в своей правоте 
мешает предвидеть возможную опасность ДТП. 

Наш тест, составленный из 13 вопросов, не имеющих прямого 
отношения к вождению, надеемся, поможет вам лучше понять 
особенности своего поведения на дороге. Постарайтесь быстро (не 
раздумывая дольше 5 секунд) выбрать по одному из трех вариантов 
ответов. 



Т. По лицу человека почти всегда 
видно, что он обманывает: 

а) да; 

б) нет; 

в) не уверена. 

2. Самую скучную повседневную 

работу всегда можно доводить 
до конца, даже если кажется, 
что в этом нет необходимости: 

а) согласна; 

б) не согласна; 

в) не уверена. 

3. Мне не нравится, когда кто-то 

пристально разглядывает 
других на улице нлн в 
магазине: 

а) да; 

б) нет; 

в) нечто среднее. 

4‘. Для меня более важно: 

а) сохранять хорошие 
отношения с людьми; 

б) свободно выражать свои 
чувства; 

в) верно нечто среднее. 

3. Разговор с людьми заурядными, 
связанными условностями и 
своими привычками: 

а) часто вполне интересен и 
содержателен; 


б) раздражает меня, потому 
что ограничивается мелочами 
и лишен глубокого смысла; 

в) верно нечто среднее. 

6. Некоторые вещи в разговоре 

вызывают во мне такой гнев, 
что я предпочитаю вообще о 
них не говорить: 

а) да; 

б) нет; 

в) верно нечто среднее. 

7. Важнее, чтобы родители: 

а) помогали детям проявлять 
свои чувства; 

б) учили детей сдерживать 
чувства; 

в) верно нечто среднее. 

3. Участвуя в групповой 
деятельности, я бы 
предпочла: 

а) взяться за организацию 
работы; 

б) следить за результатами и 
соблюдением правил; 

в) верно нечто среднее. 

9. Из моей памяти часто выпадают 
несущественные простые 
вещи, например, названия 
улиц, кинотеатров: 

а) да; 


б) нет; 

в) верно нечто среднее. 

70. Во время длительной поездки я 
бы предпочла: 

а) читать что-нибудь 
серьезное; 

б) провести вре.мя, бесед>'я с 
попутчиками; 

в) неопреде.тенное. 

77. Я бы с удово.тьствііем работала в 
газете обозревателем событий в 
мире театра, концертной 
деятельности и т. іі.: 

а) да; 

б) нет; 

в) не уверена. 

72. У меня никогда не бывает 

потребности что-нибудь 
рисовать или вертеть в руках, 
ерзать на месте, когда 
приходится долго сидеть на 
собрашііі: 

а) сог.іасна; 

б) не согласна; 

в) не уверена. 

73. Мне бы понравилась работа 

фотокорреспондента: 

а) да; 

б) нет; 

в) не уверена. 
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^ Теперь подсчитаем баллы. В вопро- 
сах с 1 по 6: "а" имеет значение О бал- 
лов. 6-2 балла, "в" - 1 балл. В вопро- 
сах с 7 по 13: а" принимает значение 2 
балла, •'б" -О, "в" -1 балл. 

* * * 

79-26 баллов. У вас сильно развито 
творческое воображение. С одной сторо- 
ны, вы можете заранее предвидеть ситуа- 
цию на дороге. Однако, с другой, очень ча- 
( Сто в пути, как и в повседневной жизни, 
вы витаете в облаках. Вашим сознанием 
і то и дело овладевают воспоминания. Уп- 
равляя автомобилем, подавляйте жела- 
ние решать в уме творческие, производст- 
" венные и житейские проблемы. Следите 
за тем, чтобы посторонние мысли не от- 
I влекали ваше внимание от дороги. 

78 баллов, у вас творческое вооб- 
ражение, развитое в нужном для водителя 
направлении. Вы легко предвидите разви- 
[. тие ситуации на дороге и заблаговременно 
готовитесь к вероятным последствиям. 

. 6—77 баллов. Вы чаще полагаетесь 

на оценку реальной ситуации, чем на 
I предвидение. Например, выезжая на пе- 
рекресток на зеленый сигнал светофора, 
вы редко осматриваетесь в ожидании ве- 
роятной опасности наезда сбоку. Вас не 
волнует возможность внезапного появле- 
ния лихача, потому что вы полностью до- 
веряете указаниям светофора и убежде- 
ны, что все подчиняются его сигналам. Та- 
кая уверенность может подвести. Разви- 
вайте свое воображение, старайтесь чаще 
представлять возможные изменения фак- 
торов дорожного движения. 

О— 5 баллов. Вы настроены на трезвый 
расчет и абсолютную правоту. Ваша убеж- 
денность в правоте доходит до педантиз- 
ма; даже открытое "подрезание” не устра- 
шит вас — вы смело пойдете на столкнове- 
ние. Подаваемые сзади сигналы фарами с 
просьбой уступить дорогу только злят вас и 
убеждают не уступать "наглецу”. Не забы- 
вайте, что лучше уступить, чем пойти на 
принцип и оказаться правым... в ДТП. 

* * * 

Результаты тѳста, конечно, не приго- 
вор, но повод задуматься о своем пове- 
дении за рулем и, может быть, немного 
его подкорректировать (кстати, протес- 
тировать себя могут и ваши мужья авто- 
мобилисты. Многим из них это тоже бу- 
дет полезно). Правда, психологи счита- 
ют, что избавиться от привычки витать в 
облаках или укоренившегося чувства 
собственной непогрешимости непро- 
сто. Чтобы изменить привычку, требуется 
время и энергия. Не жалейте ни того, ни 
другого, ведь в конечном счете речь 
• идет о вашей безопасности на дороге 

! 



КРЕПЧЕ ЗА БАРАНКУ ДЕРЖИСЬ! 

Увитый^ К.,уб! В прошмом году ты много писшг о том. как надо пратиьио игравлятъ 
^ишнод. Это оыло интересно: вы не подменяли уроки в автошколе или практические эаня- 
шя, а ооращали внимание на какие-то тонкости, делішісь секретами" . Тогда я еще нс со- 
оир^шсь водить машину, но с удовольствием чштиа ваши советы. Сейчас они мне очень при- 
го^ш,сЫ Я получила права", но пока еще считаш себя "чайником’ - в „ передача, 

уже не путаюсь, но и уверенности еще нет. Зато вопросов появшгось ть.ча. Когда учишься в 
автошкше и думаешь только о том, как бы остановиться па красный свет и тронуться на 

“Гол а "Т V 

мооилистам - стыдно. Гак мо.жет. вы продолжите свои уроки? И будете отвечать на вопро- 
таких, как я неопытных автомобилисток? Для начала спрошу, может быть, что-то ъіу- 
п е й смешное для вас, но важное для меня: до сих пор .мне трудно удержать .мою "девятку", 
хотя права у меня уже три .месяіщ с лишним и ез.жу я почти каждый день. То она ви гяетна 
прямой, то с трудом вписывается в поворот. Что я делаю не так? Пошшаю, что для про- 
фессионалов этот вопрос наивен, но все- 

таки... И.мени моего прошу не упоминать - 
знаколіые мужчины засмеют. 

С уважением 

Москва Светлана Т. 

Уважаемая Светлана! 

То, о чем вы говорите, - беда многих 
начинающих водителей. Не все могут сра- 
зу научиться ездить прямо, их автомо- 
биль как бы рыскает” из стороны в сторо- 
ну. Это происходит, главным образом, из- 
за того, что при незначительных отклоне- 
ниях от прямолинейного движения, напри- 
мер, объезжая препятствия, автомобилист 
убирает руки из исходных точек ("1 0” и ”2" 
по циферблату часов) на руле. Здесь очень 
важно, чтобы не прерывался контакт рук с 
рулевым колесом, то есть не перебирать 
его, не перехватывать, а держать на том 
же месте. Тогда, объехав кочку, можно вер- 
нуть руль в исходное положение и руки сно- 
I ва окажутся в точках ”10" и ”2”, не переме- 
щаясь относительно самого руля. 

При объезде препятствия бывает еще 
такая ошибка; водитель близко подъезжа- 
ет к нему и вынужден поворачивать руль 
на больший угол, чем это делают опытные 
автомобилисты. Чтобы избежать подобно- 
го, надо смотреть не прямо перед капотом 
автомобиля, а охватывать взглядом как 
можно большее расстояние впереди. Так 
легче будет заранее увидеть опасность 
или какое-нибудь препятствие на дороге. 

Пользуйтесь боковым зрением, с по- 
мощью зеркал заднего вида следите за об- 
становкой сзади. Характерная ошибка на- 
чинающих - задержка взгляда на мало- 
важных объектах. Взгляд нужно переме- 
щать из одной точки в другую. Но не на пе- 
дали, не на рычаги управления и тем более 
не на собственное отражение в зеркале! 

Бывает, у неопытных водителей авто- 
мобиль начинает "рыскать”, когда они от- 
рывают от руля руку для переключения пе- 


редачи или когда переводят взгляд с доро- 
ги на зеркало или приборную панель. Это - 
от несогласованности движений. Попро- 
буйте где-нибудь на площадке управлять 
рулевым колесом с помощью одной только 
левой руки, поупражняйтесь, перенося 
правую руку с рычага передач на руль и 
обратно. Очень быстро вы научитесь дер- 
жать автомобиль ровно. 

С поворотами - сложнее. Очень часто 
приходится видеть, как водители (почему- 
то чаще женщины!) "срезают" угол, входя в 
поворот, и двигаются прямо по встречной 
полосе улицы, на которую поворачивают. 

Запомните: при левом повороте не вы- 
ворачивайте рулевое колесо до тех пор, по- 
ка передняя часть (бампер) автомобиля не 
дойдет до центра перекрестка, а при правом 
- пока зеркало заднего вида не будет нахо- 
диться против бордюрного камня той улицы, 
на которую делаете поворот. Если же пово- 
рот имеет округлую форму, то начинать вы- 
ворачивать руль нужно немного раньше. 
После поворота выравнивайте автомобиль. 

И еще. Пока у вас есть проблемы, 
двигайтесь медленно! На маленькой ско- 
рости и удержать автомобиль на прямой, и 
"вписаться” в поворот будет несложно да- 
же вам, такой молодой автомобилистке. И 
не бойтесь, что мужчины "засмеют”! Уж 
лучше потерпеть насмешки глупцов, чем 
попасть в аварию на дороге. 

Петр ЛОБАНОВ, 
преподаватель профессионального 
автомобильного училища 
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На вопросы читателей отвечают сотрудники 
Научно-исследовательского центра Главного управления 
ГИБДД МВД России. 


я переехал на постоянное место 
жительства из города Глазова в Вязь- 
му Смоленской области. Снял машину 
с учета, а поставить на учет не могу: в 
ПТС не указан идентификационный 
номер. Оказывается, удмуртские ин- 
спекторы его не нашли, а вяземские 
разглядели "слабо различимые бук- 
вы и цифры” (машина старая и преж- 
ний владелец перед продажей ее по- 
красил). От меня требуют (!) вернуть- 
ся на машине в Глазов и переписать 
ПТС. Неужели сотрудники ГИБДД са- 
ми не могут оформить документы? 
Моей же вины здесь нет. 

В соответствии с Положением о пас- 
портах транспортных средств и шасси 
транспортных средств, утвержденным 
совместным приказом МВД России, ГТК 
России и Госстандарта России от 30 ию- 
ня 1 997 г. № 399/388/1 95 (зарегистриро- 
ван в Минюсте России от 10 июля 1997 г. 
№ 1349), в случае нарушения порядка 
оформления паспорта необходимые из- 
менения и дополнения вносят только вы- 
давшие паспорт организации - изготови- 
тели ТС, таможенные органы или под- 
разделения ГИБДД. 

Тем не менее представлять транс- 
портное средство по месту прежней ре- 
гистрации вам не обязательно. Еще раз 
обратитесь в подразделение ГИБДД по 
месту нынешнего нахождения транс- 
портного средства с заявлением. Там 
обязаны составить акт технического ос- 
мотра автомобиля, который и послужит 
основанием для внесения изменений в 
паспорт транспортного средства. Такие 
действия предусмотрены Правилами 
регистрации автомототранспортных 
средств и прицепов к ним в Государст- 
венной автомобильной инспекции. Они 
утверждены приказом МВД России от 
26 ноября 1996 г. № 624 и зарегистри- 
рованы в Минюсте России 30.12.96 г. 
(регистрационный № 1223). Срок дейст- 
вия акта - 20 суток. 

ГИБДД Тюменской области требу- 
ет, чтобы при буксировке легковых 
автомобилей водители имели катего- 
рию ”Е”. Правомерно ли это? 

Разумеется, нет. Разрешающая от- 
метка (в графе ”Е” водительского удо- 
стоверения) требуется, когда под букси- 
ровкой механического транспортного 
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средства подразумевается движение в 
составе с прицепом (полуприцепом). 

Налог с владельца ТС исчисляет- 
ся по мощности двигателя. Почему 
же берут налог и с прицепов? 

Это не так. "Дорожный” налог с вла- 
дельцев прицепов не взимается. В соот- 
ветствии с Законом "О дорожных фондах 
в Российской Федерации" налог с вла- 
дельцев транспортных средств платят 
юридические и физические лица, имею- 
щие транспортные средства (автомобили, 
мотоциклы, мотороллеры, автобусы) и 
другие самоходные машины и механизмы 
на пневмоходу. Очевидно, вы перепутали 
налог с оплатой технического осмотра, 
который проводит ГИБДД. 

Установил на своем УАЗе передние 
и задние дуги безопасности - "кенгу- 
рятник”. Поскольку они закрывают 
штатные места крепления номерного 
знака, то укрепил его на дугах. Сотруд- 
ники ГИБДД утверждают, что это за- 
прещено. На каком основании? И вооб- 
ще, какие требования предъявляют к 
установке номерных знаков? 

Эти требования изложены в ГОСТ 
Р 50577-93 "Знаки государственные ре- 
гистрационные транспортных средств. 
Типы и основные размеры. Технические 
требования”. Согласно им на каждом 
транспортном средстве должно быть ус- 
тановлено: два знака (передний и зад- 
ний) - на легковых, грузовых, грузопас- 
сажирских автомобилях и автобусах и 
один (задний) - на прочих транспортных 
средствах. 

Регистрационные знаки (кроме зна- 
ков "Транзит”) на легковых автомобилях 
должны быть помещены по оси симмет- 
рии машины, а на остальных транспорт- 
ных средствах - или по оси, или слева от 
нее по направлению движения. При этом 
они не должны выступать за боковой га- 
барит транспортного средства, умень- 
шать углы переднего и заднего свесов, 
закрывать внешние световые приборы. 
Элементы конструкции ТС не должны за- 
гораживать места установки знаков. 

Крепить регистрационные знаки 
необходимо болтами или винтами с го- 
ловками, имеющими цвет поля знака 
или светлое гальваническое покрытие, 
а также (это допускается) с помощью 


рамок. Болты, винты, рамки не должны 
загораживать или искажать имеющиеся 
на регистрационном знаке буквы, циф- 
ры, надпись ’РиЗ”, изображение Госу- 
дарственного флага Российской Феде- 
рации и окантовку. 

Не разрешено закрывать знак (орг- 
стеклом или другими материалами), 
сверлить в нем дополнительные отвер- 
стия для крепления на транспортном 
средстве или в иных целях. Если коор- 
динаты посадочных отверстий и регист- 
рационного знака не совпадают, кре- 
пить знаки надо через переходные кон- 
структивные элементы. 

Задний регистрационный знак (кро- 
ме "Транзит”) должен быть установлен 
так, чтобы в темное время суток его 
можно было прочитать с расстояния не 
менее 20 м при включенном штатном 
фонаре освещения знака. Это требова- 
ние не распространяется на надписи 
"ПиЗ” и изображение Государственного 
флага Российской Федерации. 

Вот и все об установке знаков. Ес- 
ли это соблюдено вами при размещении 
их на "кенгурятнике”, то претензий к 
вам быть не может. 

Недавно купил ГАЗ-69 с двигате- 
лем УАЗа. Хотел бы установить ко- 
робку передач, "раздатку”, передний 
мост и колеса также от "уазика. Счи- 
тают ли эти агрегаты тоже номерны- 
ми? Нужно ли получать разрешение в 
ГИБДД и делать отметки в свиде- 
тельстве о регистрации? 

Перечисленные узлы трансмиссии 
не являются номерными агрегатами. 
Следовательно, получать разрешение и 
вносить изменения в регистрационные 
данные не нужно. 

На каком основании ГИБДД Тю- 
менской области требует от водите- 
лей предприятия иметь на бортах ав- 
томобиля эмблему предприятия? 

Действия сотрудников ГИБДД в 
данном случае совершенно неправо- 
мерны. Никаких специальных требова- 
ний по обязательному размещению эмб- 
лем или надписей на транспортных 
средствах как юридических, так и физи- 
ческих лиц не существует. Исключение 
составляют ТС оперативных и специ- 
альных служб, где эти требования рег- 
ламентирует ГОСТ Р 50574-93 "Автомо- 
били, автобусы и мотоциклы специаль- 
ных и оперативных служб. Цветографи- 
ческие схемы, опознавательные знаки, 
надписи, специальные световые и зву- 
ковые сигналы. Общие требования". 
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ЭКЗАМЕН НА ДОМУ 






I. Кто нарушил Правила? 

( 1 - только водитель грузового автомобиля 

2 - только водитель легкового автомобиля 
I 3 - оба водителя 



II. Кто обязан уступить дорогу? 

4 - водитель легкового автомобиля 

5 - водитель автомобиля с включен- 
ным проблесковым маячком 



III. Кто первым проедет перекресток? 

6 - легковой автомобиль 

7 - мотоцикл 



IV. Разрешен ли такой поворот? 




VI 


Что надо сделать в первую очередь 
при появлении пешехода на проезжЕ 
части? 

12 - снизить скорость 

13 - предупредить о своем приближ 
НИИ звуковым сигналом 





VII. Разрешен ли такой обгон? 
14 -да 
15 - нет 


если грузовой автомобиль 
стоит (без аварийной световой сир^ализации), а по соседним 
полосам движение продолжается? 

16- да 
17 - нет 




Ответы на стр. 213 
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Рисунки Станислава Ильинского 
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слово ЮРИСТУ 


' На вопросы читателей отвечает юрист отдела автомобильной жизни 
журнала За рулем Сергей ВОЛГИН. Вопросы вы можете задавать 
письменно, по телефону (095) 208-55-81 (ежедневно с 15 до 18 часов) 
или Е-таіІ: иг@ 2 г.ги. 


я приобрел автомобіиь по генера.гъноіі 
доверенности. Через несколько .месяцев ре- 
шил переофор.мить его на себя. Обратился 
в ГАИ. а там выясніиось, что у прежнего 
.хозяина уже другой адрес. И теперь, как 
объясніии .мне, я должен здесь снять ма- 
шину с учета, отправиться в ГАИ по .мес- 
ту жительства владельца, поставить ее 
та.м на учет, а зате.м уже снять для прода- 
жи. Неужели это действительно так? 
Красноярский край Л. ПЕТРОВ 


Да. По “Правилам регистрации...’’ 
транспортное средство ставится на учет по 
месту жительства владельца. При перемене 
же места жительства необходимо и ТС заре- 
гистрировать в соответствующем отделе 
ГИБДД. И это не пустая формальность. Ведь 
вы, управляя автомобилем по доверенности, 
фактически не являетесь его собственни- 
ком. Собственник - это тот, чьи данные вне- 
сены в свидетельство о регистрации. Имен- 
но он должен теперь при перемене места 
жительства поставить автомобиль на учет 
по новому адресу, но, поскольку сделано это 
не было, от вас, как от доверенного лица, 
требуют осуществить эту процедуру. 

Есть другой путь, но он намного сложнее. 
Вы можете обратиться в суд с заявлением о 
признании вас собственником автомобиля. 
Для этого необходимо доказать наличие меж- 
ду вами и прежним владельцем договора куп- 
ли-продажи. По действующему законодатель- 
ству у приобретателя по такому договору пра- 
во собственности возникает с момента пере- 
дачи вещи. Если суд вынесет решение в вашу 
пользу, вы, как собственник, имеете право 
снять автомобиль с учета, а затем зарегист- 
рировать его по месту вашего жительства. 

Управляю машиной по генерсиьной до- 
веренности. Приче.м я - третий предста- 
вите.іь владельца. В ГАИ утверждают, 
что снять автомобиль с учета .могут 
то.аъко двое первых. А я уже не .могу. Так ли 
это? 

Якутск И. ШАЛИЕВ 

Нет, не так. В соответствии с ГК РФ, 
доверенность, выданная в порядке пере- 
доверия, может охватывать все полномо- 
чия или их часть, порученные первона- 
чальному представителю, независимо от 
того, сколько раз передавались эти полно- 
мочия. Доверенность, выданная в порядке 
передоверия, должна быть нотариально 
удостоверена, и срок ее действия не мо- 
жет превышать срока действия доверен- 
ности, на основании которой она выдана. 


Инспектору ГАИ пока.залось, что на 
.моей .машине “нечитаемый” но.мерной 
знак. Он изъял водите.іьское удостовере- 
ние, вынес постановление и отпустил. Че- 
рез несколько кшо.метров меня опять ош- 
трафовгші за “нечитае.мыіГ номер. Право- 
.мерно ли это? 

Воронеж г, УТКИН 

Нет, неправомерно. Пункт 8 ст. 227 
КоАП признает, что “наличие по тому же 
факту в отношении лица, привлекаемого к 
административной ответственности, по 
становления компетентного органа (долж- 
ностного лица) о наложении администра- 
тивного взыскания” является обстоятель- 
ством, исключающим производство по де- 
лу об административном правонарушении. 
Другими словами: за одно и то же право- 
нарушение не может быть наложено два и 
более взысканий 

Слыша.1, что даже если в аварии нет 
пострадавших, все равно могут завести 
уго.ювное дело. Так ли это? 

Сочи н. СВИРИДОВ 

Нет. Уголовная ответственность во- 
дителей механических транспортных 
средств наступает в соответствии со ст. 
264 УК РФ “Нарушение правил дорожного 
движения и эксплуатации транспортных 
средств". В июне этого года Федеральным 
законом № 92-ФЗ приняты поправки к Уго- 
ловному кодексу, и теперь уголовная от- 
ветственность наступает только в случае 
причинения тяжкого или средней тяжести 
вреда здоровью человека. 

Если в результате ДТП есть постра- 
давшие (то есть усматриваются признаки 
преступления), материалы дела из админи- 
стративной группы направляются на доз- 
нание, где должны определить, является 
ли данное ДТП следствием преступления. 
Иначе говоря, действительно ли телесные 
повреждения пострадавших относятся к 
разряду тяжких или средней тяжести. 

В случаях, когда эти данные подтвер- 
ждаются, возбуждают уголовное дело и 
материалы передают в следственные ор- 
ганы для предварительного расследова- 
ния. При отсутствии признаков преступле- 
ния дознание, следователь, прокурор или 
суд выносит постановление об отказе в 
возбуждении уголовного дела. В случае, 
если при этом не будет данных об админи- 
стративном проступке, водителя даже не 
оштрафуют. 


ЗА СЧЕТ 

АВТОСЕРВИСА 

Новые правила оказания услуг 

с 15 июля введены новые “Правила 
оказания услуг по техническому обслужи- 
ванию и ремонту автотранспортных 
средств”. Они утверждены постановлени- 
ем Правительства РФ № 639 специально 
для потребителей - физических лиц. 

Чем эти Правила примечательны? Во- 
первых, мы с вами получили право платить 
за услуги автосервиса “по факту выпол- 
ненной работы”. В пункте 22 Правил прямо 
сказано, что предварительная оплата мо- 
жет быть “только с согласия потребителя”. 
Теперь вас могут лишь попросить об этом, а 
соглашаться или нет — ваше личное дело. 
Платить же за материалы и запчасти вы 
обязаны, как это было и раньше, сразу при 
заключении договора. В то же время Прави- 
ла предусматривают возможность оплаты 
запчастей в рассрочку или в кредит, что 
зафиксировано в том же пункте 22. 

Конечно, от иных мастеров можно ус- 
лышать что-то вроде: “Не хочешь платить 
заранее - поищи другое место” или “Ника- 
кой тебе рассрочки!”. Лучше всего в таком 
случае, действительно, поискать более лю- 
безный сервис: как относятся к клиенту, так 
отнесутся и к его машине. Хамоватых рабо- 
тяг лучше обходить стороной. Но, если вам 
не жалко нервов, времени и автомобиля, 
можно попытаться отстоять свои права. 

В пункте 28 новых Правил появилось 
положение о вашем праве на контроль. Оно 
гласит, что в любое время потребитель 
вправе проверять ход и качество оказы- 
ваемых автосервисом услуг, не вмешива- 
ясь. однако, в деятельность исполнителя. 
Иными словами, смотрите, но не давайте 
советов, не хватайтесь за инструмент. 

В соответствии с пунктом 32 новых 
Правил “потребитель обязан в порядке и 
в сроки, предусмотренные договором, 
проверить... комплектность и техниче- 
ское состояние автотранспортного сред- 
ства, а также объем и качество оказанных 
услуг (выполненных работ)”. В проверке 
должен участвовать исполнитель работ. 
Все обнаруженные недостатки нужно зафи- 
ксировать в письменном акте-приемке. Акт 
подписывают два лица — владелец автомо- 
биля и представитель автосервиса. 

Бывает, что тот или иной дефект при 
составлении акта не был обнаружен, а 
проявился потом. Новые Правила преду- 
сматривают устранение скрытых недос- 
татков за счет автосервиса. 

Ольга ТОЛМАЧЕВА 
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Торопиться 
при покупке 
гаража 
или 

крытой стоянки 
не стоит. 


По некоторым данным, не более 15 (!) 
процентов всех гаражей в Москве можно 
отнести к цивилизованным. Что кроется 
за этим “понятием"? Во-первых, законно 
оформленный участок земли на всю га- 
ражно-стояночную территорию и, во-вто- 
рых, гарантия прав каждого владельца 
(пользователя) гаража. 

Советские и российские 

к цивилизованным можно отнести пра- 
ктически все гаражно-строительные коопе- 
ративы (ГСК), которые начали свое сущест- 
вование еще в Советском Союзе. Это гара- 
жи Всесоюзного общества автомобилистов 
(ВОА) и Московского городского союза авто- 
мобилистов (МГСА). Они построены на дол- 
говременных землеотводах со сроком арен- 
ды 10-15 лет, некоторым земля вообще пе- 
редана в так называемое бессрочное поль- 
зование. “Советские" ГСК не только стоят на 
“твердой" почве, но и построены, как прави- 
ло, на законных основаниях, то есть приняты 
госкомиссией, занесены в реестр недвижи- 
мости комитета по управлению имущества 
как. каштальные соорѵженѵі5\, каждый гараж 
в отдельности имеет техпаспорт и удостове- 
рение на право собственности от Бюро тех- 
нической инвентаризации. 

ГСК “старой закалки" - это не только 
крепкая юридическая почва, но и коллек- 
тив, где вопросы, связанные с оплатой, 
охраной, реконструкцией, правами вла- 
дельца, обычно решаются сообща на соб- 
раниях. 

Совсем другое дело гаражи, появив- 


щие этот процесс массовые хищения ма- 
шин во много раз увеличили число желаю- 
щих приобрести или взять в аренду гараж 
или крытую стоянку. Почуяв запах боль- 
шой прибыли, в гаражный бизнес пошли 
люди, для которых нужно было только од- 
но; быстро построить и быстро продать, 
что в условиях серьезных трудностей с зе- 
млеотводом чаще всего было связано с 
нарушением юридических норм, правил, 
установлений. Строить стали где попало и 
в большинстве случаев на птичьих правах. 
“Помогала" и полнейшая юридическая без- 
грамотность автовладельцев. 

Новоявленные гаражные бизнесмены, 
получив, скажем, разрешение только на 
строительство открытой стоянки, часто 
возводили там крытые железные конст- 
рукции и продавали как капитальные со- 
оружения, при том, что сделка с будущим 
владельцем гаража не регистрировалась. 
Ему давали некое подобие официальной 
справки или книжку члена кооператива. 
Бывает и хуже - строительство гаража на 
самозахваченной земле, до которой у го- 
рОйскѵ\х властей лоха ее доходвт "^з,- 
кие объекты находятся под постоянной уг- 
розой сноса, а "владельцы” их, не имеющие 
юридических прав на свою собственность, 
в любой момент могут оказаться ни с чем. 

Чтобы, приобретая дом для своей ма- 
шины, не попасть в число бесправных вла- 
дельцев, прежде всего убедитесь в том, что 
земля под гаражом законная. Это значит. 


общество), с одной стороны, и городом (в 
лице правительства и местного земельного 
комитета) - с другой, должны иметь место 
договорные отношения (чаще всего это до- 
говор аренды). Сегодня законно оформлен- 
ные гаражи или стоянки размещаются на 
официально отведенных местах - землеот- 
водах. которые могут быть либо временны- 
ми (на год-два), либо долгосрочными 
(10-15). Заметим попутно, что получить зе- 
млю под гараж на долговременной основе в 
столице пока почти невозможно (речь не 
идет о муниципальной программе гаражно- 
го строительства). В Москве строительный 
бум, и чиновники надолго землю не отдают. 
Поэтому не спешите обкладывать кирпичом 
металлические гаражи на временных отво- 
дах и тем более бетонировать подвалы. Ес- 
ли власти решат такой гараж перенести, то 
компенсация будет выплачена без учета 
ваших “усовершенствований". 

Рассмотрим другой вариант - вам 
предлагают гараж в “ведомственных" вла- 
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шиеся в последнее время. Хлынувший на что между владельцем гаражей (будь то ко- 



рынок поток автомобилей и сопровождаю- оператив, товарищество или акционерное 
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дениях. Первым делом проверьте, есть ли 
договор между ведомством и ГСК и ка- 
кой? Ведомственная земля передается в 
пользование какому-либо предприятию 
или организации. Директор, к примеру, 
электростанции открывает ворота и гово- 
рит: "Места у меня много, стройте на здо- 
ровье. Только платите исправно”. Лучшее 
решение в данном случае - договор суб- 
аренды между ГСК и предприятием. Хуже, 
если гаражный кооператив заключил с 
владельцем ведомственной земли рас- 
пространенный в последнее время дого- 
вор о совместной деятельности. Это юри- 
дически зыбкий документ, который, по су- 
ти, служит прикрытием аренды и означа- 
ет, что стороны обмениваются взаимными 
услугами. Договор о совместной деятель- 
ности может быть расторгнут даже по при- 
хоти директора предприятия, а главное - 
он не дает владельцам гаражей полноцен- 
ных прав, которые предусмотрены догово- 
ром аренды. То есть рассчитывать на ком- 
пенсацию вложенных средств здесь не 
приходится. 

Будьте осторожны и при покупке гара- 
жа в так называемых охранных или рекре- 
ационных (отведенных для отдыха) зонах. 
Первые - это территории возле железных 
дорог, вокруг котлованов и т.д. Случалось, 
фирма, построившая на таком месте га- 
раж, имела только устную договоренность 
с начальником ближайшей железнодорож- 
ной станции, а покупателям боксов предъ- 
являла липовый договор аренды. 

Вне зависимости от того, на какой зе- 
мле ваш гараж стоит — за воротами пред- 
приятия, на временном отводе или долго- 
срочном участке, - его строительство 
должно быть законно оформлено. Обяза- 
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телен акт приемки гаража комиссией. 
Иначе в любой момент придет чиновник из 
префектуры и потребует: "Убрать!”. И бу- 
дет прав. Если разрешения на строитель- 
ство капитального строения нет, то самый 
оптимальный вариант - сборно-разборная 
конструкция, которую легко транспортиро- 
вать. Конечно, известны случаи, когда га- 
ражи по 5-8 лет стояли вообще без какой- 
либо приемки. Но это не пример для под- 
ражания. Слишком велик риск. 

Как приобретать хаберхака 

Прежде, чем воспользоваться пред- 
ложением о покупке гаража, уточните, на 
каких условиях вам его предоставляют. 
Это может быть покупка, аренда, членст- 
во в гаражном кооперативе и т.д. 

Покупка. Купить гараж, то есть стать 
ѳго собственником, - лучший из всех вари- 
антов. В этом случае никто не сможет ли- 
шить вас гаража (собственности) иначе, 
как по решению суда, что записано в Кон- 
ституции РФ. При этом лучше всего соста- 
вить договор купли-продажи в письменной 
форме, где четко обозначить стороны дого- 
вора, товар и его цену. 

Перед покупкой обратите внимание, к 
какому типу имущества - движимому или 
недвижимому - относится предлагаемый 
вам гараж. Если он имеет фундамент или 
прочно связан с землей каким-либо иным 
способом, то это — недвижимое имущест- 
во. Тогда покупку необходимо зарегистри- 
ровать в государственных органах, и ваше 
право собственности возникает с момента 
такой регистрации. Запомните: любая не- 
движимость, построенная на законных ос- 
нованиях, должна быть учтена в реестре: 
либо в местном комитете по управлению 
имуществом, либо в Бюро технической ин- 
вентаризации. Поинтересуйтесь, числится 
ли там ваша будущая покупка. 

Если гараж представляет собой про- 
сто металлическую коробку, установлен- 
ную на земле, это — движимое имущество. 

В таком случае право собственности воз- 
никает с момента передачи вещи. 

^рехЗа. Договор аренды нужно заклю- 
чить в письменной форме, когда одна из 
сторон - юридическое лицо. Если стороны 
— физические лица, то это можно сделать 
и в устной форме, но на срок не более го- 
да. До истечения срока, указанного в до- 
говоре, арендодатель может расторгнуть 
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договор с вами через суд, но только при 
следующих условиях: вы пользуетесь иму- 
ществом с нарушениями условий догово- 
ра; вы ухудшаете имущество; более двух 
раз не внесли плату за имущество; не де- 
лаете капитального ремонта, если по ус- 
ловиям договора это входит в ваши обя- 
занности (в общем случае капитальный 
ремонт должен делать арендодатель). 

Другие основания расторжения могут 
быть установлены договором. О досроч- 
ном его расторжении вас обязаны преду- 
предить за один месяц (в случае аренды 
недвижимости - за три месяца). Если эти 
правила нарушены, вы вправе требовать 
возмещения убытков. 

Чшстбо ( кооперативе. Если, допустим, 
вы решили стать полноценным членом га- 
ражного кооператива, в первую очередь 
ознакомьтесь с его уставом. Внимательно 
прочтите условия приема в кооператив и 
выхода из него, права его членов и обя- 
занности, ответственность за просрочку 
уплаты взносов и др. Обязательно посмо- 
трите, каковы особенности сдачи коопера- 
тивного гаража в аренду, его перепрода- 
жи и дарения. Помните, устав — основной 
закон кооператива, который обязан лю- 
бые свои действия производить только на 
его основании (естественно, сам устав не 
должен противоречить действующему за- 
конодательству). 
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мы и АВТОМОБИЛЬ 



ПОТУСТОРОННИЕ сиды 




Ольга КРУПКО 


Судя по объявлениям в га- 
зетах "Незримая сила”, "Ора- 
кул", "Талисман" и "Третий 
глаз", примерно каждая пятая 
"магическая” контора и каждый 
третий экстрасенс-одиночка 
берется найти пропавшую ма- 
шину, уберечь от аварии или 
кражи в дороге, изготовить та- 
лисман "на удачную поездку”. 
Попробуем? 

Уіш черные и белые 

"Белые" маги на просьбу 
отыскать пропавший автомо- 
биль отвечали примерно следу- 
ющее: "Радуйся, что машину уг- 
нали, тебе была судьба раз- 


Колдуны, маги, 
жрецы и экстрасенсы 
всем миром взялись 
за решение проблем 
автолюбителей. 

биться на ней". Эти отзывчивые 
и добрые люди посоветовали 
мне и всем автолюбителям хо- 
дить в церковь, не грешить и 
все удары судьбы восприни- 
мать как суровый, но справед- 
ливый урок Всевышнего. 

Что же касается "черных" 
магов, то они без лишних пре- 
дисловий предложили устро- 
ить аварию (при желании - со 
смертельным исходом) моим 
недоброжелателям и кровным 
врагам. При этом дали понять, 
что большинство аварий в сто- 
лице происходит именно с их 
подачи. Я рисковать не стала и 
на всякий случай отказалась. 


Тогда они предложили колдов- 
скую защиту на случай, если 
аварию кто-нибудь захочет 
устроить мне. Перебрав в го- 
лове всех своих знакомых, я 
подумала; вряд ли кто-нибудь 
из них настолько обижен, что 
пойдет "заказывать" меня к 
колдунам. Так что от защиты я 
тоже отказалась. Тем более, 
что проверить ее эффектив- 
ность возможности нет. 

...а сам хе плошай 

Следующий объект посе- 
щения - салоны высшей, эзоте- 
рической и прочей магии. Здесь 
меня встречали так же привет- 
ливо и заявили, что могут ре- 
шить практически любые проб- 
лемы, связанные с автомобилем 
и его владельцем. Например, хо- 
зяйка магического салона г-жа 


Елена обещала поставить на ав- 
томобиль любую защиту: от уго- 
на, аварии, износа... Для защиты 
от износа нужно сделать под- 
робные фотографии. Каждую 
деталь, нуждающуюся в защите, 
- отдельно. С этими фото маг 
произведет ритуал, запаяет в 
восковую трубочку и отдаст вам 
обратно, чтобы вы закопали ее 
под специально выбранным де- 
ревом. Такая защита будет сто- 
ить 800 долларов. 

Правда, при ближайшем 
рассмотрении оказалось, что 
есть несколько существенных 
"но”. Маг Елена: "Если на авто- 
мобиле стоит защита, это не 
значит, что с машиной можно 
вытворять что угодно и совсем 
за ней не следить. Многое зави- 
сит от самого водителя". Маг из 
центра "Логос": "Мы можем еде- 


АВТОЗАРУБЕЖЬЕ 
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Все больше наших соотечественников решается разъезжать 
на своих автомобилях по "заграницам". 


Прежде чем отправиться в путь, обыч- 
но интересуются формальной стороной де- 
ла - например, годны ли наши "права”? А 
нет бы узнать об "особенностях националь- 
ной охоты" тамошних "гаишников". Ведь 
иначе можно не только без денег остаться, 
но и автомобиль потерять! Не верите? 

Манфред О. из Эссена, пересекая 
швейцарскую границу, не знал, что даже 
ввоз антирадаров в эту благословенную 
страну запрещен. В результате лишился 
прибора и заплатил штраф $320. В другом 
случае у автотуриста взяли антирадар на 
сохранение, что обошлось туристу еще до- 
роже - $588. Вообще, за последние два го- 
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да штрафы в этой стране значительно вы- 
росли, и превышение скорости в городе на 
11 км/ч карается 150 долларами. Чуть деше- 
вле обойдется парковка ближе 5 метров от 
перекрестка - "всего" $85. 

В Бельгии за превышение скорости на 
24 км/ч можно расстаться с 320 долларами, 
а если не заплатить, то автомобиль будет 
задержан на "штрафстоянке". Не спасете 
своего "коня” в течение 96 часов - и он бу- 
дет продан! Не намного легче в Голландии. 
Стоит чуть просрочить оплаченное время 
парковки - гоните $32. Даже для транспор- 
та инвалидов там не делают исключения, 
тогда как в Германии, например, парковка 


для таких машин вообще бесплатная. Но и у 
немцев есть свои курьезы. Так. турист Уве 
К. ухитрился быть сфотографированным на 
отрезке 800 м целых четыре раза за двад- 
цать секунд! Ведь он ехал со скоростью 144 
км/ч! Весь юмор в том, что это сочли не од- 
нократным, а четырехкратным нарушением, 
и суммарный штраф составил 600 долларов. 

А теперь мы приведем две таблицы; ве- 
личины штрафов в различных европейских 
странах и допустимые максимальные скоро- 
сти в них. Кто предупрежден - тот вооружен! 

Алексей ВОРОБЬЕВ-ОБУХОВ 
(по материалам журнала 
”Ауто-мотор унд шпорт”) 






лать оберег для автомобилиста, 
но только в том случае, если он 
сам готов поработать над собой, 
понять, почему 
над ним навис- 
ла угроза 
аварии”. Г- 
жа Мудрая 
Жермен, ди- 
ректор салона 
высшей магии: 
’Ъог через нас 
предупреждает 
водителя о гро- 
зящей опасно- 
сти на дороге. 
Если у челове- 


і 


ка угнали машину - это тоже 
сигнал. Значит, он что-то делает 
в жизни не так и самое время 
покаяться, очиститься”. 

Иными словами, даже сами 
маги считают: на чудо надеять- 
ся не стоит. За что же тогда 
платить салону? 


Я решила провести с уча- 
стием магов эксперимент. Вы- 
бор пал на поиск угнанной маши- 
ны: если бы магу удалось оты- 
скать ее, тогда никаких сомне- 
ний в его силе не оставалось бы. 

Оказалось, поиск похищен- 
ного автомобиля стоит "всего" 2 
тысячи рублей. Для того чтобы 
вернуть себе своего четырехко- 
лесного любимца, нужно прийти 
в магический салон, взяв с со- 
бой карту города и ключ зажи- 


гания. Ясновидящий с помощью 
этих нехитрых предметов и за- 
гадочного ритуала укажет, на 
какой улице ваш автомобиль в 
данный момент стоит. "Как это 
просто!” - оживилась я и позво- 
нила по первому попавшемуся 
объявлению. На том конце про- 
вода ответили: "Поиск машин 
имеет свои трудности. Напри- 
мер, мы находим машину, чело- 
век вместе с ГАИ едет в это ме- 
сто - а машины там уже нет. Мы 
смотрим опять - а она уже на 
пути в Петербург”. По другим 
телефонам сказали, что искать 
довольно трудно, поскольку ма- 
шины часто разбирают на зап- 
части или угоняют на Кавказ. 
Найти же разобранный или на- 
ходящийся на большом от Моск- 
вы расстоянии автомобиль яс- 
новидящему не под силу. 


Тогда я решила упростить 
эксперимент и предложила эк- 
страсенсам найти редакцион- 
ный автомобиль, который бу- 
дет отогнан в один из районов 
города. Что же ответили на это 
предложение ясновидящие? 
Одни сочли эксперимент ко- 
щунственным (видимо, маги, 
как и церковь, считают сомне- 
ние грехом), другие - беспо- 
лезным, третьи усомнились в 
честности моих намерений. В 
общем, все отказались. 

Поразмышляв о разнооб- 
разии колдовских обрядов, я 
решила: не лучше ли свою ма- 
шину просто застраховать? 
Вот и будет реальная защита. 
Тем более, что цена страховки 
не намного больше, чем "защи- 
та” в магическом салоне. И к 
тому же страховой полис, в от- 
личие от непонятных ритуа- 
лов, гарантию дает. 


РАЗМЕРЫ ШТРАФОВ (в долларах США) ЗА ОТДЕЛЬНЫЕ ВИДЫ НАРУШЕНИЙ 


Страна 

Алкоголь 

в крови 

Его доп. уст. 

уровень 

(промилле) 

Превышение 

скорости 
на 20 км'Ч 

Проезд 

на 

красный 

Запрещенный 

обгон 

Запрещенная 

парковка 

Австрия 

25СМ2С0 

0.5 

более 32 

82 

более 40 

более 17 

Бельгия 

60-11400 

0,5 

более 115 

82 

более 40 

более 30 

Болгария 

до 175 

0.0 

до 17 

9 

6 

6 

Великобритания 

Венгрия 

до 880: 

0.8 

140 

140 

185 

35 

до 155 

0.0 

более 1 1 

до 100 

до 102 

более 6 

Голландия 

более 210 

0,5 

более 70 

95 

95 

более 50 

Греция 

более 90 

0.5 

до 50 

35-250 

70-100 

35-70 

Дания 

іЬіН)2о 

0,5 

более 60 

100-200 

100 

70 

Ирландия 

до 1500 

0,8 

более 75 

до 150 

до 150 

20-30 

Испания 

более 350 

0,8 

более 110 

более 105 

100 

до 105 

Италия 

до 1400 

0.8 

более 140 

более 70 

до 150 

более 35 

Латвия 

до 170 

0.5 

9 

25-40 

2540 

9 

Литва 

до 435 

0.0 

6-9 

20 

11-20 

11-20 

Люксембург 

до 1400 

0.8 

более 60 

170 

170 

30-65 

Македония 

нет данных 

0.5 

35 

более 35 

170 

до 30 

Норвегия 

1,5 мес. з/пл. 

0.5 

более 150 

295 

265 

бопер 75 

Польша 

до 150 

0,2 

более 15 

295 

265 

Д0 15 

Португалия 

115-1150 

0.5 

более 60 

более 115 

265 

более 30 

Румыния 

более 12 

0.0 

6-12 

6-12 

6-12 

до 9 

Словакия 

до 300 

0.0 

более 15 

6-12 

6-12 

до 9 

Словения 

более 90 

0.5 

17-35 

90 

35-90 

более 17 

Турция 

более 12 

0 5 (если с при- 
цепох*. то 0.0) 

более 6 

90 

35-90 

более 17 

Финляндия 

0.5-2 мес. зпл. 

0.5 

до 0,5 мес. З'ПЛ 

до 1 мес. з/пл 

до 0.5 мес. з/пл 

9-40 

Франция 

до 5300 

0,5 

более 105 

до 1 мес. угг 

до 0.5 мес. з/'пл 

1540 

Хорватия 

более 90 

0.5 

17-35 

90 

35-90 

17-35 

Чехия 

до 455 

0,0 

более 9 

15-60 

15-60 

9-15 

Швейцария 

700-35С0 

0.8 

более 125 

180 

от 150 

30-85 

Швеция 

от 1 мес. З'Пл. 

0.2 

110-160 

160 

110-135 

более 82 

Эстония 

130-265 

0.0 

более 15 

до 25 

до 25 

более 15 

Югославия 

до 315 

0.5 

23 

до 315 

ДО 25 

17 


ДОПУСТИМАЯ МАКСИМАЛЬНАЯ СКОРОСТЬ,км ч 


Страна 

На авто- 

Вне нас. 

В нас. 


страде 

пункта 

пункте 

Австрия 

130 

100 

50 

Бельгия 

120 

90 

50 

Болгария 

120 

90 

50 

Великобритания 115 

95 

45 

Венгрия 

120 

80 

50 

Германия 

130 

100 

50 

Голландия 

120 

80 

50 

Греция 

120 

110 

45 

Дания 

110 

80 

50 

Ирландия 

115 

95 

45 

Испания 

120 

90 

50 

Италия 

130 

90 

50 

Люксембург 

120 

90 

50 

Македония 

120 

80 

50 

Норвегия 

90 

80 

50 

Польша 

110 

90 

60 

Португалия 

120 

90 

50 

Румыния 

70-90 (от объема 

70-90 

60 


двигателя) 



Словакия 

130 

90 

60 

Словения 

130 

90 

50 

Турция 

130 

90 

50 

Финляндия 

120 

100 

50 

Франция 

130 (в дождь - 110) 

90 

50 

Хорватия 

130 

80 

50 

Чехия 

130 

90 

50 

Швейцария 

120 

80 

50 

Швеция 

110 

90 

50 

Югославия 

'20 

80 

60 


Пршечанж 1. Дпя автоиобуірей с прицепом мж^иальнье аюро- 
ш на автострадах, как сравнм. ^xеньше. 2. В Рушит макииалв- 
ная скорость дпя шортов на автострадах ограничена. . . 50 хш'ч\ 
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МЫ И АВТОМОБИЛЬ 


КНИЖНАЯ ПОЛКА 


ШОМОіИЛЬНАЯ КАРДИОЛОГИЯ 



Большинство колесящих 
по России иномарок далеко не 
молоды. Около 70% иностра- 
нок - в «бальзаковском» воз- 
расте. Станций обслуживания 
для импортных машин мало, и 
многие из них не берут авто- 
мобили старше 6-8 лет. 

Как ни надежны моторы 
именитых фирм, а все же срок 
их жизни не беспределен, к то- 
му же отечественные топливо 
и масла, неквалифицирован- 
ное обслуживание часто его 
сокращают. Специалисты счи- 
тают; в наших условиях двига- 
тели служат в среднем 
1 50-200 тысяч километров. Не 
мало, конечно, но не забудем 
при этом, что сердце автомо- 
биля - не только сложный, но и 
дорогой агрегат. Дороже - 
только кузов. Неудивительно, 
что неисправности двигателей 
иномарок порой вызывают па- 
нику не только у «частников», 
но и у неопытных ремонтников. 

В помощь тем, кто занят 
устранением неполадок в 
моторах иномарок, изда- 
тельство «За рулем» выпус- 
тило оригинальную, отлично 
иллюстрированную книгу*, 
где обобщен не просто боль- 
шой, но и. бесспорно, лучший 
опыт специалистов, не один 
год ремонтирующих зару- 
бежные моторы. 

В начале этого объемно- 
го труда доходчиво и обстоя- 
тельно представлены процес- 
сы. происходящие в совре- 
менном силовом агрегате, их влияние на 
износ деталей. Освещены особенности 
конструкции моторов (в том числе дизель- 
ных и наддувных), причем как наиболее 
распространенных у нас моделей - «Мер- 
седес-Бенц», «Ауди», «Фольксваген», 
«Тойота», так и довольно редких, напри- 
мер «Ровер» и «Альфа-Ромео». Автор в 
деталях рассматривает устройство блоков 
цилиндров и головок, механизмов газорас- 
пределения, камер сгорания и поршней, 
способы осевой фиксации распредвалов. 
Примером его добросовестности, если хо- 


Лечить сердце автомобиля, двигатель - 

дело сложное и ответственное. 


Сергей КАНУННИКОВ 


А.Э. ХРУЛЕВ 


РЕМОНТ 

ДВИГАТЕЛЕЙ 

зарубежных 

автомобилей 


*А.Э. Хрулев «Ремонт двигателей зарубежных 
автомобилей». Издательство «За рулем», М. 
1998, 440 с. 


т, ^ВЯШЕГОДВТОМОБИПЯ 


Книгу можно приобрести: 

Е роь...-ч - в магазинахТоргового дома «За рулем» в Москве: 
ул. Бакунижкая, 72. Тед. (095) 267-64-93 (м. <ѵ6ауманская», тр. 22, 
25 ост. «Балакиревский переулок»), ул. Долгоруковская, 36. 
Тел.(095) 973-14-00. (м. «Новослободская», по улице к центру). 
Сптзлі - тел. (095) 207-23-82, 267-64-93; факс(095) 208-00-70, 
269-57-98. 


тите - дотошности, могут служить шесть (!) 
схем цепных приводов одно- и двухваль- 
ных моторов «Мерседес-Бенц». 

Хочется особо отметить главу, где 
рассказано о системах управления двига- 
телями, в том числе о классических, тран- 
зисторных и электронных системах зажи- 
гания. Немало страниц отведено карбюра- 
торам с электронным управлением, рас- 
пределенному и центральному впрыскам. В 
поиске и локализации неисправностей хо- 
рошо помогут наглядные схемы и таблицы. 

Демонтаж, разборка, дефектовка и 
ремонт двигателей, а также его отдельных 
агрегатов (водяных насосов, турбоком- 
прессоров) покажутся куда менее сложны- 


ми, если внимательно ознако- 
миться с теми или иными раз- 
делами книги. 

Само собой разумеется, 
не останутся без внимания 
читателей советы опытных 
специалистов по организации 
мастерской, подбору оборудо- 
вания и инструмента. Или о 
том, как правильно подобрать 
запчасти, чтобы не платить 
«втридорога» и не нарваться 
на «левак». Хорошим под- 
спорьем послужат таблицы со 
средними ценами на детали 
для самых разных моторов. 

Много полезной инфор- 
мации найдут читатели в при- 
ложении к этой книге. В нем 
приведены размеры основ- 
ных подшипников кривошип- 
но-шатунных механизмов 
(двигателей автомобилей 27 
марок!), параметры деталей 
поршневой группы, сальни- 
ков и зубчатых ремней, дру- 
гие справочные материалы. 

Фирменным знаком изда- 
тельства стал хорошо испол- 
ненный, продуманный до дета- 
лей иллюстративный ряд его 
книг. «Ремонт двигателей...» 
не исключение. Книга содер- 
жит не только традиционные 
чертежи и схемы, но и фото- 
графии. В самом деле - лучше 
один раз увидеть. Посмотрев 
на прогоревшие поршни и ис- 
кореженные шатуны, кто-то, 
возможно, перестанет эконо- 
мить на масле и своевременном обслужива- 
нии. Будущему же мотористу пригодятся 
«картинки», где показаны приемы ремонта. 

Общее впечатление от книги? Самое 
что ни на есть благоприятное - таких изда- 
ний просто не было в России. Оно сделано 
профессионалами, которые не только вла- 
деют теорией, но и все знают на практике 
- «пощупали» немало моторов своими ру- 
ками. Ремонтники, автомобилисты, само- 
стоятельно «врачующие» свои машины, да 
и те, кто просто серьезно интересуется со- 
временной автомобильной техникой, най- 
дут в "Ремонте двигателей зарубежных ав- 
томобилей" очень много нужного и далеко 
не всем известного . 
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"МОСКВИЧ-2 14122" 


Модель - АЗЛК М-214122; изготовитель - АО "Москвич": год выпуска 
- 1998; в эксплуатации "За рулем" - с февраля 1998; пробег на 
момент отчета - 15 тыс. км; предыдущие публикации - ЗР, 1998, 

№ 4, 5, 6 (раздел "Испытания"). 


Сергей КАНУННИКОВ 


Многообещающее и загадочное сло- 
восочетание “объединенный интеллект" 
стало главным рекламным слоганом АО 
"Москвич". "Интел- 
лект” - это, видимо, 
зарубежные сталь, 
тормоза. ШРУСы... 

Наш Ерема 
('■Москвич-21 41 22”) 
пробежал 15000 ки- 
лометров. Позади 
ТО-2. Мы решили 
сравнить молодень- 
кого Ерему (год ро- 
ждения - 1998) с 
его “предками". Для 
этого собрали и си- 
стематизировали 
всю накопленную 
более чем за десять 
лет в журнале ин- 
формацию о "41-х”. 

Здесь опыт эксплу- 
атации нескольких 
редакционных и ча- 
стных автомобилей, 
отзывы и предложения, присланные в раз- 
ные годы читателями. В общем, в поле на- 
шего зрения оказались "москвичи" от пер- 
вых серийных 1987 года выпуска до зре- 
лых, 1994 года. Наших, редакционных - 


восемь. Девятый - Ерема. Итак, зов пред- 
ков... Начнем с мелочей. 

Недоумение у потребителей продук- 


ции АЗЛК еще в том самом 1987-м вызы- 
вало отсутствие задней буксирной про- 
ушины и защиты картера, столь необходи- 
мых в наших условиях. Защиту со време- 
нем стали выпускать, но не на заводе - 


там с такими "мелочами" не связываются. 
Задняя буксирная проушина в 1 990-м была 
заявлена производителем как... дополни- 
тельное оборудование (пожалуй, первый и 
последний случай в мировой практике). 
Встречать машины с такой, с позволения 
сказать, опцией не приходилось. Кстати, и 
передняя проушина по-прежнему слаба - 
отрывается очень легко. 

Пластмассовый щиток, укрепленный 
снизу на переднем бампере, ведет себя 
так же, как на первых машинах, а имен- 
но - отрывается при первом удобном 
случае. С Еремой это уже случилось 

(сдавали назад по 
рыхлому снегу, что 
обычно даже для 
Москвы). Так что 
совет из 1988 года 
- закрепить щиток 
любым доступным 
способом к перед- 
ней балке - до сих 
пор актуален. "Вне 
времени" оказа- 
лось и предложе- 
ние чем-нибудь за- 
крывать отверстие 
в пластмассовом 
кожухе перед дви- 
гателем. Говорят, 
там должен быть 
гидрокорректор 
фар. Он так и не 
появился, и преры- 
ватель-распреде- 
литель по-прежне- 
му не защищен от воды. Зато (ура!) от- 
верстия в брызговиках, через которые 
проходят рулевые тяги, на заводе при- 
крывают резиновыми фартуками с конца 
1 993 года. 
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тремя годами раньше на радость по- 
купателям на "москвичи" начали ставить 
два наружных зеркала. Однако, как мы 
уже писали (ЗР, 1998, № 4), на последних 
ѵіашинах правого зеркала нет. Многие хо- 
зяева "сорок первого” раньше жаловались 
на скудость прилагаемого к машине инст- 
румента. Теперь тот набор покажется про- 
сто королевским - ныне завод комплекту- 
ет свое изделие только домкратами и бал- 
лонными ключами. Кстати, наш домкрат, 
судя по коробке, польского происхожде- 
ния, сломался после третьего подъема. В 
общем, экономим ”на спичках”. 


па. Главный цилиндр 
нам поменяли по гаран- 
тии. Педаль больше не 
проваливается. Но ее 
ход и жесткость неста- 
бильны. А лампочка за- 
горается и гаснет 'когда 
хочет”. Ну, не везет ”41- 
му” с тормозами! 

Детали передней 
подвески не ходили на 
"сорок первых” больше 
50 тыс. км. Да и этот про- 
бег обычно предел, пос- 


1987 




1992 


1993 


Теперь о более 
серьезных "москвичов- 
ских” болячках. Для раз- 
говора о них мы отбира- 
ли в основном неис- 
правности машин с про- 
бегом 15-20 тыс. км, то 
есть ровесников Еремы. 

Немало нареканий 
вызывала тормозная 
система. Негерметич- 
ность уплотнений и не- 
плотность мембраны 
вакуумного усилителя 
- причина повышенной 
жесткости педали и 
низкой эффективности тормозов. Другой 
распространенный дефект - выход из 
строя главного цилиндра: из-за перепуска 
жидкости педаль медленно уходит в пол. 

На Ереме усилитель и главный ци- 
линдр импортные - "Лукас”. Тем удиви- 
тельней. что при пробеге 12000 километ- 
ров и у нас педаль стала медленно про- 
валиваться. Особенно это раздражало, 
когда подолгу стояли на светофорах, да 
еще на подъеме. Приходилось несколько 
раз выполнять упражнение отпустил — 
нажал. Или пользоваться "ручником”, ко- 
торый к этому времени держал уже сла- 
бо. Сигнальное устройство сработало - 
на щитке постоянно горела красная лам- 


пе чего ездить уже просто опасно. Опыт 
владельцев и ремонтников "москвичей” 
показывает - подвеску очень часто надо 
«перетряхивать» уже после 20000. 

Во время ТО-2 специалисты "Моск- 
вич-сервис" придирчиво осмотрели подве- 
ску Еремы. Вердикт был неутешительным 
- пора менять одну шаровую опору. Сай- 
лент-блоки вскоре тоже потребуют этой 
операции. 

Нельзя сказать, 
что завод ничего не де- 
лал. Увеличена масса, 
изменена форма сай- 
лент-блоков. Увы, уси- 
ленные детали, по ере- 
миному опыту, оказа- 
лись немногим долго- 
вечней старых. Появи- 
лись кронштейны ста- 
билизатора новой фор- 
мы. Правда, попадают 
они почему-то не на все 
автомобили - нашему 
не достались. 
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выставили по инструкции. После этого 
сильнейшая детонация появилась на всех 
режимах движения - от первой до пятой 
передачи. На пол дороге к редакции при- 
шлось установить трамблер "по слуху". 
Очевидно, при нынешнем качестве уфим- 
ских двигателей и комплектующих только 
такой способ регулировки и возможен. 

Ходимость передних амортизаторных 
стоек на "41-х” - 20—40 тыс. км. 

На нашем автомобиле они пока рабо- 
тоспособны. А вот один из задних бес- 
стыдно потек на одиннадцатой тысяче 
пробега. Заменили по гарантии. 

О ШРУСах и сцеплении - вечной го- 
ловной боли хозяев "41-х” - гово- 
рить пока рано. Пробег в 1 5-20 ты- 
сяч они, как правило, выдерживали 
и на ранних машинах. У Еремы ва- 
лы приводов колес работают нор- 
мально. 

Кузов "Москвича” плохо чувст- 
вует себя в климатических и дорож- 
ных условиях средней полосы. В 
журнале неоднократно отмечали: 
трех-четырехлетние автомобили 
ржавеют вовсю. Корродируют ниж- 
ние кромки дверей, пороги, днище, 
передние крылья. На некоторых ма- 
шинах того же возраста встреча- 
лись уже и сквозные отверстия. 
Ереме отроду всего полгода. Выгля- 
дит он пока неплохо, хотя качество окра- 
ски не назовешь блестящим. Покрытие с 
кузова слишком уж быстро скалывается 
(ЗР, 1998, № 5). Что будет дальше - по- 
смотрим. Впереди печально известная жи- 
телям столицы морозно-соляная москов- 
ская зима. 

Подведем итоги. Современный "Моск- 
вич” за десять с лишним лет недалеко уе- 
хал от своих предков. Изменения в конст- 
рукции за эти годы вовсе не радикальны. 
Мифический "объединенный интел- 
лект” тоже не создал нового автомоби- 
ля. Каким он был, таким и остался... 

Поймите нас правильно: ездить 
на ”41 -м” можно. Если быть немнож- 
ко Самоделкиным, иметь побольше 
свободного времени, мириться с "ме- 
лочами” и радоваться низкой цене 
"москвичей” на вторичном рынке. 
Правда, фактор дешевизны новых 
”41 -х” - главный аргумент некоторых фа- 
натичных поклонников московских авто- 
мобилей - уже не решающий. Во-первых, 
не так уж он и дешев по сравнению с дру- 
гими отечественными машинами. А во- 
вторых, покупатель сегодня требует на- 
дежности и добротности изготовле- 
ния даже от недорогого автомобиля. 
У него есть выбор. 


Все тот же щиток бам- 
пера. 


же. за городом и в 
дождь. Причина, 
скорее всего, в низ- 
ком качестве ремня. 
Несоосности шки- 
вов. по крайней ме- 
ре на глаз, не за- 
метно. 

И еще об одной 
"москвичовской" 
странности. Не до- 
водилось видеть не- 


главный тормозной цилиндр и усилитель "Лу- 
кас” выглядели очень убедительно... 

вых машин с отрегулированным зажигани- 
ем. Удивляться этому уже перестали. 

На ТО-2 зажигание Еремы тщательно 

Подвеска "41 -го” таит опасные сюрпризы. Сла- 
бые места: 1 - рычаг; 2 - поперечная штанга 
задней подвески (тяга Панара). 


Много, но впустую говорили 
и о конструкции задней подвес- 
ки. Отклонение от технологии - 
вещь, увы, обычная, а запаса 
прочности у деталей не хватает. 

Слабые пластинчатые рычаги, 
не выдерживая нагрузок, дефор- 
мируются, и... возможна даже 
авария (ЗР, 1994, №4). Попереч- 
ная тяга Панара тоже достаточ- 
но хилая (у Еремы стоит уже 
вторая). В общем, сдавать назад 
на "Москвиче” надо весьма и 
весьма аккуратно. 

Практически во всех публи- 
кациях о ”41 -м” авторы отмечали - резино- 
вые колпачки на высоковольтных прово- 
дах исправно служат не более нескольких 
тысяч километров. Потом искра "уходит в 
баллон”. 

У нас то же самое - мотор затроил, и 
колпачки заменили. При этом два высоко- 
вольтных провода оторвались от металли- 
ческих наконечников. Опять до боли зна- 
комая картина! 

Термостат на "москвичах” выходит из 
строя в среднем после 20-40 тыс. км про- 
бега. У нас он пока работает безотказно. 
Как и выключатель фонарей заднего хода, 
отказывающий обычно через год-два пос- 
ле начала эксплуатации. Менять его очень 
неудобно. Поэтому некоторые владельцы 
включают фонари самостоятельно уста- 
новленной на панели приборов кнопкой. 

Течь масла из-под бензонасоса - ха 
рактерная черта уфимских мото- 
ров. Двигатель Еремы не исключе- 
ние. Поскольку течет, как правило, не 
слишком сильно - с недостатком про- 
сто миришься. 

Ремни привода водяного насоса 
и генератора на многих машинах обры- 
вались через 10-15 тыс. км. 

Ерема продолжил печальную тради- 
цию. Ремень "полетел", когда на одометре 
было 12500 км. Произошло это, конечно 
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ГЛАЗАМИ ВЛАІ 



ОРБИТА* НА КАЖДЫЙ ДЕНЬ 


Как-то удалось случайно сесть за руль 
"Орбиты" - понравилось. 

Сейчас ей уже третий год. 


Виктор СЫЧОВ 


вом. которое для этой машины пока ни- 
кто не производит. 

На мой взгляд, передняя подвеска "Ор- 
биты" удачно сочетает достоинства подвес- 
ки на поперечных рычагах и стоек "Мак- 
Ферсон”. Элементы подвески, рулевого уп- 
равления и двигатель смонтированы на 
штампованно-сварном подрамнике. Увы, 
мне пришлось его менять (после аварии), 
но справился с этим без труда, тем более 
что и крылья у этой машины съемные. По- 
путно решил сделать ревизию "ходовой". И 
вот результат: шаровые, как новые; нако- 
нечники рулевых тяг, сайлент-блоки - в та- 
ком же состоянии. Заменил только резино- 
вые втулки. И то уж, коль разобрал. 

Выгодно отличают "Орбиту” от клас- 
сических "Жигулей" реечный рулевой ме- 
ханизм (виден на фото подрамника) и диа- 
гональная (как на "Самаре") система при- 
вода тормозов. Коэффициент аэродина- 
мического сопротивления "Орбиты” равен 
0,38 (у "Жигулей" - 0,45), что существенно 
сказывается на расходе топлива, а заднее 


Мне довелось поездить практически 
на всех отечественных легковушках. Пер- 
вым у меня был ИЖ-412, за ним - более 
комфортабельный "2140" (который я бес- 
славно разбил на зимней дороге), все мо- 
дели "жигулей”, затем - ГАЗ-31029. Те- 
перь - "Орбита”. На сегодняшний день 
она прошла 70 тыс. км, почти постоян- 
но таская прицеп с грузом до 1000 кг. 
Кстати, прицеп мы сделали сами, ис- 
пользуя серийные узлы, но раму изго- 
товили довольно жесткую. Пришлось 
повозиться и с прицепным устройст- 





ьгекло ни при каких оостоятельствах не 
забрызгивается. Водительское кресло 
удобно и позволяет без устали проводить 
за рулем многие часы. Не раз приходилось 
ночевать в салоне, разложив сиденья. К 
сожалению, "печка” для сибирских мо- 
розов слабовата - могла бы быть 
и помощнее. 

Большинство потенци- 
альных покупателей этой ма- 
шины неизменно интересу- 
ются, где взять запчасти, ес- 
ли что-нибудь сломается. У 
нас в Тюмени запчасти для 


Подрамник передней подвески в сборе. 



Такому прицепу многое по плечу. 


Конструкция самодельного прицепного устройства. 
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'ДЭУ-ЭСПЕРО* 

Надежны ли 
корейские 
автомобили? 

Хорошо ли 
приспособлены 
к нашим 
дорогам? "Дэу- 
Эсперо", о котором пойдет рассказ, пробежал 
по России 80000 км. 



"Орбиты" в продаже встречаются. Кроме 
того, многие узлы и детали ИЖ-2126 вза- 
имозаменяемы с другими автомобилями. 
Так, в "наследство” от заднеприводных 
"москвичей” ей достались гидравличе- 
ский привод выключения сцепления, под- 
шипник и сальник полуоси, задние тор- 
мозные колодки, один из подшипников ве- 
дущей шестерни редуктора (второй - "жи- 
гулевский” 6-7807). И это еще не все: кре- 
стовины карданного вала, "корзина" и ве- 
домый диск сцепления, вакуумный усили- 
тель тормозной системы. "Сорок первый" 
"Москвич" поделился с "Орбитой" комби- 
нацией приборов, главным тормозным ци- 
линдром и выжимным подшипником сцеп- 
ления. "Жигули” "подарили” штанги зад- 
ней подвески, эластичную муфту и под- 
весной подшипник карданного вала, "Са- 
мара” - фары (без "поворотников"), под- 
шипники передних ступиц, передние тор- 
мозные диски и колодки, колесные диски, 
электродвигатель системы охлаждения и 
мотор "печки”, руль и подрулевой пере- 
ключатель, а также блок предохраните- 
лей и реле. Сальник ведущей шестерни 
заднего моста и электродвигатель стек- 
лоочистителя перекочевали на "Орбиту" с 
"Волги", а крестовины рулевого вала - с 
мотоцикла "Урал". 

Что же в машине оригинального? 
Прежде всего, конечно, детали кузова и 
салона. Второе - коробка передач. И тре- 
тье - детали подвески, в частности амор- 
тизаторы и пружины. Передние стойки, 
как видно на фото, несколько напомина- 
ют "сорок первые”, но имеют совершенно 
иные параметры, а пружины у "Орбиты” 
короче и менее жесткие. В целом же ма- 
шина устроена довольно просто, словно 
специально для тех, кто не рассчитывает 
на автосервис, а привык обслуживать ав- 
томобиль самостоятельно. 

Мне приходилось общаться со многи- 
ми владельцами "орбит" в нашем городе. 
Некоторым я сам пригонял машины с за- 
вода. Помогал с обслуживанием, ремон- 
том (который в большинстве случаев сво- 
дился к замене контактной системы за- 
жигания на бесконтактную). А на своей 
машине... ну. разве что сгоревший комму- 
татор заменил да еще восстановил нару- 
шенный "массовый” контакт между двига- 
телем и кузовом. Хотя эксплуатирую ма- 
шину постоянно и езжу довольно быстро, 
преодолевая порой суровое бездорожье. 

Конечно, не помешали бы "Орбите” 
двухлитровый мотор, увеличенная глав- 
ная пара в редукторе, а еще - АБС, цент- 
ральная блокировка замков, более каче- 
ственная окраска кузова... Но об этом ос- 
тается только мечтать. 


Илья КОТЛОВ 


Сегодня, имея возможность и желание 
приобрести новый импортный автомобиль 
тысяч за двадцать долларов, потенциально- 
му покупателю придется потратить немало 
времени, чтобы выбрать модель - предло- 
жений множество. Но два с лишним года на- 
зад, в начале 1996-го, цены на иномарки бы- 
ли повыше, а выбор (я имею в виду устроив- 
шую меня цену) куда беднее. В итоге остано- 
виться пришлось на трех "азиатах": "Ниссан- 
Алмера", "Мицубиси-Лансер" и ”Дэу-Эсперо". 

После долгих раздумий "жребий” пал 
все же на "корейца”. Аргументов за "Эсперо" 
оказалось больше: богатая стандартная 
комплектация, вместительный багажник, 
достаточный дорожный просвет, отсутствие 
каталитического нейтрализатора, ну и, на- 
конец, кузов - творение маэстро Бертоне - 
показался неординарным, хотя это, конеч- 
но, дело вкуса. Свою роль сыграло и пред- 
ложение различных цветов: в наличии у ди- 
лера их было восемь. 

На сегодня пробег ”Дэу" перевалил за 
80 000 км. Вполне достаточно для того, что- 
бы сделать некоторые выводы. Конечно, 
оценка владельца, испытывающего самые 
теплые чувства к своему автомобилю, бу- 
дет весьма субъективной, но все же... 

Рассказывать про чудеса комфорта и 
расхваливать удобство салона не стану. 
Скажу только, что водитель ростом 1 86 см 
чувствует себя за рулем неплохо. Диапазон 
регулировок сиденья и рулевой колонки 
вполне устраивает, органы управления дос- 
тупны. А еще (вот она, богатая комплекта- 
ция!) в машине есть кондиционер. Надо за- 
метить. чертовски удобная штука! Вообще 
система отопления и вентиляции в "Эсперо”, 
на мой взгляд, очень эффективна и обеспе- 


чивает оптимальный климат в салоне прак- 
тически при любой погоде "за бортом". 

Возможностей двухлитрового стосеми- 
сильного двигателя вполне хватает и в го- 
роде, и на трассе. Можно степенно "плыть”, 
а при необходимости быстро совершить 
нужный маневр. Мотор отлично пускается 
зимой, в морозы. Масло использую синтети- 
ческое 5ѴѴ-50. Общее положительное впе- 
чатление от езды на "Эсперо” разбавлено 
маленькой ложкой дегтя: сцепление сраба- 
тывает слишком жестко, не прощая даже 
небольших ошибок в работе педалью. 

Ну да ладно: впечатления от машины у 
разных водителей могут быть различными. 
А вот поломки и неисправности, случившие- 
ся с автомобилем, так сказать, объективная 
реальность. Начнем с двигателя. На 40-й 
тысяче пришлось менять резиновое уплот- 
нительное кольцо термостата (25 руб.). При 
пробеге 77 тысяч мотор стал неустойчиво 
работать на холостых оборотах, дергаться 
при разгоне. Причина - "умерший” высоко- 
вольтный провод третьего цилиндра. Свечи 
расположены слишком близко к выпускному 
коллектору и даже защитный экран не убе- 
рег провод от перегрева. "Родной" корей- 
ский стоит 90 руб. "Опелевский” обошелся 
втрое дешевле. Больше с двигателем ниче- 
го не случалось. Отмечу, что обслуживание 
мотора, да и всего автомобиля, я проводил 
регулярно и все требования инструкции вы- 
полнял неукоснительно. 

Удивило требование о замене тормоз- 
ной жидкости каждые 20 тысяч километров. 
Но коли надо, так надо. Корейские передние 
тормозные колодки стоят 650-700 руб. "Не- 
родные” английские обходятся в 175-200 
руб. и ходят тысяч на семь-восемь дольше. 
Задние колодки менял единожды - на 68-й 
тысяче. 
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Больше всего хлопот доставляла хо- 
довая часть. Работа подвески на груженой 
машине сразу же повергла в уныние. Но 
руки до пружин и амортизаторов дошли 
только после пробега 70 тыс. км. когда 
лопнула задняя левая пружина. Осмотр 
правой показал, что и ее состояние пла- 
чевно - один виток был обломан. Аморти- 
заторы издавали при сжатии жалобное 
хлюпанье. Приговор - замена. Пружины 
Килен (400 руб. за штуку) и задние газо- 
наполненные амортизаторы "Каяба” (420 
руб. за штуку) заметно улучшили поведе- 
ние автомобиля на дороге. Окончательно 
машина встала на ноги”, когда и впереди 


были установлены амортизаторы "Каяба” 
(420 руб. за штуку). 

После 58 тыс. км были списаны шины 
Кумхо . На них появились характерные 
"шишки”, колеса не удавалось отбалансиро- 
вать. И это при том, что ездой по ямам и 
бордюрам автор не увлекается. Теперь ма- 
шина обута в чешский "Барум”, который, 
кстати, показался куда более тихим, чем ко- 
рейские шины. 

На 78-й тысяче "запел" подшипник 
задней ступицы. Новый от "Опеля-Аскона" 
стоит 100 руб. В магазине "Дэу" такой 
обойдется в 235 руб. Вообще, многие зап- 
части (не считая, конечно, кузовных) под- 


ходят от Опеля”. Часто на этом удается 
сэкономить. 

В общем, за два с лишним года эксплу- 
атации машина не разочаровала, хотя под- 
веска мало приспособлена к нашим доро- 
гам. Вся 'адаптация" машины к российским 
условиям заключалась в установке защиты 
поддона двигателя. Эту работу пришлось 
выполнять самостоятельно. Но на все не- 
приятности я смотрю философски. Во-пер- 
вых, их было не так и много, машина ни разу 
не встала "намертво". А во-вторых, вряд ли 
более дорогие модели окажутся более на- 
дежными и комфортабельными пропорцио- 
нально их цене. 



ХОТИТЕ ПРО "УНО"? МОМЕНТО... 


Наученные опытом 
общения 

с отечественными 
машинами, 
мы задумались 
о покупке иномарки, 
примерно равной 
по цене "Самаре". Ею стал "ФИАТ-Уно". 


Андрей МИХАИЛОВ 



Подержанные "немцы" и другие пред- 
ставители "дальнего зарубежья" выглядели 
весьма привлекательно, однако обещали не 
такой уж долгий срок беспроблемной экс- 
плуатации (после пробега в две сотни ты- 
сяч иного ждать трудно), а дальше - либо 
продажу за гроши, либо затраты и еще раз 
затраты на латание расползающихся дыр. 
Выбор новых иномарок за те же деньги 
весьма и весьма скромен, о достоинствах 
этих моделей тоже можно спорить, и все же 
одного преимущества у них не отнять - они 
НОВЫЕ, и этим многое сказано. 

Как нельзя кстати в руки нам попал ре- 
кламный проспектик "ФИАТ-Уно" - и вызвал 
горячее желание познакомиться с машиной 
поближе. Осмотр был недолгим. Конечно. 
Уно проигрывал таким соперникам, как 
"ФИАТ-Пунто 55" и "Шкода-Фелиция”, в осна- 
щении, дизайне кузова и салона, мощности 
двигателя. Зато не уступал им в объеме ба- 
гажника, а в цене выигрывал не менее 
$1 500. Кроме того, казался достаточно про- 
стым в ремонте и, что очень важно, не 


слишком привлекательным для угонщиков. 
Подумал тогда: стоит кузову покрыться сло- 
ем пыли - и возраст машины скроется под 
ней. Как впоследствии выяснилось, даже 
грязный до крыши "Уно” всем своим видом 
словно заявлял; "Я - новая машина! И к то- 
му же иностранная...” 

Итак, заплатив $8200 за собственно ав- 
томобиль плюс около $1000 за установку 
"музыки”, сигнализации и ”Муль-т-лока” (все- 
таки береженого Бог бережет), мы выкати- 
ли из помещения салона в бурлящее море 
московских улиц. Надо сказать, в его волнах 
маленький 45-сильный "Уно" сразу же пока- 
зал себя довольно быстроходным суденыш- 
ком, обставляя в светофорных гонках "моск- 
вичи , волги и даже некоторые не слишком 
ретивые "жигули". Звонкий голос литрового 
моторчика недвусмысленно намекает на 
родство с известными марками итальянских 
спортивных автомобилей. Подвеска бес- 
шумно глотает выбоины, а толстый сталь- 
ной лист защиты картера шуршит только по 
значительным снежным и ледяным торосам 
- дорожный просвет позволяет особо не 
волноваться при выборе дороги. 


Чтобы подстраховаться на случай воз- 
можных поломок, посетили ряд магазинов 
автозапчастей для иномарок. Узнали, что 
многое для "Уно" можно легко купить, а для 
начала взяли лишь ремень привода генера- 
тора (и зря - он оказался очень близок по 
размеру к восьмерочному") да руководство 
по ремонту и эксплуатации. Еще приобрели 
свечи - аналогичные по тепловой характе- 
ристике "жигулевским", но "тонкие” - с шес- 
тигранником "на 1 6". поэтому пришлось раз- 
добывать специальный ключик. Заодно сде- 
лали пробный заказ фирме, поставляющей 
детали из Европы. И вскоре получили: при- 
куриватель. запирающуюся крышку бензо- 
бака, масляный фильтр (подходящий также 
для некоторых моделей "Хёндэ” и "Мицуби- 
си”), крышку трамблера и "бегунок”, тормоз- 
ные колодки и шаровые опоры. С прикурива- 
телем вышел небольшой казус: он оказался 
от предыдущей модификации "Уно" и упорно 
не желал садиться в штатное гнездо. Приш- 
лось пожертвовать лампочкой его подсвет- 
ки - без нее защелкнулся, как родной. 

Главное же, что удалось приобрести — 
это багажник на крышу. С ним "Уно” оконча- 
тельно приобрел вид машины закоренелого 
дачника. Двухспальная кушетка стала пер- 
вой его "пассажиркой". (Кстати, большой 
внутренний объем салона при сложенном 
заднем сиденье позволил в один прием пе- 
ревезти огромное, старое, еще бабушкино, 
кресло-кровать. Здорово выручила по-"уни- 
версальному" вертикальная задняя дверца.) 

Незагруженный ’Уно” легко идет по 
трассе со скоростью 130-140 км/ч, но чаще 
ему приходится ездить груженым - с че- 
тырьмя пассажирами, поклажей в багаж- 
нике и на крыше. В этом случае на подъе- 
мах заметно ощущается недостаток мощ- 
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ности Приходится переключаться с пятой 
передачи на четвертую и очень редко - ни- 
же. Расход бензина (мы все-таки балуем 
нашу иномарочку "девяносто пятым”, хотя 
допускается и не вызывает ухудшения ди- 
намики также и "девяносто второй”) на 
трассе в среднем составляет 6,5-7, 5 л на 
"сотню”, в городе - около 9. Дорогу ФИАТ 
держит уверенно, в поворотах устойчив, 
управляется необычайно легко. Правда, 
штатные шины "Дебица” 135/70Р13 оказа- 
лись довольно шумными, а для зимы и во- 
все непригодными - иное дело заменив- 
шие их "Бриджстоун \Л/Т11’'! Надо бы к сле- 
дующему сезону прикупить новую летнюю 
"обувку” пошире, а вместе с ней, возмож- 
но, и литые диски, ведь они у маленьких 
ФИАТОВ аналогичны "жигулевским”. Не по- 
мешает и пара дополнительных динами- 


ков. чтобы сделать салон по-настоящему 
музыкальным. Шумоизоляция машины хо- 
рошая, что, впрочем, нисколько не мешает 
прекрасной вентиляции - стекла можно не 
опускать даже летом. К сожалению, "печ- 
ка" в холода не балует средиземноморской 
жарой - ну, это можно простить городской 
машинке, в которой не приходится ездить 
подолгу и тем более ночевать. 

Вот, пожалуй, и все впечатления от 
эксплуатации ”ФИАТ-Уно”, которыми можно 
поделиться по прошествии года и 1 2 тысяч 
километров пробега. Вы спросите - а по- 
ломки, отказы, затраты на ремонт? Да не 
было их! За это время из двигателя не убе- 
жало ни капли масла и антифриза, не пере- 
горело ни единой лампочки. После зимы 
первозданно блестящими остались штат- 
ные колесные диски, а пара царапин, полу- 


ченных при неудачных заездах в "ракушку”, 
продемонстрировала высочайшую проч- 
ность лакокрасочного покрытия кузова. Под 
краской обнаружились аж два слоя грунта - 
серый и бледно-желтый. Единственное по- 
вреждение краски до металла удалось ус- 
пешно заделать с применением препарата 
”Раст-мастер". Да, еще крышечку бачка сте- 
клоомывателя пришлось "изобретать”, по- 
скольку "посеял” штатную. 

А в остальном... только взглянув в 
очередной раз на одометр, вдруг вспоми- 
наешь, что вот уже пятьсот... нет, пожа- 
луй, тысячу километров проехал, ни разу 
не заглянув под капот, не достав отвертки 
или гаечного ключа. Даже давление в ши- 
нах не проверял (впрочем, за предыдущую 
тысячу оно не уменьшилось)... Да, быстро 
привыкаешь к хорошему. 


•ФЕРМЕРУ* 
ВЕЗДЕ ДОРОГА 

Для наших сельчан вроде бы нет лучшего 
вездехода, чем заслуженный "козлик", 
обновивший одежду. 



Сергей КАЗАНЦЕВ 


По своей натуре я рыбак, грибник, 
ягодник и охотник "образца 1959 года”. Нем- 
ногим тогда дано было вырасти в машине и 
пристраститься к баранке автомобиля с ко- 
лен отца - фронтовика и водителя до гроба. 
Это был настоящий профи, как в технике, 
так и в вождении любого авто. 

У меня был ВАЗ-2106 1976 года выпус- 
ка, который отслужил без серьезных поло- 
мок 15 лет. После него были другие легко- 
вые машины. Последние семь лет ездил на 
ГАЗ-5312А, которого любил... ну, разве что 
чуть меньше, чем свою жену. Ремонтировал 
его я сам, только двигателем занимался 
вместе с мотористом. Этот "газон” и кормил 
меня, и не раз спасал. Короче, автомобили я 
знаю, люблю и вообще - без них как без рук! 

А теперь я обращаюсь не к журнали- 
стам ”3а рулем”, а к конструкторам автомо- 
биля УАЗ и их непосредственным изготови- 
телям - заводчанам. 

Мое финансовое положение не дает 
возможности выбора между отечественным 
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и зарубежным джипом. В сентябре 1 996 го- 
да я приобрел наш советский (точнее, рос- 
сийский) вездеход УАЗ-3909 "Фермер" и был 
сказочно счастлив. Все ТО выполнял сог- 
ласно инструкции и наставлениям друзей, 
имевших опыт эксплуатации УАЗов. Первый 
год прошел без особых хлопот и запчастей. 
Но второй стал преподносить сюрприз за 
сюрпризом, заставляя меня все больше 
улыбаться. Началось с рабочего цилиндра 
сцепления, из-за которого муфта не выклю- 
чалась полностью, затрудняя переключе- 
ние передачи. Сначала купил манжету на 
поршень рабочего цилиндра - не помогло. 
Приобрел новый рабочий цилиндр, но через 
три месяца и он отказал. Разобрав, увидел; 
поршень рабочего цилиндра изнашивается 
одной стороной, из-за чего при нажатии пе- 
дали сцепления жидкость вытекала на ули- 
цу. Не надо быть большим специалистом, 
чтобы видеть: нет соосности между рабо- 
чим цилиндром сцепления и штоком. Приш- 
лось еще раз потратиться на рабочий ци- 
линдр сцепления. Подложив шайбу толщи- 
ной 2,5 мм между кожухом и цилиндром, я 


забыл об этой болезни, хотя все говорили, 
что она неизлечима. Так неужели же нельзя 
отцентрировать цилиндр на заводе? 

Дорогие конструкторы! Кому нужно ва- 
ше сцепление времен "стударя”? Вас бы по- 
ложить под машину зимой на дороге, чтобы 
отрегулировали сцепление на рычагах с бол- 
тиками, да еще и штатным инструментом!.. 

Сегодня, после переделки муфты сцеп- 
ления УАЗа (использовал детали ГАЗ-53), я 
и сел писать это письмо. На "газоне” за 
семь лет эксплуатации мне ни разу не при- 
шлось прикасаться к "корзине”. 

О карбюраторе К-151 говорить не хо- 
тел, но придется - это сущий крокодил, ко- 
торый сжирает на асфальте на четвертой 
передаче 20 литров на 100 км, причем без 
груза в машине. Да у меня в свое время 
ГАЗ-52 с полной загрузкой "съедал” столь- 
ко! К-151 заменил на К-126 ГЛЛ, в результа- 
те - расход 13,4 литра. 

Я не обращаюсь к руководителю КБ, а 
спрашиваю его рядовых сотрудников: вам 
не приходилось стоять на горохе голыми ко- 
ленями? Если нет, то попробуйте снять-по- 



ставить на "Фермере” карбюратор, это 
очень похожие ситуации. 

И еще. У каждого из вас дома, навер- 
ное, есть электропылесос. Теперь пред- 
ставьте себе его, но с двигателем внутрен- 
него сгорания - это "уазик”. Почему? Да 
просто он с успехом втягивает в салон всю 
дорожную пыль. Собрались бы инженеры- 


конструкторы, рабочие-сборщики, сели бы в 
любой УАЗ да рванули бы куда-нибудь на 
пикник - по проселку в сухую погоду. Я уве- 
рен - леший со смеху бы помер, увидев вас 
очень похожими на него. 

Вот за что спасибо - так это за столик 
в салоне. Нужная мебель - есть, где сальце 
нарезать. 


Я прекрасно понимаю, что происхо- 
дит в России, но надобно все же думать 
о человеке, который будет эксплуатиро- 
вать ваш автомобиль. А в заключение; 
все УАЗы - хорошие автомобили, но 
только после многотрудной ручной до- 
водки владельцем. Куда это годится? 


№ 


АУДИ-90 КУПЕ 


№ 


Наш литовский коллега 
ездил на нем 
с удовольствием. 

Но продать не смог... 



В конце 1995 года я решил поменять 
машину и поехал на знаменитый вильнюс- 
ский авторынок Гарюнай. Мое внимание 
сразу же привлекло ярко-красное купе "Ау- 
ди-90" с литыми дисками и спортивным ру- 
лем. Продавец, с виду милый человек, ска- 
зал. что авто пригнал его друг из Германии. 

Пытаясь отыскать у своей избранницы 
недостатки и сбить цену, я проехал с деся- 
ток километров по дорогам разного качест- 
ва, но серьезных дефектов не обнаружил. 
Тогда мы отправились к моему другу-авто- 
механику. Он и компрессию померил, и ку- 
зов обследовал - все было в норме. 

Просили же за девятилетний автомо- 
биль недорого: 2900 долларов - это меня 
устраивало. Обыкновенные седаны ”Ауди- 
90" такого возраста стоят у нас на 300-400 
долларов дороже - литовцы в массе своей 
консервативны, хозяйственны и предпочи- 
тают четырехдверный кузов с вместитель- 
ным багажником спортивному купе. 

Я решился, хотя реальный пробег был 
только Богу известен (по спидометру - 
120 000 км). Купив машину, первым делом 
залил зимнее масло и заменил старые ши- 
ны, выбрав по критерию "цена— качество” 
шведские "Гиславед" (Оізіаѵесі). Особой по- 
пулярностью у нас пользуется шипованная 
модель "Нордфрост" (МогсКгоэІ). И все же я 
купил "Еврофрост" (Еиго(го8І) без шипов: 
меньше шума и на таких покрышках открыт 
въезд в Европу. 

И прежде у меня были иномарки (пос- 
ледняя — Альфа-Ромео”), но такого удо- 
вольствия, как от "Ауди купе" я еще не ис- 


пытывал. Машина отлично держалась на 
скользкой дороге. Когда вокруг все двига- 
лись осторожно — 60 км/ч, я мог безопасно 
удвоить скорость. Порадовала подвеска — 
машина несильно кренилась в поворотах и 
мягко преодолевала неровности просе- 
лочных дорог. 

Двигатель моей "Ауди”, по местным 
меркам, небольшой - 1,8-литровый (бензи- 
новый с впрыском). Обычно в этих машинах 
стоят пятицилиндровые 2,2-литровые. Но 
маленький мотор не разочаровал. Он разго- 
няет машину до 1 00 км;'ч за 9,6 с, а в городе 
"ест" не больше 9 л/100 км. 

Замерил расход бензина и на шоссе, 
когда ездил из Вильнюса в Таллин и обрат- 
но. В Литве позволял себе 130-160 - дома 
стражи порядка помягче. Потом подсчитал; 
расход составил 7,5 л/100 км. 

Мое безмятежное удовольствие дли- 
лось всю зиму. Машина без дела не стоя- 
ла: я ездил и в Татры в отпуск, и участво- 
вал по выходным в гонках на льду озера. 
Проблемы начались весной, когда засту- 
чала, загромыхала подвеска. Пришлось 
поменять все сайлент-блоки. Запчасти к 
этой модели у нас сравнительно недороги; 
коллега, у которого "Ниссан-Санни” того 
же года, заплатил за такую же операцию в 
2,5 раза дороже. Потом застучали гидро- 
компенсаторы: сначала 3—5 минут после 
пуска холодного двигателя, а потом все 
дольше, к тому же мотор начал "кушать" 
масло. 

Отдал машину в автосервис. Механи- 
ки поставили диагноз: надо менять не 


только гидрокомпенсаторы, но и все коль- 
ца. вкладыши, сальники. Ремонт двигате- 
ля и подвески в сумме обошелся мне в 500 
долларов. Заодно заменил износившиеся 
тормозные шланги и чехлы ШРУСов. Пос- 
ле ремонта машина обрела вторую моло- 
дость. За два последующих года я наездил 
на ней около 50 тыс. км, заглядывая в ав- 
тосервис только ради замены масла. Со- 
гласитесь, это здорово. 

Ценю в моей ”Ауди-90" стабильное, 
предсказуемое поведение и сочетание хоро- 
шей динамики с экономичностью. Замеча- 
тельно, конечно, и то, что оцинкованный ку- 
зов не ржавеет. В салоне, в отличие от боль- 
шинства купе, удобно двум задним пассажи- 
рам и вполне можно посадить третьего. Пе- 
редние сиденья - спортивные, к ним надо 
привыкать, но после радуешься, что не вы- 
падаешь из кресла даже в самых крутых по- 
воротах. Шум в салоне появляется при ско- 
рости 150 км/ч, а до этого довольно тихо. 

Время от времени огорчает отсутствие 
усилителя руля - при стесненных условиях 
парковки приходится энергично работать 
мышцами. Но утешаю себя мыслью, что 
тренировать мускулатуру как-то ведь надо. 
Бывает неудобно, особенно в темноте, ма- 
неврировать задним ходом: из-за высокого 
задка страдает обзорность. Однажды вече- 
ром я наехал на невысокий столбик, за ре- 
монт кузова пришлось выложить $200. Же- 
не моей не нравится и очень маленький ба- 
гажник (для нее не аргумент, что в купе 
других не бывает). 

Купив недавно дом за городом, я по- 
нял, что купе теперь не для меня: новому 
образу жизни соответствует дизельный 
универсал, который можно загрузить "под 
завязку и экономично ездить. И я приобрел 
шестилетний "Ниссан-Примера", а с купе 
решил проститься. Но продать его оказа- 
лось непросто: почти никто из моих земля- 
ков не купит автомобиль, который ездит в 
Литве больше года. 

Устав хвалить по телефону свой авто- 
мобиль, я сдал его в комиссионный магазин. 
Там он, бедняга, простоял целых четыре ме- 
сяца, причем цена, постоянно снижаясь, 
упала до $1 700. И я забрал его - на 'Ауди- 
90” за такие деньги можно поездить самому. 
Особенно, если знаешь о нем всю правду. 





«Дорога? Что это 
вы говорите, гражданин? 
Какая же там дорога? 

Нет там никакой дороги». 

А. и Б. Стругацкие, 
«Понедельник начинается 
в субботу» 


Максим САЧКОВ. Фото Александра Полунина 
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жинки» или «НИИШП-Ралли») - 
удовольствие ниже среднего; 
растет расход топлива, в салоне 
стоит гул, машина теряет в дина- 
мике. К тому же шины дороги - 
за комплект просят не меньше 
1 000 рублей. 

Мы задались целью штурмо- 
вать бездорожье, не влезая в осо- 
бые расходы. Наши «помощники» 
куплены на рынке, цена каждого 
не превышает 250 рублей. Для 
проверки «грязевых аксессуа- 
ров» выбрали две редакционные 
машины: ВАЗ-21 083 и ВАЗ-2106. 
Оба автомобиля «обуты» в до- 
рожные шины размерности 1 75/70 


Экспозиция. Осень. Вы- 
езжаешь на природу. Вспоми- 
наются Пушкин, Левитан. Бу- 
нин... и «Пособие трактори- 
ста». Да, грунтовые дороги 
уже «поплыли», но ехать-то 
надо, ведь урожай убран и 
ждет потребления. Ваш же- 
лезный конь (отнюдь не вез- 
деход) стоит наготове. "Про- 
скочу”, - думаете вы и пуска- 
етесь в путь... Увы. бездон- 
ная лужа, разбитая колея или 
скользкий подъем расстраи- 
вают все планы. 

Что же можно придумать, 
чтобы победить распутицу - 
сделать из обычного авто 
«проходимца»? 

Обратимся к известным средствам 
повышения проходимости. Но сначала - 
две оговорки. Будем полагаться только на 
собственные силы - то есть о тракторах и 
прочих буксирах речь не пойдет - и отло- 
жим пока разговор об «обувке» вашего ав- 
томобиля. Безусловно, от нее зависит 
многое. Там, где дорожные шины будут 
беспомощно буксовать, могут спасти зуба- 
стые зимние «грунтозацепы» - потихонеч- 
ку дотянете до твердого участка дороги. 
Но ездить круглый год на шинах с хороши- 
ми внедорожными качествами (типа «Сне- 
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Две дополнительные «ло- 
шадки» сделают то, что не 
получилось у основных се- 
мидесяти шести. 


Механический или гидрав- 
лический домкрат в луже 
не лучший вариант. А по- 
душка - смотрите сами. Да 
и на асфальте хороша. 





В13; на оба установлены защиты картеров 
(обязательное условие на бездорожье). 

В путь. Отбываем за город, в болоти- 
стые окрестности Ногинска. Съезжаем с 
асфальта и сразу же слышим из-под колес 
грязевое чавканье. Чем дальше в лес - тем 
хуже дорога. Колеи и ямы глубже, колеса 
скользят на мокрой смеси торфа, глины и 
песка... И вот результат: в грязи завязает 
«шестерка», идущая первой. Выбраться из 
месива своими силами ей не удается - с ка- 
ждой попыткой колеса все глубже погружа- 
ются в рыхлую почву. В ход идет 
самый простой способ, благо, ма- 
шина еще не на «брюхе» (вовре- 
мя остановились!) — пассажиров 
просят пособить. Получилось: по- 
тихоньку, враскачку вытолкали. 

Идущая второй «восьмерка», 
проехав на этом же участке на 
полтора метра дальше заднепри- 
водной родственницы, сползает с 
намеченной траектории (обычное 
поведение автомобиля с приво- 
дом на передние колеса) и мягко 
садится защитой двигателя на 
гребень глубокой колеи. Тут рас- 
качка уже не поможет. Приходит- 
ся доставать из багажника... 

«Народные средства». А 
именно: лопату, домкрат, доски. 

Домкрат желательно не штат- 
ный, а более мощный и устойчи- 
вый (наш выбор - «ромбик»). 

Под пятку надо обязательно подложить 
доску или нечто подобное - иначе он уй- 
дет в сторону или вглубь! 


Под песню лебедки. Двигаемся 
дальше. Следующее, более серьезное 
препятствие встает на нашем пути. Пер- 
вая машина пытается с ходу проскочить 
Опасный участок и плотно, всем телом 
«садится» в самую грязь. Вот случай про- 
верить очередное приспособление из ар- 
сенала проходимца - лебедку (180-200 
рублей, заявленная грузоподъемность 
1000 кг, да и на вид крепкая). 

Так, за что же зацепиться? В несколь- 
ких метрах растет небольшая березка. 
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«Тяните, Шура»... Где «две лошадки» бессильны - поможет лебедка 

Увы, штатный трос лебедки коротковат. 

Не беда - есть дополнительный стальной. 

Одним крюком цепляемся за буксирную 


. 


II гчріѵгчиіѵі цеиляумся за ОѴКСИОНѴК" 

Неохота возиться с досками и крутить проушину или фаркоп. другим - за трос 

ЭЛѴЮ ОѴЧКѴ - всегп чя - ^ . «НУ ірис, 


тяжелую ручку - всего за 230 рублей мож 
но заставить автомобиль поднимать само 
го себя. Мы опробовали домкрат- «подуш 
ку», надуваемую выхлопными газами 


В 


опоясывающий дерево. Пробуем... Одна 
ко! Усилие на ручке слишком велико - да 
же стопор-«собачка» выгибается. Ничего 


^ — '-ѴНЛИІѴІСД что делать - чеое- 

луже ЭТО приспособление проявило себя с блок или непосредственно буксирную про 
лучшей стороны. Единственное замена оуксирную про 

ние. Используя такой «подъем- 
ник», устанавливать его следует 


глядный пример - любой подъемный кран; 
кстати, к некоторым лебедкам колесико- 
блок с крюком прилагаются). Теперь ка- 
чать рукоятку в два раза легче. Раз-два- 
три - и "шестерка” начинает плавно вы- 
плывать из грязевого плена. Здорово! 

Но часто поблизости нет ни дерева, 
ни столбика, за которые можно бы было 
закрепиться. Как быть? Соседом лебедки 
по багажнику вашего авто должен стать 
якорь, с помощью которого вы и обретете 
точку опоры даже на раскисшем поле. К 
сожалению, такового в магазинах 
(да и на рынке) не найдешь. Единст- 
венный выход - сделать самому 
(лучшая конструкция - на фото - 
позаимствована из «советов быва- 
лых» ЗР. 1986, № 10). 

Нам нечего терять, кроме... 
«Шестерка» на суше - очередь за 
«восьмеркой». Ясно, что в таком 
болоте машина застрянет. Нет, 
хватит возиться в грязи. Достаем 
из багажника цепи (комплект - две 
цепи плюс ключ - стоит от 180 до 
240 рублей в зависимости от раз- 
мера колес). «Обуть» в них машину 
можно двумя способами: вывесить 
и поочередно «заковать» колеса 
либо разложить цепи на земле до- 
рожкой и наехать на них. Первый 
способ - более аккуратный (цепь 
плотнее и ровнее опоясывает по- 
крышку, да и работать сподруч- 
нее); второй менее трудоемкий, но «хал- 
турный» - на тяжелой дороге ненатяну- 
тые цепи могут слететь. 

В грязь въезжаем медленно — ско- 
рость здесь не нужна. Ощущения порази- 
тельные: как будто едешь на тракторе, а 
не на легковой машине. Там, где безоруж- 


•■V.. мйшинь. іам, где оезооѵж- 

еще Архимед знал, что делать - через нал «восьмерка» го всем канонам обяз^а 

блок или НепОГ.ПйПГ.ТРРиио «пипаіѵі 


очень аккуратно, чтобы не про- 
колоть «пузырь» о какой-нибудь 
болт или острую часть кузова 
(нам «повезло» продырявить по- 
душку при первом же трениро- 
вочном надувании - заклеили, 
как камеру). 

Машина поднята, под колеса 
подложены доски, насколько 
возможно, убрана грязь из-под 
днища и срезан злосчастный гре- 
бень. Аккуратно, натяг, пытаем- 
ся выбраться на намеченную 
траекторию... Ну, вот и все - со 
второй попытки выезжаем на на- 
дежный участок. 


ушину сложить трос лебедки вдвое (на- 
Якорь - пустячок, а приятно. 



, 4 . 




основательно засесть, она уверенно пол- 
зет на цепях, оставляя позади себя две ак- 
куратно вспаханные борозды. Вот 
только приходится, имитируя пони- 
женную передачу, изрядно газовать 
и «играть» сцеплением - иначе тяги 
в глубокой грязи не хватает. 

Просто незаменим этот "аксес- 
суар" при движении в горку, изряд- 
но «умытую» дождем. Если подъем 
непротяженный, то можно приме- 
нить лебедку, но сил при этом вы 
затратите больше, а удовольствия 
не получите вовсе. 

Несколько советов по приме- 
нению цепей. Старайтесь не разви- 
вать скорость более 20 км/ч. Пом- 
ните: цепи - превентивное средст- 
во, в отличие от той же лебедки. 
Надо заставить себя обуть колеса 
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Если нет сил дом- 
кратить, можно про- 
сто наехать... 

ДО начала сложного участка - в луже это 
делать весьма сложно, иногда уже беспо- 
лезно. Лучше перестраховаться, хотя 
иной раз так не хочется вылезать из теп- 
лой машины в прохладную «сырость». Не 
используйте цепи на сухом и твердом по- 
крытии - пожалейте шины. 

Подытожим. Конечно, выбирают кон- 
кретное средство повышения проходимо- 
сти. сообразуясь с конкретными условия- 
ми. Протяженность сложного участка, 
климат, почвы, рельеф, населенность, ес- 
тественно. цена, и т.д и т.п. Поэтому - 
только общие выводы. Традиционные ло- 
пата, домкрат, доски - помогут на гори- 
зонтальном участке дороги, когда автомо- 
биль еще не окончательно увяз в грязи. В 
настоящую распутицу они практически 
бесполезны. Лебедка - хороша, когда в 
целом дорога «ничего», но есть страш- 
ненькие места. Удобна как страховка - вы- 
тянет автомобиль практически из любой 
грязи, было бы куда. Обязателен якорь. 
Цепи - незаменимы при штурме многоки- 
лометрового бездорожья, длинного 
«скользкого подъема», на мокром и 
скользком глиняном проселке. Их минусы 
- безжалостны к шинам, могут закопать 
машину намертво. 
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На каждое колесо за- 
трачено около 3 ми- 
нут. 


...Здесь приведено только краткое из- 
ложение наших баталий с распутицей. 
Суммарно мы провели в грязи раз в пять- 
десят больше времени, чем вам потребо- 
валось, чтобы прочитать этот материал. 
Надеемся, не зря... 

Напомним несколько «золотых» пра- 
вил, обязательных при езде по плохим 
дорогам (подробнее - ЗР, 1996, № 11). 
Старайтесь не попадать в глубокие колеи 
- пускайте их между колесами. Не торо- 
питесь. двигайтесь аккуратно - даже на 
ровном, укатанном проселке можно не- 
ожиданно встретить гибельное для под- 
вески препятствие. Прежде чем преодо- 
леть тяжелый участок, несколько раз 
протопайте его ножками, намечая траек- 
торию. Если на пути глубокая лужа, вни- 
мательно изучите ее: глубину, рельеф 
дна, нет ли на дне опасных для картера, 
глушителя, днища предметов. Остерегай- 
тесь покидать наезженную дорогу - в по- 
ле можно влететь на заболоченный уча- 
сток. И еще один парадокс: чем лучше 
проходимость автомобиля (полный при- 
вод, хорошо цепляющаяся зимняя резина, 
цепи на колесах), тем меньше шансов у 
основательно застрявшей машины вы- 
браться своими силами. 


«Шестерка» на цепях 
- ну чем не трактор. 


Из такого раз- 
нообразия ка- 
ждый выберет 
себе что-то по 
душе. 




'ААПРШШІ А -/ОХ 

Как проверить - знают многие, как должно 
быть - известно не всем. 

Василий СИНЬКЕВИЧ, Валерий КИРСАНОВ, СКВ "Камертон" (Минск) 


В наши дни проверку-диагностику элек- 
трических систем автомобиля не только в 
солидном автосервисе, но и во многих ма- 
лых мастерских все чаще ведут специальны- 
ми приборами-автотестерами. Конструкция 
их (равно как и цена) зависит от количества 
и точности измеряемых параметров. Для ав- 
толюбителей же предназначены простей- 
шие приборы, измеряющие напряжение, ток, 
электрическое сопротивление, а также час- 
тоту вращения коленчатого вала. Выпол- 
нить эти измерения способны почти все, кто 
за рулем, а вот о чем говорят полученные 
данные, знает далеко не каждый. 

Рассмотрим диагностику агрегатов 
электроснабжения автомобиля - аккумуля- 
тора и генератора. Чтобы оценить состоя- 
ние батареи, к ее выводам подключаем ав- 
тотестер (можно использовать и обыкно- 
венный тестер-автометр). Для всех авто- 
мобилей напряжение на аккумуляторе 
без нагрузки (то есть без работающих 
потребителей) должно быть в среднем 
12,6 В. Если оно меньше, аккумулятор час- 
тично разряжен или неисправен, а потому 
будет вращать стартер медленнее. О сте- 
пени разряженности можно судить по при- 
веденной таблице. 

На СТО емкость аккумулятора оцени- 
вают с помощью нагрузочной вилки. Это, 
проще говоря, набор сопротивлений (шун- 
тов), подключаемых к батарее. 

Измеряя напряжение вольтметром ав- 
тотестера, можно в качестве нагрузки 
включить габаритные огни и дальний свет. 
Ток разряда при такой нагрузке (проверено 
неоднократно) будет 5-6 А. Если при этом 
напряжение не падает ниже 11,5 В, бата- 
рея в порядке. 

Напряжение на клеммах аккумуля- 
тора при пуске двигателя стартером не 
должно падать ниже 9,5 В. В противном 
случае неисправен стартер (потребляет 
очень много энергии). При этом чем он 
старше, тем сильнее окислены все его кон- 
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такты - щеток, реле и т.п. В некоторых слу- 
чаях из-за этого пусковой ток может дости- 
гать огромной величины - 150-200 А. 

Кстати, об измерении тока. Обычно 
для этого амперметр включают в разрыв 
цепи. В автомобиле разрывать цепи неже- 
лательно, да и не все приборы смогут за- 
фиксировать такие большие значения, как 
при пуске двигателя. В мотортестерах при- 
меняют специальные, не требующие раз- 
рыва цепи накладные датчики. В них ис- 
пользуют эффект изменения напряженно- 
сти магнитного поля при прохождении тока 
определенной величины. Таким измерени- 
ям не мешает и изоляция проводов. 

Продолжаем проверку. Пустив двига- 
тель, контролируем напряжение на выво- 
дах аккумулятора и ток заряда. В работу 
включаются еще два важнейших узла элек- 
трооборудования автомобиля - генератор 
и реле-регулятор напряжения. Через не- 
сколько секунд после пуска напряжение на 
выводах поднимается выше 1 2,6 В. Генера- 
тор начинает заряжать аккумулятор. Уве- 
личиваем обороты двигателя до 2000 в ми- 
нуту и контролируем напряжение заряда. 
Нормальное значение - от 13,8 до 14,5 В. 

Работу генератора под нагрузкой 
можно оценить, включив фары. Напря- 
жение должно быть выше 13,8 В. Если 
оно ниже (12,6-13 В), надо проверить натя- 
жение ремня привода генератора. Причи- 
ной низкого напряжения могут быть и де- 
фекты самого генератора. Но если он ра- 
ботает исправно, то искать причину следу- 
ет в реле-регуляторе. В старых механиче- 
ских реле напряжение можно поднять регу- 
лировкой его нижнего уровня. В современ- 
ных электронных регулировка невозможна, 

ЗАВИСИМОСТЬ НАПРЯЖЕНИЯ НА ВЫВОДАХ 

БАТАРЕИ ОТ СТЕПЕНИ ЕЕ РАЗРЯЖЕННОСТИ 

Напряжение аккумулятор- 12,6 12,0 11,6 11,3 10,5 
ной батареи, В 

Степень разряженности, % 0 25 50 75 99 


поэтому надо проверить надежность их 
контактов с цепью Они в порядке - значит, 
неисправно реле. 

Если напряжение, преодолев рубеж 
14,5 В, продолжает расти, то регулируем 
электромеханическое реле или заменяем 
электронное. 

Ток заряда после пуска двигателя 
обычно составляет 6-10 А и по мере ра- 
боты двигателя и заряда аккумулятора 
падает при выключенных потребителях 
до нуля. 

Оценим напряжение в других точках 
системы электрооборудования. Разница 
между напряжением, измеренным на акку- 
муляторной батарее, и напряжением меж- 
ду ее "минусом" и "батарейным” (сетевым) 
контактом на катушке зажигания подска- 
жет о потерях в цепи, идущей от аккумуля- 
тора к катушке. Они должны быть мини- 
мальны - не выше 1 В. Если на автомобиле 
установлена катушка, не имеющая балла- 
стного резистора (дополнительного сопро- 
тивления как в "Москвиче" прежних моде- 
лей, ИЖе) или если резистор подключен со 
стороны батареи и разница больше 1 В. 
причину следует искать в надежности кон- 
тактов проводов с приборами, в первую 
очередь - в замке зажигания. Такой, каза- 
лось бы, пустяк, а ведь из-за него во вто- 
ричной обмотке катушки зажигания выра- 
ботается высокое напряжение меньше но- 
минального значения. Это приведет к 
уменьшению энергии искры и, как следст- 
вие, к снижению мощностных характери- 
стик двигателя. 

У катушек с балластным резистором 
(на выводе после балластного резистора) 
напряжение должно быть в пределах 5-9 
В. При плохих контактах в подводящих про- 
водах или неисправностях резистора на- 
пряжение может быть меньше 5 В. Если же 
оно выше 9 В, то, возможно, произошло ко- 
роткое замыкание балластного резистора. 

Измерив напряжение между "минусом" 
аккумулятора и тем контактом катушки за- 
жигания, который соединен с прерывате- 
лем, можем оценить степень чистоты кон- 
тактов прерывателя в наших старых клас- 
сических моделях автомобилей. В механи- 
ческих прерывателях на это следует обра- 
тить внимание, когда величина напряже- 
ния больше 0,3 В. Если контакты в порядке, 
надо проверить надежность соединения 
опорной платы внутри прерывателя с "мас- 
сой”. Возможной причиной повышения на- 
пряжения могут быть также ненадежное 
соединение прерывателя с "массой” или не- 
исправность конденсатора. 

Вот так, выполняя измерения всего в 
трех точках электрооборудования автомоби- 
ля, можно оценить работу источников тока. 
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Ориентироваться на крупном 
и емком рынке запчастей 
и аксессуаров 
новоиспеченным 
автомобилистам вовсе 
не просто. Вот несколько 
рекомендаций для них. 

Сергей УСКОВ 

Итак, где приобретать то, что может 
потребоваться владельцу новой или подер- 
жанной машины? В магазинах, на толкуч- 
ках или даже с рук по объявлениям? Вопрос 
не имеет ответа, пока не будет выяснено, 
что же конкретно нужно. 

В магазинах, как правило, довольно 
широкий выбор товара, относительно ком- 
фортные условия для покупателя и... высо- 
кие цены. Они тем выше, чем магазин мень- 
ше и чем ближе он к оживленным трассам. 
К тому же, в магазинном ассортименте 
обычно встречаются только запчасти к вы- 
пускаемым ныне автомобилям. Что же ка- 
сается гарантии, то ее предоставляют в ос- 
новном лишь крупные или специализиро- 
ванные фирмы. Отсюда следует: большие и 


дорогие узлы в сборе вроде двигателя, ко- 
робки передач, мостов (тем более кузова) 
стоит покупать только здесь, сравнив пред- 
варительно уровень цен в нескольких серь- 
езных торговых предприятиях. В магазинах 
желательно покупать также навесное обо- 
рудование для двигателя, радиаторы, акку- 
муляторы и узлы, непосредственно влияю- 
щие на безопасность движения (детали 
тормозной системы и рулевого управле- 
ния). Покрышки лучше всего приобретать в 
специализированных магазинах, где широ- 
чайший выбор при ценах, иногда даже бо- 
лее низких, чем на рынках. 

Можно ли нарваться на брак, купив де- 
тали в магазине? Разумеется, хотя вероят- 
ность этого значительно ниже, чем на рын- 
ке: солидному торговцу не с руки терять ре- 
путацию из-за одной бракованной партии 
товара, приобретенной по дешевке "слева”. 
На рынке же, особенно если вы хотите сэко- 
номить, да еще плохо разбираетесь в пред- 
мете покупки (что иногда заметно по лицу), 
вас могут здорово надуть. О бутафорских 
ШРУСах, оптике без зеркального напыле- 
ния и уплотнителей внутри вы уже наверня- 
ка наслышаны или читали в ЗР. 

Так. стало быть, неопытному автолю- 
бителю рынок посещать вообще не стоит? 
Да нет, отчего же... Выбор там широчай- 
ший, цены ниже магазинных (а можно еще и 


поторговаться). К тому же купить можно 
запчасти к машинам прежних лет выпуска, 
в том числе к самым старым, правда, чаще 
б/у. Ну а куда деваться, если вы приобрели 
"Победу”? На рынках нужно покупать зап- 
части, качество которых можно определить 
визуально даже неспециалисту. К ним отно- 
сятся: различные элементы интерьера са- 
лона, молдинги, крепеж (кроме ответствен- 
ного), пластмассовые рассеиватели, лам- 
почки, зеркала, "дворники”, колесные диски 
и колпаки, бамперы и подобные предметы. 
Легко и без страха берите также детали де- 
коративного оформления вроде ковриков, 
чехлов на сиденья, оплетки на руль и раз- 
личного рода побрякушки и наклейки, что- 
бы придать вашему авто "единственный и 
неповторимый" облик. 

Теперь поговорим о проверке качества 
изделий путем простейших экспресс-анали- 
зов, доступных каждому, что позволит из- 
бежать покупки явного брака. В первую 
очередь это касается оптовых рынков, тол- 
кучек и частных продавцов, рекламирую- 
щих свой товар через газетные объявле- 
ния. Обменять то, что у них куплено, теоре- 
тически возможно, но практически малове- 
роятно. 

Итак, общие правила. Никогда не поку- 
пайте запчасти так, как, например, туалет- 
ную бумагу - взял рулон у продавца, сунул в 
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сумку и скорее на выход. Даже если вы пло- 
хо разбираетесь в предмете покупки, повер- 
тите деталь в руках, осмотрев ее хотя бы 
визуально и показывая всем своим видом, 
что вы не новичок. Это дает некоторый 
шанс получить у торговца кондиционное из- 
делие. Ведь не секрет, что в любой большой 
партии товара содержится какой-то процент 
брака. Дабы не нести убытков, ушлые про- 
давцы откладывают такие детали в надеж- 
де всучить их полным профанам, покупаю- 
щим запчасти именно как туалетную бума- 
гу... Да, кстати, некрупные детали должны 
иметь индивидуальную упаковку. Например, 
четыре передние тормозные колодки в ко- 
робочке: при покупке их следует извлечь от- 
туда и внимательно осмотреть. Стоящий же 
рядом большой деревянный промасленный 
ящик, в котором колодки навалены кучей 
числом под триста штук, обходите стороной 
- это не для вас! Такие вещи приобретают 
оптовики, работники автосервисов и даже 
автобазы. Если в партии обнаружится де- 
сять бракованных колодок, их просто вы- 
бросят, списав убытки за счет клиентов. 
При покупке же в розницу из этого ящика 
все они могут достаться вам... Само собой, 
это касается не только колодок, а любых де- 
талей. реализуемых подобным способом. 

Экспресс-анализ конкретных деталей 
производят следующим образом. Шаровые 
опоры проверяют на предмет целостности 
пыльника, неподвижности шарового пальца 


и состояния резьбы на нем. Почти то же са- 
мое нужно делать при осмотре деталей ру- 
левой трапеции. У бензонасоса, заткнув 
пальцем входной штуцер, качают штангу 
ручной подкачки - должно ощущаться неко- 
торое разрежение. Термостат должен быть 
аккуратно окрашен, чист изнутри, а тарелка 
клапана - плотно (без перекосов) приле- 
гать к седлу. Резинотехнические изделия 
(уплотнители, патрубки, в особенности тор- 
мозные шланги) резко изгибают под углом 
90^ - на изгибе не должно быть микроскопи- 
ческих трещин, свидетельствующих о ста- 
рении резины. ”А откуда старая резина на 
новом изделии?” Не удивляйтесь, может, 
совсем и не на новом. Дело в том, что вре- 
мена, когда запчасти расхватывали, "не да- 
вая им остыть”, давно прошли: сегодня на- 
блюдается явное затоваривание. Поэтому 
ваши только что купленные шланги вполне 
могли быть изготовлены... три-пять лет на- 
зад и храниться до сего момента не в самых 
лучших условиях. 

Но мы отвлеклись. Двинемся вдоль 
прилавков. Наиболее часто можно нарвать- 
ся на суррогатные пружины подвесок. Они 
бывают двух видов: либо навитые из обыч- 
ного прутка (сжимаются один раз и больше 
не расправляются - зрелище то еще), либо 
просто штатные пружины, отходившие свой 
срок, очищенные от ржавчины и покрашен- 
ные из баллончика. При этом выявить под- 
делку не так уж сложно. Для этого нужно 


выписать из справочной литературы высоту 
пружин в свободном состоянии, а затем ли- 
нейкой измерить предлагаемый товар. Пру- 
жины ниже штатных более чем на полтора 
сантиметра - брак. Обратите внимание и на 
качество окраски. 

Детали электрооборудования (стартер, 
генератор, электроприводы), а также кар- 
бюратор и радиатор на месте проверить не- 
возможно. Их рекомендуется покупать там, 
где дают хотя бы трехдневный срок на пер- 
вичную проверку работоспособности. Что 
же касается внутренних деталей двигателя, 
коробки передач, сцепления или редуктора 
заднего моста, то здесь лучше довериться 
профессионалу. Если он подрядился пере- 
бирать ваш мотор или коробку, то пусть уж 
и покупает необходимый ремкомплект. 
Ошибка может дорого обойтись, поскольку 
стоимость этих деталей в несколько раз ни- 
же стоимости их установки. 

При покупке кузовных деталей будьте 
готовы к тому, что они окажутся меньше 
или, наоборот, больше штатных. К сожале- 
нию, это норма. Такие запчасти поступают 
в торговлю двумя путями: либо деталь не 
пошла на конвейер из-за некондиционно- 
сти, либо изготовлена в цехе ширпотреба 
какого-либо военного завода. 

В заключение отмечу, что наука поку- 
пать запчасти такая же по степени важно- 
сти, как и наука водить или ремонтировать 
свой автомобиль. 


ПРОШУ ОБЪЯСНИТЬ 

Мне 16 лет - постараюсь скоро 
оказаться в рядах автомобилистов. А 
сейчас очень хочется больше узнать 
об автомобиле. Например, почему 
для многих машин, даже независимо 
от их загрузки, рекомендуется более 
высокое давление в задних колесах, 
чем в передних? 

Это помогает придать автомобилю 
необходимую устойчивость "по курсу”. 
Любое случайное отклонение от задан- 
ного направления, например, из-за по- 
рыва бокового ветра, поперечного на- 
клона полотна дороги, инерционной 
("центробежной") силы на повороте до- 
роги и др., не должно самопроизвольно и 
прогрессивно увеличиваться. 

Взгляните на рис. 1 . Шины облада- 
ют определенной податливостью (спо- 
собностью деформироваться под дейст- 
вием нагрузки) в боковом направлении 
- и пока действует сила Р, "шашки" про- 
тектора не только прокатываются впе- 
ред, но и будто переступают вбок, слов- 


но конькобежец на вираже. В результа- 
те шина испытывает так называемый 
боковой увод - плоскость вращения ко- 
леса не совпадает с плоскостью его ка- 


чинает движение по криволинейной тра- 
ектории влево - и возникающая инерци- 
онная сила противодействует силе Р. 
Так ведет себя машина с большим дав- 



Рис. 1. Деформация 
шин и смещение кузова 
под действием боковой 
силы Р. 


чения по дороге. 

Снижая давление, 
мы увеличиваем 
"подмятие” шины и 
ее увод (это хорошо 
знакомо каждому, кому случалось на- 
чать поворот при проколе хотя бы одной 
шины). Если от порыва ветра Р перед- 
нюю часть машины уведет влево боль- 
ше, чем заднюю (рис. 2, а), машина на- 


Рис. 2. Реакция устойчивого (а) и неустойчивого 
(6) автомобилей на действие боковой силы Р. 


лением в задних 
шинах, чем в пе- 
редних. Если же 
картина давле- 
ний противопо- 
ложная (б), то 
реакцией маши- 
ны на порыв Р 
становится от- 
клонение по дуге 
вправо. В этом 
случае возника- 
ющая инерцион- 
ная сила склады- 
вается с силой Р, 
из-за чего боко- 
вой увод увели- 
чивается, траек- 
тория б становится еще круче, машина 
стремится самопроизвольно "ввинтить- 
ся” в начавшийся поворот - и дело мо- 
жет кончиться заносом. 
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При каких условиях 
электроника может 
защитить автомобиль 
от угона? 


Михаил КОЛОДОЧКИН. Фото Сергея 



Иванова 


Салон "Мерседеса” - таким же он должен остаться после окончания работ. 


Когда про девушку говорят, что она 
хорошо играет на клавесине, это означа- 
ет, что бедняжка некрасива. Точно так 
же отсутствие в электронной охранной 
системе реальных достоинств часто под- 
меняется искусственным выпячиванием 
второстепенных характеристик, не име- 
ющих к охране автомобиля никакого от- 
ношения. 

Какие же параметры 
"противоугонок” относятся к 
заведомо никчемным? Как ра- 
ботает про(|)ессионал-уста- 
новщик? Может ли чистая 
"электроника” защитить маши- 
ну от угона? К сожалению, 
"противоугонная" с(|)ера дея- 
тельности породила немало 
мифов, выгодных специали- 
стам далеко не автомобильно- 
го профиля. И все же попробу- 
ем разобраться. 

Мы понаблюдали за ра- 
ботой профессионалов в од- 
ном из московских автосер- 
висов. Клиент попросил... 
демонтировать с его "Мерсе- 
деса” охранную систему и ус- 
тановить, как он выразился, 
нормальную. Достоинства предыдущей 
сводились к постоянным завываниям от 
проезжающих мимо автомобилей и спо- 
собности посадить аккумулятор за две 
недели стоянки. 


Миф № 1. Системы отличаются 
друг от друга количеством функций: 
чем их больше - тем система лучше... 

Сопоставлять системы подобным об- 
разом - это то же самое, что сравнивать 
учебники по количеству страниц. Дело не в 
количестве функций, а в алгоритме. Любая 
современная система представляет собой 
сложный программируемый объект, умею- 


щий выполнять практически любую при- 
хоть хозяина. Однако только грамотные 
системы выполняют эту прихоть "без на- 
пряга". Например, такая "мелочь", как по- 
очередное срабатывание дверных замков 


и бортовых огней при подаче команды с 
брелока, позволяет резко снизить пиковое 
потребление энергии и, следовательно, не 
подведет вас даже при слабом аккумуля- 
торе. Другой пример - датчики не должны 
“заводиться" ни от снижения напряжения 
питания, ни от сигнала собственного пей- 
джера. Кстати, автоматическая проверка 
работы пейджера через несколько минут 
после его включения избавит 
от необходимости просить со- 
седа постучать по колесу ма- 
шины ногой... 

Умная система растворя- 
ется в автомобиле, становит- 
ся его частью. Если нужно от- 
ключить аккумулятор - от- 
ключайте. Хотите отогнать 
машину на сервис — отгоняй- 
те. Если же инструкция по 
эксплуатации системы посто- 
янно требует от вас каких-то 
дополнительных действий, то 
стоит ли вообще с ней связы- 
ваться? 

На подготовку к работе 
уходит почти три часа. В са- 
лоне (фото 1) демонтируют 
руль, приборный щиток, не- 
сколько защитных кожухов, магнитолу и 
консольные панели. А вот и первые следы 
прежней халтуры (фото 2) - когда сняли 
кожух, под рулевой колонкой повисла пау- 
тина инородных проводов... По заверше- 
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НИИ подготовительных операций салон 
приобретает иной вид (фото 3). 

Под капотом возни не меньше. На 
фото 4 хорошо виден кожух, скрывающий 
электронные "мозги" "Мерседеса". После 



Под этим кожухом находятся "мозги” "Мер- 
седеса”. 


Братья по разуму - контроллеры АБС и 
впрыска. 



"трепанации" перед нами предстают конт- 
роллер АБС и контроллер впрыска (фо- 
то 5). А вот и старая система (фото 6) - 
обмотанный изолентой жгут выдает свое 
происхождение с головой. В правом верх- 
нем углу снимка виден блок предохрани- 
телей. 

Миф № 2. Чтобы угнать автомо- 
биль, угонщику необходимо добраться 
до основного блока и уничтожить его. 
Поэтому основной блок системы дол- 
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жен быть в ударопрочном корпусе. 
Разъемы блока приемлемы лишь такие 
же, как у автомобильных реле, - все ос- 
тальное никуда не годится... 

Если бы угонщики располагали мно- 
гими часами на демонтаж основных бло- 
ков, то проблема угонов вряд ли возникла 
бы. В распоряжении вора всего несколько 
минут - хватает, чтобы взломать замки и 
обойти блокировки "напрямую". 

Испытывать прочность основного 
блока кувалдой угонщик тем более не ста- 
нет: он прекрасно знает, что блокирован- 
ные цепи от этого не восстановятся. Что 
касается типа разъемов, то много ли но- 
жевых соединителей, скажем, на "мерсе- 
десах"? И ничего, ездят... 

Схема монтажа всегда индивидуаль- 
на. Основной блок системы можно разме- 
стить в недрах "Торпедо" за комбинацией 


приборов (фото 7). Микроволновый датчик 
поселится под центральной консолью (фо- 
то 8) - установке мешает смонтирован- 
ный ранее "Муль-т-лок", но это - проблемы 
мастера. Шок-сенсор стараются особенно 
не запрятывать, поскольку клиенты до- 
вольно часто приезжают с просьбой изме- 
нить уровень чувствительности, заданный 
установщиком. Возможное место располо- 
жения шок-сенсора - под магнитолой. 

Миф № 3. Провода системы долж- 
ны быть только черного цвета. Это за- 
путает угонщика... 

Любой дополнительный провод дол- 
жен быть незаметен - это верно, но облег- 
чать угонщику жизнь, заранее сообщая 
ему цвет "противоугонных” проводов, про- 
сто глупо. Если разводка выполнена мас- 
тером профессионально, то ее практиче- 
ски не видно. Новые провода как бы вли- 
ваются в штатные жгуты. Цвет проводов 
установщик подбирает под конкретный ав- 
томобиль. Это особенно важно там, где 
есть открытые участки проводки - напри- 
мер на "опелях". 

Миф № 4. Не нужно мудрить с бло- 
кировкой - вдруг что-то сломается? Го- 
раздо надежнее разорвать цепь пита- 
ния катушки зажигания - в случае чего 
ее всегда можно восстановить... 

Если блокировку сможет обойти про- 
стой "чайник", то профессионал сделает 
это с закрытыми глазами. Тот, кто предла- 
гает подобную халтуру, либо не ручается 
за безотказность монтируемой им систе- 
мы, либо просто не умеет блокировать все 
остальное. 

А если и правда в дальней дороге 
что-то сломается? Выход один - добрать- 


Этот блок больше никого не потревожит. 








Миф № 5. Хороший установщик не 
станет возиться с одной машиной це- 
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го блока системы. 

ся до ближайшего сервиса и просить 
электрика восстановить работоспособ- 
ность штатной системы автомобиля. На 
эту работу понадобится 4-6 часов. Доб- 
равшись до дома, предъявите претензии 
вашему установщику. 

Блокировка электрических цепей — 
то, ради чего устанавливается электрон- 
ная противоугонка”. На данной модели бу- 
дут заблокированы стартер и контроллер 
впрыска, в частности - датчик положения 
коленвала, без которого работа двигателя 
невозможна. На некоторых автомобилях 
установлено несколько таких датчиков — 
здесь целесообразно разрывать цепи уп- 
равления форсунками. 

Часть допопнілтепьиых проводов мо- 
жет служить 'обманкой”: к примеру, на два 
полезных провода - четыре ложных, со- 
единенных с плюсом " или замкнутых "на 
корпус’. Эта работа не описана в инструк- 
ции по монтажу системы, но профессиона- 
лы не жалеют на нее времени. Вычис- 
лить” такой жгут гораздо тяжелее, а скру- 
чивание всех проводов в один угонщику не 
поможет. 


лыи день. 

Если мастер имеет дело только с ав- 
томобилями одной марки, то сократить 
время монтажа действительно можно, хо- 
тя и ненамного. Истинный мастер не допу- 
скает "повторов" - даже два одинаковых 
"Форда ' он защитит по-разному. Обычно 
мастеру приходится иметь дело с сотнями 
различных машин и работать без докумен- 
тации, отыскивая нужные сигналы с помо- 
щью осциллографа. Поэтому реальное 
время монтажа системы — 6—7 часов для 
бригады из двух человек и 12-14 часов - 
для одного. 

Весь комплекс работ занял у мастера 
12 часов. А вот та система, от которой 
клиент решил избавиться, действительно 
могла быть установлена часа за три. Авто- 
мобиль обрел прежний облик (фото 9). 


На свою работу мастер дает пожиз- 
ненную гарантию. Означает ли это, что 
автомобиль теперь нельзя угнать? Нет, не 
означает. Однако мастер гарантирует, что 
при отсутствии ключей и брелока оборудо- 
ванный им автомобиль нельзя угнать "от 
подъезда” своим ходом, не затратив 6-7 
часов. Подразумевается, что все это вре- 
мя владелец угоняемой машины никак не 
реагирует на сигналы пейджера и вой си- 
рены. Разумеется, речь идет только о сов- 
ременных машинах с контроллерами под 
капотом - "жигуленок" на одной "электро- 
нике’ не продержится и нескольких минут. 

Миф № 6. Функция ”Антикар-Джек” 
поможет вам вернуть автомобиль при 
насильственном угоне. 

Не поможет... Во-первых, при насиль- 
ственном угоне вас. извините за прозу, ог- 
реют чем-нибудь по голове - какие тут 
"джеки”... Во-вторых, даже если вы быст- 
ренько придете в себя и нащупаете в кар- 
мане запасной брелок (!). то не стоит пе- 
реоценивать его реальную дальность. Са- 
мые дальнобойные брелоки теряют свой 
талант в условиях сильнейших радиопо- 
мех. В Москве есть места - улица Казако- 
ва, Останкино, Шаболовка и др., где даль- 
ность действия составляет... метр! 

Налицо, увы, рекламная уловка. То же 
относится к режиму "Паника”, который под- 
час рекомендуют использовать для поиска 
автомобиля на стоянке перед стадионом... 

Итак, для защиты современного авто- 
мобиля необходим тандем - профессио- 
нальная система плюс грамотная установ- 
ка. Помните: чтобы алмаз стал бриллиан- 
том, нужен хороший ювелир. 

Редакция благодарит московские 
фирмы ”Реал-Авто Сервис" 
и "Мэджик Ринг" 
за помощь в подготовке статьи. 

ЗР 10/98 125 




( 


I 







"Руководство по обслуживанию автомобилей 
"Мицубиси" позволяет разобрать что угодно, 
не обращаясь на станцию обслуживания. И что 
любопытно - многие советы подойдут владельцам 
"Жигулей" и "Запорожца". 


Валентин ГРИГОРЬЕВ 

Начинается все с подробных поясне- 
ний, касающихся назначения и работы авто- 
мобильных узлов и систем, чего в инструкци- 
ях к отечественным машинам нет и в поми- 
не. словно водят их только профессионалы. 

Весьма примечателен представленный 
в этой книжке график обслуживания. Пробег 
и время (сезон) между собой жестко связа- 
ны - обслуживание обязательно, даже если 
ресурс не исчерпан, а время уже пришло. 
"Мицубиси" рекомендует: 5 тыс. км или 
3 месяца, 10 тыс. км/6 мес., 25 тыс. км/ 
12 мес. и так далее - до 100 тыс. км/48 мес. 
Разумеется, график ТО корректируется в за- 
висимости от условий эксплуатации, когда 
необходимость проверки (замены) тех 
или иных узлов наступает раньше обыч- 
ного. Причем японцы, называя узлы, 
точно указывают причины, требующие 
их преждевременного обслуживания: 
пыльная местность, повышенная нагруз- 
ка, буксировка прицепа, продолжитель- 
ная работа на холостом ходу или низкой 
скорости, частые поездки на расстояние 
менее 6 км при отрицательной темпера- 
туре окружающего воздуха, напряжен- 
ное городское движение и т. п. 

Авторы инструкции постарались 
охватить своим вниманием великое 
множество владельцев машин "Мицуби- 
си”. Все верно, забота - верный ход для при- 
влечения новых покупателей. Однако рек- 
ламой это не назовешь - все сказанное, по- 
вторимся, полезно, даже если это и извест- 
ные истины. Но, во-первых, не всем, а во- 
вторых, повторенье, как известно, мать уче- 
нья. К примеру, напоминают заводчане, 
нельзя лезть под машину, если она висит 
только на домкрате. Необходимы дополни- 
тельные надежные и устойчивые опоры под 
ту часть машины, которая наверняка не 
даст просадку. Или другое: при любых рабо- 
тах с электрооборудованием отключайте 


аккумуляторную батарею. Причем первым 
отсоединяйте отрицательный ("массовый") 
провод, а подсоединяйте его последним. 

Тормоза "Мицубиси" считаются надеж- 
ными. Тем не менее, предупреждает инст- 
рукция, даже небольшая неисправность мо- 
жет обернуться крупной бедой. Поэтому са- 
мый тщательный контроль! Рекомендуется 
осматривать тормозные механизмы всегда, 
когда сняты колеса. А если при торможении 
вы вдруг почувствовали, что машину уводит 
в сторону, услышали посторонний скрежет, 
скрип, дребезг, если тормозной путь возрос, 
педаль тормоза пульсирует, стала слишком 
"мягкой" или, напротив, "твердой", заметны 
потеки тормозной жидкости (чаще с внут- 
ренней стороны колеса) - немедленно реа- 
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гируйте. Как? Этому посвящен целый раз- 
дел, где есть весьма любопытное, касающе- 
еся тормозных колодок с механическим ин- 
дикатором износа. В их накладках имеются 
резиновые вставки, которые начинают те- 
реться о тормозной диск, как только толщи- 
на колодок становится минимально допусти- 
мой. Визг от тормозов столь явственный, 
что не услышать его нельзя. Это верный 
сигнал к замене колодок. Весьма умное и 
простое решение - отчего бы не делать так 
на отечественных машинах? 

Стояночный тормоз в инструкции сове- 


туют 'экзаменовать” на уклоне (в коробке 
передач - нейтраль). Если машина скатыва- 
ется. необходима регулировка "ручника". Не 
поможет - ремонт. 

Рабочие поверхности тормозных дис- 
ков рекомендуют периодически обрабаты- 
вать, независимо от степени их износа. Ес- 
ли невозможно проточить их на станке, то 
по меньшей мере надо очистить плоскости 
мелкозернистой наждачной бумагой (круго- 
выми движениями!). Так же советуют посту- 
пить и с тормозными барабанами. Чтобы уз- 
нать минимальную толщину диска и диаметр 
барабана, в книжку лезть не надо - цифры 
выбиты на самих деталях! 

Шланги тормозов - уязвимое место. 
Трещины здесь - главный дефект. Их легко 
заметить, если согнуть шланг. Но шланги в 
любом случае нужно заменять новыми не 
реже, чем через два года, - утверждает ин- 
струкция "Мицубиси”. 

Эти же рекомендации распространяют- 
ся и на гибкие рукава топливной и других си- 
стем. К примеру, поврежденные металличе- 
ские трубки стоит менять только на бесшов- 
ные стальные. Другие - из алюминия или 
меди - могут разрушиться от вибрации 
автомобиля и под воздействием жидко- 
стей. в них протекающих. В особенно- 
сти это касается машин с впрыском то- 
плива, где давление в трубках велико. 

Не гнушается "Мицубиси" и совсем 
уж простыми, очевидными советами. 
Например, специалисты фирмы реко- 
мендуют перед любой поездкой осмат- 
ривать шины. Лучше определить спу- 
щенную покрышку на стоянке, чем в до- 
роге. и избежать лишней траты денег 
на новое колесо. Давление нужно про- 
верять на холодных шинах. По возмож- 
ности внимательнее следить за проте- 
ктором - неравномерный износ должен слу- 
жить сигналом к проверке подвесок. 

Большое место в инструкции отделено 
смазке - от двигателя до колес. Причем ав- 
торы не настаивают на применении дорого- 
стоящих масел, предпочитая просто более 
частую их замену. 

Здесь же даны рекомендации по подбо- 
ру марки масла. Ценителям спортивного 
стиля езды, требующим от своего двигателя 
максимальной отдачи, советуют вязкое мас- 
ло. Наоборот, водителям со спокойным ха- 
рактером можно обойтись и маловязким, но 
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У "Панар-Левассора" начала века органы 
управления были автомобильно- 
мотоциклетными. 


С^р^-ей КАНУННИКОВ 


■ ■ ' в пределах температурного "допуска”. Здесь 

■ ■ же -диаграмма для подбора свойств масел 
і ■ в зависимости от сезона (см. рис.). Специа- 

■ листы "Мицубиси” не советуют использо- 

■ вать различные добавки в масла, ссылаясь 

■ на мнение ведущих производителей масел, 
I запрещающих напрочь "кровосмешение", - 

■ это только ухудшает свойства их продукта. 
I Инструкция не обходит вниманием тех, 

■ кто обслуживает и ремонтирует свой авто- 

■ мобиль самостоятельно. Вот некоторые со- 
I веты для них. При замене масляного фильт- 

■ ; ра не злоупотребляйте физической силой, 

[ иначе можно повредить или выдавить про- 
кладки. После завершения всех операций 
по замене масла дайте двигателю порабо- 
тать одну минуту. Затем, выключив, про- 
верьте, нет ли утечки возле сливной пробки 
и фильтра. Слабое подтекание обычно уст- 
раняется небольшой их подтяжкой. Реко- 
мендуется также осмотреть все места про- 
I кладочных соединений и, если обнаружены 
I потеки масла, довернуть соответствующие 
I) болты или заменить прокладки. 

I Повышенный расход масла (при от- 
II сутствии утечек) должен заставить вла- 
I дельца подумать о состоянии поршневых 
I колец, маслосъемных колпачков, направ- 
11 ляющих втулок и стержней клапанов. Сто- 
I 11 ИТ проверить давление масла и компрес- 
I || сию в цилиндрах. Если они ниже нормы, 
ІІ это, как правило, сопровождается поте- 
і рей мощности, перебоями, стуками в дви- 
I гателе и повышенным расходом топлива. 

I А все это может стать сигналом к серьез- 
^ ному ремонту двигателя. 

При сборке мотора после капремонта 
японцы рекомендуют закладывать в узлы 
трения сборочную смазку, содержащую 
I обычно дисульфид молибдена. Ее роль - 
предотвратить задиры и другие поврежде- 
ния деталей при первом пуске, пока не 
I начнет полноценно функционировать сис- 
' тема смазки. 

I Не секрет, что у нас многие автомоби- 
' листы-ремонтники подобными мелочами 
пренебрегают - и начало ускоренному изно- 
су деталей дает уже грубая сборка. 

I Как видите, японцы не инопланетяне, а 
вполне обычные люди. Причем ценящие и 
I любящие свои автомобили - руководство по 
, ремонту это подтверждает. Похоже, не 
I только совершенство японских машин обес- 
печивает им супернадежность, но и верное, 
грамотное обслуживание, 
і Заметим в заключение, что попавшее 
" і нам в руки "Руководство” предназначалось 
^ ; для владельцев "Мицубиси” выпуска 
I 1983-1993 гг. Вот бы отечественным заво- 
дам учесть опыт заморских специалистов в 
подготовке инструкций. Глядишь, автовла- 
дельцам жить станет немного легче. 


Метко названные "бычьими хвостами” 
примитивные длинные рукоятки, с помо- 
щью которых поворачивали колеса легких 
самобеглых пролеток, уже отошли в про- 
шлое. Их сменили знакомые нам рули-ба- 
ранки. Но вот, решая, где разместить дру- 
гие органы управления, инженеры не ску- 
пились на фантазию. 

В середине четырехспицевого дере- 
вянного руля "Панар-Левассора” была 


смонтирована небольшая цилиндрическая 
коробка, из которой выходили две ручки. 
Конструкция напоминала современный 
мотоциклетный руль - правая ручка упра- 
вляла газом. Внутри цилиндрического кор- 
пуса располагался барабан, к нему кре- 
пился тонкий стальной трос. Другой его 
конец был связан с дроссельной заслон- 
кой, называвшейся в то время краном. 
При повороте ручки трос наматывался на 
барабан и заслонка приоткрывалась. Сто- 


ило отпустить рукоятку, возвратная пру- 
жина прикрывала кран. 

Конечно, рулить обычной баранкой, 
одновременно газуя мотоциклетной руч- 
кой, было не слишком удобно. Тем не ме- 
нее, в десятых годах газ очень часто дела- 
ли ручным. В том же "Панаре” была преду- 
смотрена система постоянного газа. На 
торцах цилиндрического корпуса, под ко- 
торым помещались барабаны с тросами, 

были нарезаны зу- 
бья. Такими же 
зубьями оканчива- 
лись чашки - про- 
должение ручек 
управления. Руко- 
ятки можно было 
немного смещать 
в сторону обода 
руля. Когда двига- 
тель набирал оп- 
ределенные обо- 
роты, зубья входи- 
ли в зацепление. 
Теперь водитель 
мог не держать 
рукоятку, дрос- 
сельная заслонка 
постоянно была 
открыта. При тог- 
дашних скоростях и ин- 
тенсивности движения та- 
кое решение казалось современникам 
очень удачным. 

Левая надрулевая рукоятка работала 
аналогично правой, но управляла опере- 
жением зажигания. Вплоть до двадцатых 
эту функцию конструкторы возлагали на 
водителя. 

"Панаровская” система органов упра- 
вления была только одной из многих. Путь 
к привычным сейчас рычагам и педалям 
предстоял не близкий. 




Рулевое колесо Пэнэр-Левзссорэ”; 1 — обод руля^ 2 — рукоятки уп- 
равления; 3 - корпус; 4 - трос; 5 - барабан; 6 - пружина. 
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Представляете - один "жигуленок" тащит 
другого на буксире, скорость под сто, а веревка 
- всего метра три! (Из письма читателя) 

Виктор СЛЕСАРИВ 


Возмущение автора письма понять 
можно: Правила запрещают буксировку 
на гибкой сцепке со скоростью выше 50 
км/ч, при этом длина ее строго оговоре- 
на: 4-6 мі К тому же житейский опыт как 
будто подсказывает: быстрее поедешь - 
сильнее ударишь буксировщика, если 
тот невзначай резко затормозит. Опять 
же очевидно: чем короче веревка, тем 
больше опасность попасть в неприятно- 
сти. Какие же именно? 

Итак, посмотрим, влияет 
ли на силу удара скорость бук- 
сировки? Казалось бы. ясно - 
влияет. Но давайте разбирать- 
ся. Пока трос натянут, можно 
считать, что машины относи- 
тельно друг друга неподвиж- 
ны' Если передний затормо- 
зит, а задний ■'зевнет”, они ста- 
нут сближаться с ускорением, 
зависящим от эффективности 
тормозов буксировщика. При 
ударе же опасна прежде всего 
разность скоростей машин, 
зависящая в данном случае от 
дистанции между ними. То 
есть - от длины троса. Получа- 
ется. что из разрешенной дли- 
ны троса в данном случае 
шесть метров хуже, чем четыре! Не правда 
ли. неожиданный результат? 

Зависимость разницы скоростей от 
длины троса при столкновении буксируе- 
мого с буксировщиком представлена на 
нашем графике (рис. 1). В качестве основ- 
ного принято условие, что буксировщик 
начал неожиданно резко тормозить - с за- 
медлением 5 м/с^, тогда как буксируемый 
по какой-то причине затормозить не смог 
(красная кривая). Считаем при этом, что 
скорость буксируемой машины сохраняет- 
ся, то есть ее "самоторможение' вследст- 
вие сопротивления воздуха и колес на ско- 
рости 50 км/ч невелико, а дорога - ровная 
и горизонтальная. 


Обратим внимание на самые показа- 
тельные точки графика(1. 2.3,4): при длине 
троса всего 1 м столкновение машин про- 
изошло бы при разнице скоростей около 
3.16 м/с (11,4 км/ч) и вряд ли обернулось 
большими повреждениями (точка 1). При 
веревке длиной 4 м задний автомобиль 
может "боднуть” передний с относитель- 
ной скоростью уже 6.8 м/с (24.5 км/ч), а 
при шестиметровой - 7,75 мЮ (27,9 км/ч). 
Тут "дров” не миновать! 


Еще раз подчеркнем: пока длина тро- 
са соответствует положенным 4-6 мет- 
рам, полученные нами значения относи- 
тельной скорости при ударе не зависят от 
скорости буксировки. Если трос длиннее, 
чем 19,3 м, относительная скорость мо- 
жет сравняться со скоростью буксировки 
-13.88 м/с (50 км/ч). То есть возможна си- 
туация, при которой передний автомо- 
биль остановился, а задний, не тормозя, 
наехал. Это - точка 4 графика. Дальней- 
шее удлинение троса, по понятным при- 
чинам, ухудшить уже ничего не может, 
так как относительная скорость машин не 
превысит скорости буксировки. Конечно, 
на пути почти в 20 м задний автомобиль - 


хотя бы из-за сопротивления колес - не- 
сколько затормозится. Но это - незначи- 
тельная величина (около 0.2 м/с), которой 
можно пренебречь. На практике столь 
длинные "буксиры” обычно не применяют, 
но некоторые "умельцы” не стесняются 
брать трос в 8-10 м, не задумываясь о по- 
следствиях. 

Чтобы получить более завершенную 
картину, решим ту же задачу для условий 
зимы: двое - вопреки требованиям ПДД - 
решились на буксировку в гололедицу. 
Положим, буксировщику понадобилось 
затормозить - и он кое-как (с замедлени- 
ем 0,5 м/с2) сбавляет скорость. Буксируе- 
мый же пребывает в дремоте (синяя кри- 
вая на рисунке). 

Насколько опасен удар? Теперь при 
шестиметровой веревке задняя машина 
может "достать" переднюю с относитель- 
ной скоростью всего 2.45 м/с (8.8 км/ч). 

что далеко не "смертель- 
но"! А если предполо- 
жить какую-нибудь ма- 
лореальную ситуацию - 
например, передний 
умудрился затормозить 
на пятне асфальта, чис- 
том ото льда, тогда как 
задний скользил? Ну и 
что из этого? Мы, в сущ- 
ности. вернулись к уже 
рассмотренной "летней" 
задаче! 

Итак, наш первый 
вывод: непосредствен- 
ные результаты наезда 
буксируемого автомоби- 
ля на буксировщик тем 
серьезнее, чем эффек- 
тивнее тормоза буксировщика и... чем 
длиннее (в разумных, конечно, пределах) 
трос! Заодно подтвердили справедли- 
вость совета каждому водителю (а букси- 
ровщику в особенности) - избегать, по 
возможности, резких торможений. 

Следующий пункт нашего исследова- 
ния касается реальной ситуации: перед- 
ний со скорости 50 км/ч начал тормозить 
с замедлением 5 м/с^, а задний, даже бу- 
дучи начеку, "прозевал” около 0.8 с - 
обычно принятое для расчетов (в том 
числе в ГИБДД) время реакции. Что за 
этим последует? 

Если тормоза обеих машин одинако- 
во эффективны, то после их сближения 





Показываем предложенное Андреем Сидоровым из г. Можайска "Приспс 
ление для безопасной буксировки сонливого водителя”. 
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на 1,6 м (за те самые 0.8 с) при провис- 
шей веоевке обе машины будут тормо- 
зиться синхронно. При шестиметровой 
веревке расстояние между машинами ос- 
танется равным 4.4 м. И так - до полной 
остановки. Выходит, при замед- 
лении 5 м/с2 и времени 0.8 с на 
'зевок" заднего водителя только 
уменьшение длины троса до 
1,6 метра может обернуться 
столкновением. 

Чем же объяснить стремле- 
ние некоторых водителей взять 
трос подлиннее? Да просто тем. 

НТО на длинном буксируемому 
ехать проще - особенно в психо- 
логическом плане. Чем дальше 
корма буксировщика, тем ему 
спокойнее и тем больше у него 
запас времени для размышле- 
ний. В то же время, если тормо- 
за идеальные и голова в полном 
порядке, то кто мешает выбрать и самый 
короткий трос? Говорят же, что существу- 
ют даже группы специально подготовлен- 
ных ("кремлевских") водителей, способ- 
ных ездить друг за другом с высокой ско- 
ростью и при очень малой (1-2 м) дистан- 
ции. В случае неожиданного торможения 
переднего задний успевает (!) адекватно 
реагировать. 

Но при тросе в 1 .6 метра и принятых 
нами условиях относительная скорость 
столкновения (см. рис. 1) все же состав- 
ляет около 4 м/с (14.4 км./ч). Очевидно, что 
' сейчас длину связи нужно сделать как 
можно меньшей! Например, если машины 
связать практически "бампер в бампер" — 
с расстоянием между ними 0,1 м, то отно- 
сительная скорость столкновения не пре- 
высит 1 М./С. Заметим в связи с этим, что 
при необходимости отбуксировать маши- 
ну с неисправными тормозами и отсутст- 
вием "жесткой сцепки” опытные автомо- 
билисты порою пользуются таким прие- 
мом: связывают бамперы машин, устано- 
вив между ними одну-две негодные по- 
крышки - они выполняют роль и буфера, и 
шарнира, позволяя "автопоезду" прохо- 
дить не очень крутые повороты (рис. 2). 
Конечно, использовать этот прием на сов- 
ременных легковых автомобилях с хруп- 
кими пластиковыми деталями нужно 
очень осторожно. 

Отчего же скорость буксировки при 
гибкой сцепке все же ограничивают, если 
мы видим, что. по крайней мере, при по- 
ложенной длине троса (4-6 м) она значе- 
ния не имеет? Ответ прост: сделав впол- 
не правильные вычисления, мы не сказа- 
ли о других факторах сопровождающих 
наезд задней машины на переднюю. Ко- 


нечно. "боднуть” буксировщика с разни- 
цей скоростей 3-4 М;С огорчительно, но 
опасные повреждения автомобилей это 
вряд ли вызовет. Но есть при этом и дру- 
гие более серьезные обстоятельства: в 



Рис. 1. Зависимость разности скоростей автомобилей от длины троса 
в случае столкновения. 


момент удара может нарушиться устойчи- 
вость на дороге обеих машин Особенно, 
если он будет не строго фронтальным, а 
таким, как показано на рис. 3. Здесь сила 
удара резко "переставляет" буксировщи- 
ка на новый курс движения (например. 




Т 



Рис. 2. Буксировка 
с использованием 
шины. 


Рис. 3. Удар со смеще- 
нием нарушает устойчи- 
вость автопоезда. 


влево), что одновременно может изме- 
нить и направление движения буксируе- 
мого. В такой ситуации, пока трос не на- 
тянулся. каждый автомобиль "живет сво- 
ей жизнью . а когда трос рывком натянет- 
ся. картина взаимодействия автомобилей 
станет еще запутаннее. Заметим: в отли- 
чие от силы удара, зависящей от относи- 


тельной скорости, величина "разбега" ма- 
шин в стороны после него определяется 
фактической скоростью каждой: чем она 
выше, тем опаснее "переставка" каждого 
автомобиля на другой курс. Если на ско- 
рости 50 км/ч неожиданный тол- 
чок в сторону водитель иногда 
парирует без последствий (хотя 
далеко не всегда!), то на скоро- 
сти 100 км/ч это вряд ли полу- 
чится. Такие "фокусы” на высо- 
ких скоростях даже для одиноч- 
ных автомобилей небезопасны, 
а в нашем случае они связаны 
прочным тросом... 

Такое еще опаснее зимой - 
при гололедице автомобилями 
управлять гораздо сложнее: 
"связка" из двух машин может 
неуправляемо вальсировать на 
льду, лишая водителей возмож- 
ности что-либо предпринять да- 
же при невысокой скорости буксировки. 
Вот почему гибкая сцепка при гололедице 
запрещена - и это справедливо. 

Завершим беседу несколькими сло- 
вами о самом тросе. Казалось бы, в тек- 
сте ПДД совершенно определенно огово- 
рены требования к нему, но в наши дни 
российский водитель чрезмерным уваже- 
нием к окружающим "не страдает"! К тому 
же пренебрежительное отношение к тро- 
су - это у нас своего рода традиция: еще 
деды и прадеды относились к веревке 
точно так же. Сколько несчастий на доро- 
гах из-за этого случалось и случается, 
знает только Бог. Почему наш водитель, 
не стесняющийся безобразничать на до- 
рогах, становится таким стеснительным, 
когда на трос нужно навесить положен- 
ные Правилами флажки - воистину одна 
из загадок русской души! Почему этого 
серьезнейшего нарушения никогда не ви- 
дят работники ГИБДД - из области тех 
же загадок. Скольким пешеходам это сто- 
ило жизни! Наконец, почему в продаже 
мы видим немало всевозможных "фир- 
менных" буксирных тросов без этих са- 
мых флажков изначально? Кто допустил 
их продажу? И кто должен запретить? 
Вот вам еще несколько загадок... 

Задумайтесь над этим! Человек, со- 
бравшийся перебежать дорогу между ва- 
шим буксировщиком и вами, необозна- 
ченной веревки может не увидеть. А вам 
эта самая веревка не позволит остано- 
виться... 

Итак, хотя буксировка и кажется ко- 
му-то достаточно простым делом, в дейст- 
вительности здесь немало "подводных 
камней’ . знать о которых полезно каждо- 
му автомобилисту. 
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Рис. 1. Привод регулятора давления; 1 - рычаг; 2 - поперечная тяга 
задней подвески; 3 - стержень; 4 - трубка; 5 - регулятор давления. 


Проверяя по инструкции 
тормоза АЗЛК-21412, я обнару- 
жил, что при любых условиях и 
положениях регулировочного 
болта на "колдуне" (регуляторе 
давления в задних тормозах) зад- 
ние колеса не блокируются. Пос- 
ле продолжительных поисков вы- 
яснил, что нагрузочный стержень 
3 (рис. 1) не выдерживал нагруз- 
ки, которая создавалась при тор- 
можении на нажимном рычаге 1, и проги- 
бался. В результате "колдун” перекрывал 
путь жидкости к задним тормозным цилин- 
драм. Диаметр стержня составляет около 
5 мм при длине около 600 мм. Чтобы уси- 
лить его, плотно вставил стержень в ме- 
таллическую трубку внутренним диамет- 
ром 6 мм. Эффективность тормозов воз- 
росла, а их работа стала соответствовать 
требованиям "Руководства по ремонту”. 

4г А 4г 

Чтобы избавиться от "звона”, который 
действовал на нервы при каждом трога- 
нье с места, я заменил штатную контакт- 
ную систему зажигания на бесконтакт- 
ную - старооскольского завода автотрак- 
торного оборудования. Однако особых 
улучшений не заметил. Привел характери- 
стику центробежного регулятора в соот- 


В "Жигулях” ВАЗ-2101 начал громко 
"визжать” вентилятор отопителя. После его 
разборки выяснилось: на валик электродви- 
гателя по причине недостатка смазки ”наво- 
локлось” много металла с подшипника сколь- 
жения (втулки), и валик заклинило в подшип- 
нике. Последний, вращаясь в гнезде алюми- 
ниевой крышки, и вызывал противный визг. 

Смазка и кернение втулки помогли, но 
ненадолго - сказался большой износ дета- 
лей. Пришлось купить новый электромотор- 
чик, поблагодарив старый за долговечную 
службу - 25 лет! Так что, если у вас закаприз- 
ничал моторчик-ветеран, не тратьте время 
на ремонт - сразу замените его новым. 
Нижегородская область В. АНДРОСОВ 

* * * 

Когда часто ломаются успокоители 
цепи привода распредвала, обычно меня- 
ют цепь, полагая, что виновата она. Так 
поступал и я, пока не обратил внимания на 
звездочку на распредвале. Она была 
сильно изношена, причем с одной сторо- 
ны. Здесь звенья набегали на вершины 
зубьев, цепь чрезмерно натягивалась, что 
и приводило к поломкам башмаков. 

После замены звездочки поломок 
больше не было. 

Казань Н. МИКЕРИН 
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Обороты коленчатого вала, об/мин 

Рис. 2. Характеристики центробежного регуля- 
тора: 1 - штатная; 2 - измененная. 

ветствие с графиками в руководствах. Но 
и после этого двигатель сохранил некото- 
рую вялость. Свечи имели нагар, скорее, 
черного, чем серого цвета - очевидно, за- 


жигание было поздним. Покопав- 
шись в литературе, я сделал вы- 
вод, что приведенные в руковод- 
стве характеристики центробеж- 
ного регулятора соответствуют 
обогащенной смеси. В последние 
годы, когда ужесточились требо- 
вания к токсичности, на двигате- 
лях стали применять карбюрато- 
ры. которые готовили обеднен- 
ную смесь, при этом коррекцию в 
систему зажигания, видимо, не ввели (а 
может быть, это связано с особенностями 
моего двигателя). Пришлось изменить ха- 
рактеристику центробежного регулятора, 
как показано на графике (рис. 2). После 
этого двигатель стал заметно резвее и 
лучше тянет на низких оборотах. 

Чтобы устранить скачки разрежения, 
также влияющие на угол опережения зажи- 
гания на переходных режимах (это было 
заметно по прыгающей стрелке экономет- 
ра), я примерно на 40% усилил пружину ва- 
куумного регулятора. После этого типич- 
ный "москвичовский” "звон” при разгоне 
полностью исчез. Двигатель более дина- 
мично реагирует на педаль газа. Расход то- 
плива на трассе летом составляет до 7 л, в 
городе - около 9 л. 

С.-Петербург Н. ЕРМАКОВ 


Для закручивания колесных болтов (или гаек) уже на третьей по счету маши- 
не с успехом пользуюсь не баллонным, а накидным ключом: он никогда не соскаки- 
вает и не срывает граней крепежа. На "Таврии” двойной ключ ”17x19” был удобен 
еще и тем, что подходил как к штатным гайкам ("на 17”), так и к переходнику "сек- 
ретки” ("на 19"). 

* * * 



Багажник на "ФИАТ-Уно”: 
дуги - фирменные, "кор- 
зина” - самодельная. 


М4х0.9 



Скобки (4 шт.) для крепления 
"корзины" к дугам. 


Перевезти груз на крыше бы- 
вает порой необходимо и владель- 
цам иномарок. Современная конст- 
рукция их кузовов - без водослив- 
ных желобков на крыше - не позво- 
ляет установить традиционный ба- 
гажник. Конечно, можно купить и 
специальный, о чем писал ЗР (1998, 

№ 1 и 5), но обойдется он в три-че- 
тыре раза дороже. 

Для нашего "ФИАТ-Уно” мы за- 
казали багажник (поперечные ду- 
ги) в фирме "Билтема" по цене око- 
ло $75 плюс доставка ($15). Кста- 
ти, он подходит еще для двух де- 
сятков автомобилей разных марок. Но ду- 
ги позволяют перевозить только длинно- 
мерные предметы, сумку или коробку по- 
ставить некуда - не предусмотрена "кор- 
зина” на крыше. В принципе, и ее нетрудно 
заказать, но можно и сэкономить, исполь- 
зовав верхнюю часть старого багажника. 
Ее прикрепляем к дугам скобками из 


стального прутка диаметром 4,2 мм (см. 
рис.). Чтобы скобки не ржавели, пруток 
можно заключить в полихлорвиниловую 
трубку или обмотать изолентой. Длину по- 
перечных трубок рамки пришлось немного 
уменьшить, но, возможно, на больших ма- 
шинах это не понадобится. 

Москва А. МИХАЙЛОВ 
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Из всех способов разбор- 
товки шин без приспособлений 
я предпочитаю самый простой - 
с помощью деревянной клиновой 
оправки и тяжелого молотка или 
кувалды. Наступив на край по- 
крышки, вставляю в образовав- 
шуюся щель оправку и, уперев ее 
в бортовое кольцо, наношу не- 
сколько ударов (см. рисунок). Пе- 
редвигая оправку, быстро отделяю по- 
крышку от обода. 







Отделение покрышки от 
колеса 


Некоторые автомобилисты в качест- 
ве оправки применяют монтажные лопат- 


ки. В этом случае часто попадают 
молотком по пальцам, поврежда- 
ют бортовое кольцо и закраину 
обода. 

Оправку, разумеется, лучше 
сделать из дерева твердых пород 
(березы, бука и т. п.), но не хрупких, как дуб. 
Я использовал ножку от старого стола. 

Мурманская область, В. ЮМУКОВ 
Мончегорск 

ІУЧШИЕ СОВЕТЫ І000ІЛЫ1 КЕТ 


При посадке в ”Ниву” пассажиры вы- 
нуждены наступать на порог, в результа- 
те на нем стирается краска и появляется 
коррозия. Чтобы защитить его, я зашкурил 
и обезжирил поверхность, а затем накле- 
ил лолоску тонкой резины (1-1,5 мм) кле- 
ем ”88". 

В течение 1 0 лет эксплуатации маши- 
ны мне лишь однажды пришлось сменить 
резинку на правом пороге. Металл под 
ней оказался чистым. 

Полезно также наклеить резину ши- 
риной 60—80 мм на переднюю кромку арки 
заднего колеса на расстоянии 150-200 мм 
от края порога. Здесь краска сбивается в 
течение года, а защищенная резиной - 
служит много лет. 

Москва В. ШАВЫРИН 

При преодолении некоторых препят- 
ствий, например песчаных наносов или 
сугробов, в автомобилях ВАЗ-2108 и 
2109 может деформироваться топлив- 
ный бак - прогнуться внутрь дно. Чтобы 
выправить его, не снимая с автомобиля, 
потребуется ножной или ручной насос, по- 
дойдет и компрессор с выходной трубкой 
внутренним диаметром 6-9 мм. 


Подняв заднее сиденье, открываем 
лючок в днище машины и снимаем с датчи- 
ка указателя уровня топлива трубку, иду- 
щую из бака. Вместо нее подсоединяем к 
баку трубку от насоса. Помощник должен 
закрыть пальцем обратный клапан (возле 
наливной горловины) и одновременно сле- 
дить за положением дна бака. Уже при не- 
большом избыточном давлении он примет 
свою прежнюю форму. 

Если в баке есть бензин, то сразу пос- 
ле исправления необходимо пережать труб- 
ку насоса (компрессора) и попросить по- 
мощника освободить клапан, открыв крыш- 
ку наливной горловины, иначе находящийся 
под давлением бензин может попасть из ба- 
ка в компрессор или залить салон. 

Возможно, после проделанной опера- 
ции указатель уровня топлива будет явно 
"занижать" показания. Это значит, дефор- 
мирован рычаг датчика уровня топлива. 
Его снимают и выправляют рычаг. 

Москва М. ПОДОРОЖАНСКИЙ 

Так случилось, что в систему охлаж- 
дения ВАЗ-21 03 была залита вода. Вдруг 
не ко времени резко ударил мороз. "Тосо- 
ла” под рукой не было, а ехать надо. В до- 


роге температура охлаждающей жидкости 
необычно быстро поднялась до предела; 
замерзла вода в радиаторе. 

Что делать? Подручных средств, что- 
бы отогреть радиатор, нет, на трассе ни- 
кого. Решение пришло быстро. Ставлю ав- 
томобиль по ветру. Меняю полярность пи- 
тания электродвигателя вентилятора (то 
есть подключаю наоборот провода "-н” и 
"-”), заставив крыльчатку вращаться в об- 
ратную сторону. Закрываю капот. Теплый 
воздух от горячего двигателя стал нагне- 
таться на радиатор, и через пять минут 
стрелка указателя температуры охлажда- 
ющей жидкости начала возвращаться к 
обычному своему положению: циркуляция 
жидкости, как и положено, пошла по боль- 
шому кругу, то есть через радиатор. Поме- 
няв подключение проводов электродвига- 
теля вентилятора местами, благополучно 
продолжил путь. 

Воронежская область, В. СТЕБУЛОВ 
Эртиль 

Справка редакции. Этот способ ото- 
гревания радиатора пригоден для всех ав- 
томобилей с электровентилятором в сис- 
теме охлаждения. 



Если бегунок и электроды в крышке 
распределителя зажигания автомобиля 
сильно износились, а запасных нет, не спе- 
шите их выбрасывать. Бегунок можно лег- 
т ко и просто восстановить, причем так, что 
с ним и старая крышка распределителя бу- 
I дет работать нормально. 

! Для этого достаточно ножовочным 
полотном пропилить пластмассу под ле- 
1 пестком (контактной пластиной) бегунка 
на глубину до заклепки, как показано на 
рисунке, зачистить нижнюю и торцевую 
поверхности лепестка и облудить их. Так- 
же очистить и залудить одну из поверх- 
ностей удлинителя 5, вырезанного из ли- 
стовой латуни по форме лепестка, вве- 
сти этот удлинитель в сделанный пропил 
и хорошо припаять. Останется только 



Отремонтированный бегунок: 1 - корпус; 2 - 
штатная пластина; 3 - дополнительная пласти- 
на; 4 - контакт в крышке распределителя. 


мелким напильником довести размеры 
припаянного кусочка по ширине и по дли- 
не до величин неизношенного бегунка. 
При этом особое внимание следует уде- 
лить длине пластины, чтобы не превы- 
сить размер 27,5 мм. В противном случае 


восстановленный лепесток бегунка бу- 
дет задевать за электроды крышки рас- 
пределителя. 

Так как конец пластины теперь оказал- 
ся ниже на 2-2,5 мм, он будет взаимодейст- 
вовать с целой, невыработанной частью 
электродов крышки распределителя, и, сле- 
довательно, она будет работать как новая. 

Такой ремонт бегунка я сделал на ВАЗ- 
21 01 после 80 тыс. км пробега, и вот еще 60 
тысяч распределитель работает хорошо. 
Вильнюс Г. ЕМЕЛЬЯНОВ ^ 

Справка редакции. Мы публиковали 
ранее совет о напайке удлинителя контакт- 
ной пластины сверху. Совет Г. Емельянова 
пригоден в тех случаях, когда не изношена 
нижняя часть электродов в крышке. 
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Кр Г/'?Д'Г?П [ТГП ШГ) 


> первый парень на... "КОРОЛЛЕ 




ИГРА ПО-КРУПНОМУ 


Фортуна, определенно, 
симпатизирует ивановцам, 
лидирующим в списке 
призеров лотереи "За рулем". 


Фото называется Я и Тойота . Потомственный 
подписчик ЗР Николаи Гаврилов рядом с собст- 
венной "Короллой”, потомственной "японкой". 


.ІА ЛЮ&ОЙ ДОРО! 


МИМС-98. "Тойота-Мотор Ко." и "За рулем" 
поздравляют призера лотереи журнала. 


Полгода назад победитель экспресс-лотереи журнала Андрей Ма- 
халов увез в город невест белоснежную "пятерку"; в августе следом, 
прямо с подиума Московского международного мотор-шоу. уехал на 
"Тойоте- Королл а" (!!!) Николаи Гаврилов. 

Отмечать событие собирается все село Аньково (Ильинскии район 
Ивановской области), где родился, окончил школу, ныне работает при- 
зер. Полагаем, с особым вниманием должны отнестись к празднику... 
нет. не власти, хотя тоже могли бы - салют, речи и все такое, а младые 
пейзанки. Ведь Колян - самый завидный жених в округе! Молодой па- 
рень, внешностью и ростом Бог не обидел (мы прикинули - 2 метра!), 
срочную отслужил, работа есть, образование в этом году высшее завер- 
шает (дипломированный энергетик), руки золотые. А теперь еще. прости- 
те мне "земной" прагматизм - и автомобиль, новенькая иномарка! Сами 
посудите, долго ли осталось Коле ходить холостым? 

Вот так ЗР, кроме обычной, очень приятной роли помощника, совет- 
чика. друга и наставника автомобилистов, выступил неожиданно как 
сват... Согласны стать и свадебным генералом - ждем приглашения. 
Николай! 


Ну как тут удержаться от штампа: вот 
при таком 'стечении народа" происхо- 
дят наши розыгрыши! 


Провожали мы недавно призера оче- 
редной экспресс-лотереи ЗР домой. Отбыл 
счастливый хозяин новенькой «девятки», и 
журналисты переглянулись, думая об од- 
ном: как же доехать ему в такую даль? Нет. 
сам факт географического величия России 
нам со школы еще известен, и в атлас мы 
частенько заглядываем, и путешествуем 
немало... Но когда знакомишься с соотече- 
ственником. поклонником «За рулем», ко- 
торому до дому никак не меньше 1 0 суток 
пути (это на современном автомобиле-то!), 
а по прямой шесть с половиной тысяч кило- 
метров - поражаешься и гордишься. 

Артур Валерьевич Глушков живет в се- 
ле Кондон, что в Солнечном (!) районе Хаба- 
ровского края. И ехать ему из Москвы так. 

Сначала, понятно, по трассе М5 (или 
М7) на восток, через Уфу до Челябинска. 
Дальше «большак» кончается, а начинается 
дорога М51. вполне приличная, по которой 
добираешься до Омска. Здесь надо выби- 
рать - или рвануть напрямую в Новоси- 
бирск, смирившись с довольно большим уча- 
стком неприятного грейдера, или уйти в сто- 
рону и «пилить» до того же Новосибирска 
окольными, но всюду асфальтированными 
«тропами» через Павлодар и Барнаул. 

Затем - на Кемерово. Красноярск, Ир- 
кутск. Читу (быстро сказка сказывается, а 
на самом деле 3000 километров самых раз- 
ных дорог - от почти автобанов до щебе- 
ночных насыпей). От Читы можно еще 
верст 500 проехать вдоль железной доро- 
ги. выити к Шилке-реке и... все, автомо- 
бильный транспорт ходит дальше на восток 
только зимой, по руслам замерзших рек. 
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РАЗГОВОР С ЧИТАТЕЛЕМ 


'АОШИ ѵкмѵ - , 

.\ РУА 


Подписаться на журнал "За рулем" 

1999 года вы можете уже сейчас 

и (внимание!) по цене апреля 1998 года. 

Еще месяца три-четыре назад все 6ы- 
I ло спокойно: рубль твердо стоял против 
доллара, банки принимали вклады, а насе- 
ление постепенно забывало слово "ин- 
фляция . И когда мы. убеждая подписать- 
ся на За рулем", говорили, что колебания 
финансового рынка в этом случае не за- 
тронут вас, что. заплатив один раз опре- 


Г 1 






такие аргументы кое-кем воспринимались 
как рекламный ход. 

И вот - кризис, рост цен... Оказалось, 
сами того не желая, мы предсказали ситу- 
ацию. Сейчас в редакции раздаются звон- 
ки; что будет с подпиской? Ведь журнал 
печатается в Италии, значит, его произ- 
водство оплачивается в валюте, которая 


^ , «л ілйчмвсю I ия в валюте котооая 

«тонную сумму, можно будет подучать нынче подорожала. Следовательно, и 
весь год журнал по фиксированной цене - рулем" станет дороже, и тем, кто выписал 


журнал на будущий год по цене 12 рублей 
в месяц, придется что-то доплатить. 

Спешим успокоить вас, друзья. Допла- 
чивать ничего не нужно. На лотках "За ру- 
лем . действительно, растет в цене - но это 
дело частного бизнеса. Подписка же - обя- 
зательство журнала перед читателями, 
своеобразное соглашение между вами и "За 
рулем". А мы не привыкли нарушать свои 
обязательства, поэтому наш договор остает- 
ся в силе, несмотря на нынешние трудности. 

Более того, мы объявляем тем. кто хо- 
тел оформить подписку, но, откладывая на 
потом, оказался теперь в растерянности. — -щ 


I СТОРОНЕ ЛЮВОЙ,,, 

Выход по нынешней поре один - гру- 
зиться на платформу и по стальной магист- 
рали путешествовать до Благовещенска или 
чуть ближе. Дальше - вновь на колеса. Биро- 
биджан. Хабаровск, Комсомольск-на-Амуре, 
а от него уж рукой подать. Последние 100 ки- 
лометров гравия, и вот он. дом родной! А ме- 
ста какие... Рядом - озеро Эворон. оно кор- 
мит рыболовецкий колхоз, где наш читатель 
работает шофером. Кругом тайга, хорошая і 
охота, кстати... Край, конечно, не самый ци 
вилизованный, даже дикий. Приезжали как 
то японцы, говорили: мы думали, здесь доро- 
ги плохие... а у вас их и нет вообще... 

Так вот. удивительно и весьма прият- 
но, что здесь выписывают, читают и ува- 
жают «За рулем». К тому же так удачно иг- 
рают в нашу экспресс-лотерею, с чем мы 
еще раз и поздравляем Артура Глушкова. А 
всем остальным, на основе вышесказанно-п 
го. советуем; где бы вы ни жили, в какой бы! 5 
географической дали от редакции ни ока-* 
зались. помните девиз - "Вместе с вами - 
«За рулем». И рассчитывайте на удачу. 


ВНИМАНИЕ! Индекс для подписки иа год - 72390, 
иа полугодие и менее - 70321 


АБОНЕМЕНТ на журна.ч 


За рулем 


(ин.іскс издания) 


(наиѵісіювапие издания) 


Количество 

комп.іектов: 


і = ^ ^ 6 7 8 I 9 I 10 I 11 I 12 


на 1999 год но месяцам; 


(почтовый индекс) 
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БУДЕМ ВМЕСТЕ 



подписаться на ’'3а рулем” вы можете и 
сейчас, причем по прежней цене - 12 руб- 
лей за номер по каталогу "Роспечать”. 

Наверное, это самое выгодное и надеж- 
ное вложение денег сегодня! Они не обесце- 
нятся и не "сгорят”, а обеспечат вас желан- 
ным "продуктом”, стоимость которого к концу 
будущего года на тех же лотках может изме- 
ниться. Это - наша поддержка российским 
автомобилистам в нынешнее нестабильное 
время. Но это не единственное, что хотелось 
бы здесь сказать. 

Мы понимаем, как нелегко приходится 
всем. И поэтому хотим хоть чем-то помочь сво- 
им подписчикам, привлекая каждого из них к 
нашей "Игре по-крупному”. Она - мы наде- 
емся - может сделать наших автомобилистов 
чуточку оптимистичней и азартней, дать на- 
дежду на успех, веру в победу, желание обре- 
сти свою удачу. Ведь у каждого, получившего 
журнал, есть шанс на выигрыш. И не какой-ни- 
будь, а автомобиль! Причем возможность вы- 
играть его возросла: в ежемесячном розыгры- 
ше будет не одна, а две машины (отечествен- 


ная и иномарка, да-да, иномарка, несмотря на 
рост цен на импорт!). Мы - единственное из- 
дание. которое бесплатно разыгрывает среди 
своих подписчиков столь ценные призы... 

Ваш номер в игре специально вынесен 
на обложку журнала (видите, теперь каждый 
экземпляр "За рулем” стал "номерным", уни- 
кальным, прямо-таки коллекционным!), чтобы 
его не приходилось долго искать. Теперь жди- 
те. В полдень 5 ноября состоится розыгрыш 
призов этого номера в Торговом доме "За ру- 
лем” (вы можете присутствовать сами на 
этом событии, адрес: Москва, ул. Долгоруков- 
ская, 36. стр. 1 ), а в № 1 2 журнала будет опуб- 
ликована таблица выигрышей. Дальше - по 
той же схеме: розыгрыш призов - 5-го числа 
следующего, после выхода журнала, месяца. 
Публикация результатов - через два месяца. 

Кстати, сейчас уже есть первые призе- 
ры: в № 9 ”3а рулем" игра началась и 5 ок- 
тября названы счастливые номера. Нет ли 
среди них вашего? Об этом вы узнаете в 
№ 11. Ну а если нет. то, может быть, пове- 
зет на этот раз или в следующем месяце... 


ПРОВЕРЬТЕ ПРАВИЛЬНОСТЬ ОФОРМЛЕНИЯ 

АБОНЕМЕНТА! 

На абонементе должен быть проставлен оттиск кассовой машины. 

При оформлении подписки (переадресовки) без кассовой машины на 
абонементе проставляется оттиск календарного штемпеля отделения свя- 
зи. В этом случае абонемент выдается подписчику с квитанцией об оплате 
стоимости подписки (переадресовки). 


Для оформления подписки па газету или журнал, а также для пере- 
адресования издания бланк абонемента с доставочной карточкой заполня- 
ется подписчиком чернилами, разборчиво, без сокрашеннй, в соответст- 
вии с условиями, изложенными в каталогах Роспечати. 

Заполнение месячных клеток при переадресовании издания, а также 
клетки "ПВ — МЕСТО" производится работниками предприятий связи и 
Роспечати. 


Теперь представьте: цифры на облож- 
ке именно вашего экземпляра "За рулем' и 
главного приза в таблице выигрышей сов- 
падают. Тогда звоните в редакцию по те- 
лефонам: (095) 207-19-65 : 207-23-82; 
207-18-27 или телеграфируйте, как с вами 
связаться. И берегите свой "счастливый" 
экземпляр "За рулем", как зеницу ока! Ведь 
только предъявив его и квитанцию о годо- 
вой подписке, вы сможете получить выиг- 
ранную иномарку (чтобы стать обладате- 
лем отечественного автомобиля, нужна, 
как минимум, подписка на полгода). 

Ровно два месяца после публикации 
таблицы выигрышей мы будем ждать сигна- 
ла от победителя Не дождемся - его приз 
пополнит фонд главных призов, и в следую- 
щем месяце будут разыгрываться не два, а 
уже три автомобиля... 

Кроме них, как мы уже сообщали в № 9. 
- другие, тоже привлекательные призы. Ес- 
ли вам достанется какой-то из таких "неглав- 
ных", то вырежьте на обложке квадрат со 
спидометром, отмеченный пунктирной лини- 
ей, и, не забыв указать свой адрес, отправь- 
те заказным письмом в редакцию (103045. 
Москва, Селиверстов пер., 10, ”3а рулем”) с 
пометкой "Розыгрыш призов". Квитанция о 
подписке в этом случае не нужна - кроме ав- 
томобилей, выигрыш может получить лю- 
бой, даже случайный обладатель журнала 
(эти призы мы будем высылать по почте). Иг- 
райте и веселее смотрите на нашу, не все- 
гда, к сожалению, веселую жизнь. 

Конечно, мы понимаем, что игра, пусть 
даже по-крупному, это всего лишь игра. И не 
ради возможности бесплатно получить ав- 
томобиль вы выписываете, покупаете и чи- 
таете "За рулем", а потому, что считаете 
наш журнал своим. Мы тоже считаем вас 
своими друзьями. Поэтому спешим поде- 
литься свежими новостями, обсудить общие 
проблемы, что-то посоветовать, в чем-то по- 
мочь. А теперь вот еще и сыграть на удачу. 
Она придет, мы уверены. Несмотря ни на ка- 
кие трудности и невзгоды. Ведь мы - вместе 
с вами, мы поддержим друг друга, преодоле- 
ем все и - победим, обязательно победим! 

А пока - спешите вступить в содружест- 
во настоящих "зарулевцев", подписывайтесь 
на свой журнал и следите за спидометром! 
Может быть, цифры на нем - ваша удача! 
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Автомобили ВАЗ-2108, 2109, 21099. 

Обычно это приходится делать, ко- 
гда возникают неполадки в работе его 
радиатора. В нашем случае на автомо- 
биле ВАЗ-2108 радиатор слабо нагре- 
вался даже при полностью открытом 
кране, причем подводящий шланг был 
горячим, а отводящий - едва теплым. 
Ржавый цвет охлаждающей жидкости 
наводил на мысль, что двигатель у 
прежнего владельца работал на воде и 
накипь могла забить трубки радиатора. 

Для демонтажа отопителя требу- 
ется снимать панель приборов. Основ- 
ные работы выполняем в салоне авто- 
мобиля, но понадобится яма (или подъ- 
емник). Специнструмент не нужен, 
можно обойтись и без помощника. 

Прежде всего отсоединяем провод 
"массы” от аккумулятора. 



Снимаем рукоятки с рычагов управления ото- 
пителем и вентиляцией салона. 



Выворачиваем отверткой "под крест” четыре 
винта накладки консоли панели приборов. 



Отсоединяем электропровода от переключате- 
ля наружного освещения, выключателей ава- 
рийной сигнализации, противотуманных фона- 
рей, обогрева заднего стекла... 



...а также от прикуривателя, лампы его освеще- 
ния и снимаем накладку. 



Выворачиваем отверткой "под крест” четыре 
винта крепления кронштейна рычагов управле- 
ния отопителем и вентиляцией салона. 



Выворачиваем шесть винтов крепления обли- 
цовочного кожуха вала рулевого управления. 
Снимаем две половинки кожуха и облицовку 
замка зажигания. 



Короткой отверткой "под крест” выворачиваем 
два винта крепления фиксирующих пружин ко- 
зырька комбинации приборов... 



...и снимаем его, потянув на себя. 


ЗР 10/98 137 


3 


іОИМиСиЛПМН 













Вытягиваем комбинацию приборов на себя. 


Чтобы получить доступ к электро- 
разъемам и гайке троса привода спи- 
дометра, необходимо сначала отсо- 
единить трос от коробки передач, от- 
вернув под капотом гайку крепления 
оболочки троса к приводу. Теперь лег- 
ко отворачиваем такую же гайку от 
спидометра. 



Пассатижами выдергиваем шплинт фиксации 
троса обнуления счетчика пробега и вынимаем 
трос из спидометра. 


Отсоединяем от комбинации при- 
боров электропровода и резиновую 
трубку эконометра. Снимаем комби- 
нацию приборов. 

Отсоединяем трос воздушной за- 
слонки ("подсоса”) от карбюратора. 
Отворачиваем скобу и снимаем с па- 
нели рукоятку управления воздушной 
заслонкой в сборе с тросиком. 



Снимаем рукоятки гидрокорректора фар и вы- 
ключателя освещения приборов... 



...и головкой "на 21" отворачиваем пластмассо- 
вые гайки их крепления к панели. 
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На нашем автомобиле головки болтов крепле- 
ния замка зажигания были сорваны, очевидно, 
при неаккуратной сборке. Поэтому пришлось 
высверлить эти болты. 


Г оловкой "на 8" отворачиваем болт крепления 
хомута подрулевого переключателя к валу и, 
отсоединив электропровода, снимаем его. 



Снимаем замок зажигания, разъединив элект- 
роразъем. 



Снимаем с рулевого колеса накладку выключа- 
теля звукового сигнала. 



...а также аналогично расположенные винты 
справа и винт на задней стенке "бардачка". 


Г оловкой "на 24" с удлинителем отворачиваем 
гайку крепления рулевого колеса к валу. Вни- 
мание! Г айку отворачиваем не до конца, оста- 
вив несколько витков, чтобы застраховаться от 
случайной травмы при снятии руля (можно по- 
лучить буквально по зубам). 



Остается только вывернуть два винта крепле- 
ния консоли панели приборов к кронштейну 
отопителя... 



Отверткой "под крест" выворачиваем левый 
верхний винт крепления панели... 



...левый нижний винт... 




Ударяя ладонью по рулевому колесу, сбиваем 
его с вала. Отворачиваем гайку до конца и сни- ...и снять панель приборов. Теперь можно де- 
маем колесо. монтировать отопитель. 
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Отстыковываем электроразъем от резистора 
вентилятора. 



Ключом ”на 13" отворачиваем пробку слива охла- 
ждающей жидкости из блока двигателя и сливаем 
ее, предварительно открыв кран отопителя. 



Снизу автомобиля ослабляем хомуты крепления 
шлангов крана отопителя и снимаем шланги. 



Ключом "на 10" отворачиваем две гайки креп- 
ления крана на щитке передка и снимаем уплот- 
нитель труб крана. 



Выворачиваем два винта крепления облицовки 
туннеля пола... 
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... и воздухопровод внутренней вентиляции 
салона. 



Г оловкой "на 10" отворачиваем четыре гайки 
крепления отопителя к кузову. Отвернув перед- 
нюю левую, снимаем провод "массы” электро- 
двигателя вентилятора. 



Снимаем отопитель в сборе с управлением, 
вентилятором и краном. 



Отсоединяем подводящий и отводящий шланги 
от радиатора отопителя. 



Выворачиваем три винта крепления радиатора к 
кожуху... 



...и извлекаем его из кожуха. 


Мы предполагали, что трубки ра- 
диатора отопителя частично засорены 
отложениями, возникшими от исполь- 
зования в системе охлаждения двига- 
теля воды вместо ’Тосола” Для про- 
верки наполнили его горячей водой. 
Действительно, часть радиатора не 
прогрелась, да и объем воды, запол- 
нившей его, был явно мал. Промывка 
горячей водой и продувка сжатым 
воздухом дали положительный ре- 
зультат - из радиатора вымывались 
комочки отложений. После чего ради- 
атор "задышал” стал легко заполнять- 
ся водой. 

При этом мы заметили, что кран 
отопителя стал слегка подтекать - заод- 
но заменили и его. Однако новый кран 
тек сильнее старого! Вот вам и "качест- 
во” запчастей! Куплен в магазине за 45 
руб. Придется снова менять - утешает 
лишь то, что сделать это можно, не сни- 
мая панель приборов. 

Сборку отопителя и установку пане- 
ли выполняем в обратной последова- 
тельности. Шланги отопителя сажаем на 
герметик и затягиваем винтовыми хому- 
тами. Перед установкой панели прибо- 
ров подтягиваем на ней винты крепления 
воздухопроводов. Подрулевой выклкэ- 
чатель закрепляем в положении, обес- 
печивающем надежный контакт в элект- 
роцепи звукового сигнала. При монтаже 
козырька комбинации приборов встав- 
ляем фиксирующие пружины в пазы ко- 
зырька, прикручиваем их винтами и ста- 
вим козырек на место. 

Рекомендуемая литература 
издательства ”3а рулем” 

"Автомобили ВАЗ-2108, 2109. 

Руководство по техническому 
обслуживанию и ремонту”, 1997. 
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А МЫ ДЕЛАЕМ ТАК 

ЗАПАС КАРМАН НЕ ТЯНЕТ 


"Чем больше бензобак - тем лучше” - скажет каждый автомобилист. 

Увы, наши желания не всегда совпадают с возможностями наших машин, 
и это, порой, побуждает к самостоятельным поискам. Один из "бывалых” 
- москвич Вадим ФЕДОРЧЕНКО дает совет, как установить 
дополнительный бензобак на "Ниву”. 


Ведущие автомобильные фирмы, 
как правило, закладывают в конструк- 
цию легковых машин запас хода без 
дозаправки примерно в 1000 км. Ска- 
жем, на большинстве массовых совре- 
менных моделей, оснащенных эконо- 
мичными впрысковыми или дизельны- 
ми моторами объемом 1600-1800 см^, 
стоят топливные баки емкостью 60-70 
л. Избалованный западный покупа- 
тель, не имевший 
понятия о бензи- 
новом дефиците, 
тем не менее вы- 
берет из двух рав- 
ных ту машину, у 
которой бак боль- 
ше. Ведь на такой 
подъезжать к ко- 
лонке можно не 
тогда, когда это 
уже необходимо, а 
когда удобно, на- 
пример, совмещая 
заправку с обедом 
или, просто, отды- 
хом на трассе. 

Из отечественных автомобилей 
наименьший запас хода по топливу у 
”Нивы” - чуть более трехсот километ- 
ров. Для прожорливого вседорожника 
43-литрового бензобака явно мало, 
учитывая, что он порой забирается в 
такую глухомань, где, кроме только 
низкооктанового А-76, ничего нет, да и 
тот приходится покупать не на колон- 
ках, а выпрашивать у местных шофе- 
ров. Возить в салоне вонючие канист- 
ры и воронку? Спасибо, это мы уже 
проходили! Как тут не позавидуешь 
владельцам "жигулей” для которых в 
начале 90-х появились в продаже до- 
полнительные бензобаки. Правда, там 
все проще - длинная и узкая емкость, 
сваренная из листов нержавейки, ста- 
ционарно устанавливается на полочку 
в глубине багажника - компактно и эс- 
тетично. В "Ниве” - багажник и без то- 
го крошечный. И все-таки решение 
есть, причем, на мой взгляд, настолько 
удачное, что позволяет более чем 
вдвое увеличить запас возимого топ- 
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лива, нисколько не уменьшив полез- 
ного объема кузова. 

Осмотрев машину снизу, вы уви- 
дите огромную пустую нишу в заднем 
свесе кузова, где одиноко подвешено 
на ремешках тщедушное тельце глу- 
шителя. Вот сюда-то мы и установим 
дополнительный бак, а уж с глушите- 
лем разберемся - пристроим его по- 
другому! 



Рис. 1. Г орловина допол- 
нительного бензобака (ма- 
териал - любая сталь). 
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ВАЗ-2104 или "Нивы”), а затем ввари- 
ваем в бак вертикально, ближе к пра- 
вому заднему углу, наметив заранее 
отверстие в полу кузова, через которое 
она будет выступать в багажник. 

Если вы планируете заливать топ- 
ливо на провинциальных колонках, где 
с заправочных пистолетов капает бен- 
зин, не говоря уже об отсутствии авто- 
матической отсечки при наполнении 
бака, лучше сделать горловину снару- 
жи, между кузовом и задним бампе- 
ром. Для этого она должна быть на 
80-100 мм длиннее, чем на чертеже, а 
в фартуке задней панели кузова при- 
дется вырезать открытый паз до ниж- 
ней кромки шириной около 80 мм - 
иначе бак не установить в нишу. К ку- 
зову бензобак крепим хомутами из 
стальной полосы толщиной 2 мм, как 
показано на рис. 2. Можно приобрести 
четыре фирменных хомута бензобака 
с усиленными концами от "Самары” 
или "Москвича” и укоротить их до не- 
обходимой длины. Под хомуты под- 
кладываем резиновые полоски, выре- 
занные из старой камеры от грузовика, 
а между днищем кузова и баком - два 
тонких деревянных бруска, например 
обрезки штакетника. 

К топливной системе "Нивы” 
бензобак подключаем согласно схе- 
ме на рис. 3. Штатный бак 8 нужно 


Изготавливать какую-то 
оригинальную емкость для то- 
плива не придется - в нишу 
идеально вписывается 56-лит- 
ровый бензобак от "уазика” 
(452Д-1101010-01). как будто 
бы он специально предназна- 
чен для этого места. В магази- 
не такой стоит около 300 руб- 
лей, а на автобазах можно до- 
стать "бэушный” подешевле. 
Его штатную горловину отпи- 
ливаем заподлицо с поверхно- 
стью, а отверстие завариваем 
газовой горелкой, вырезав из 
листовой стали подходящий 
кружок. (Разумеется, если в 
баке когда-либо был бензин, 
перед сваркой его необходимо 
доверху наполнить водой, ина- 
че взрыв паров неизбежен.) 
Новую горловину под герме- 
тичную "жигулевскую” пробку 
(рис. 1) заказываем токарю 
(или покупаем готовую от 



Рис. 2. Размещение дополнительного бензобака на 
"Ниве": 1 - пол багажника; 2 - усилитель кузова; 3 - 
болты Ш с гайками и шайбами (6 штук); 4 - горлови- 
на дополнительного бака с пробкой 2101-1103010; 5 - 
хомуты крепления бака (4 шт.); 6 - резиновые про- 
кладки под хомуты; 7 - бак; 8 - деревянные проклад- 
ки (2 шт.). 
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полностью загерметизировать, за- 
глушив один из воздушных патруб- 
ков 12. Второй воздушный патрубок 
9 соединяем шлангом 7 с трубкой 
бензозаборника 6 уазовского бака. 
(На ”нивах” первых выпусков шланг 7 
подсоединяем к единственному воз- 
душному патрубку на заливной гор- 
ловине.) Диаметр воздушного пат- 
рубка 5-6 мм, и чтобы стандартный 
(8 мм) бензошланг подсоединить к 
нему герметично, нужно предвари- 
тельно надеть на него кусочек штат- 
ной хлорвиниловой трубки вентиля- 
ции бензобака. 

При работе двигателя топливо по- 
стоянно засасывается из заднего бен- 
зобака в передний — пока в дополни- 
тельном баке есть бензин, штатный 
будет всегда полный. Стрелка указа- 
теля уровня топлива стоит на макси- 
муме в течение примерно пятисот ки- 
лометров после заправки и лишь по- 
том начинает отклоняться влево. Если 
очень хочется контролировать и до- 
полнительный бак, можно поставить 
на "Торпедо” круглый указатель уров- 
ня топлива (13.3806, УБ126) от "уази- 
ка” или "газона” соединив его с датчи- 
ком уазовского бака по схеме соглас- 
но рис. 4. 

Теперь займемся глушителем. 
Сделать выпускную систему "Нивы” 
вдвое компактнее штатной, размес- 
тив ее всю в пределах колесной ба- 
зы, несложно. Понадобится купить 
три детали: резонатор от "Москвича- 
412” (2140, 2715) за 40 рублей, глу- 



Рис. 4. Схема цепи указателя уровня топлива 
в дополнительном баке: 1 - датчик БМ124-А; 
2 - указатель 13.3806 или УБ126. 


шитель от "Москвича-2141" (80 руб.) 
и универсальный хомут выпускных 
труб от "москвичей” всех моделей (5 
руб.). У резонатора отпиливаем зад- 


нюю трубу, оставив патрубок длиной 
около 100 мм, и собираем систему 
согласно рис. 5. При этом приемная 
труба "Нивы” точь-в-точь входит в 
раструб резонатора "412” (диаметры 
- 43 мм), а труба резонатора - в "со- 
рок первый" глушитель (диаметры — 
45 мм). Штатный ремень 7 подвески 
глушителя зацепляем одним крюч- 
ком за кронштейн выхлопной трубы, 
а другим — за любое удобное отвер- 
стие в лонжероне кузова (при необ- 
ходимости - просверлить). Страхо- 
вочную скобу 6 можно сделать из по- 
лоски жести или проволоки, прикре- 
пив ее к днищу кузова или лонжеро- 
ну винтами или саморезами так, что- 
бы она не касалась глушителя. 


Рис. 5. Компактная выпускная система на 
"Ниве": 1 -приемная труба 2121-1203075; 

2 - хомут 2101-1203031; 3 - дополни- 
тельный глушитель 412-1201110; 

4 - хомут 412-1203035-01; 

5 - глушитель 2141- 
1201010; 6 - стра- 
ховочная скоба; 7 


- ремень 2101- 
1203047. 
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Рис. 3. Схема подключения дополнительного бака к топливной системе "Нивы": 1 -дополни- 
тельный бак; 2 - пробка с прокладкой 2101-1103010; 3 - заливная горловина; 4 - воздушный 
патрубок горловины; 5 - хлорвиниловая воздушная трубка 2121-1101079-20; 6 - приемная 
трубка 451-1 104012; 7 - бензошланг внутренним диаметром 8 мм; 8 - штатный бак; 9 - воздуш- 
ный патрубок; 10 - бензоприемник с датчиком; 11 - заливная горловина штатного бака; 12 - 
заглушенный патрубок; 13 - кусок хлорвиниловой трубки; 14 - медная трубка с накидной гай- 
кой от бензопровода "уазика". 


Как показал опыт, никаких отри- 
цательных последствий такая пере- 
делка не влечет - выхлопные газы в 
салон не попадают, а глушитель за 
дорогу не задевает, разве что на 
очень бугристом проселке, где ма- 
шина так или иначе бьется "раздат- 
кой” о кочки. Внешне автомобиль 
ничем не отличается от серийной 
Нивы”, горловина дополнительного 
бака, прикрытая донышком пласти- 
ковой бутылки в уголке багажника, 
не мешает размещению поклажи. На 
одной заправке можно всю неделю 
колесить по городу или проехать по 
трассе 1000 километров. Если такой 
большой запас хода временно не 
требуется, дополнительный бензо- 
бак можно просто не заправлять, 
пользуясь только штатным. И наобо- 
рот, ничего не переключая в систе- 
ме, можно быстро запастись топли- 
вом под завязку” и оба бака будут 
работать последовательно. 
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РЕМОНТИРУЕМ 
СТАРТЕР СТ-230 


Владимир АРБУЗОВ. 
Технический центр ЗР "Можайский" 




’ВОЛГА", "ГАЗЕЛЬ", ЗИЛ-431410, ГАЗ-3307 


\ 
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Стартер для современного автомобиля давно уже не излишество. Ушли в про- 
шлое времена, когда вместе с комплектом водительского инструмента в багажнике 
или под сиденьем непременно лежала пусковая рукоятка. Да и само название "кри- 
вой стартер" как ее называли острословы, многим сегодня ни о чем не говорит. 

Пока стартер исправен, о нем и не вспоминают - стоит себе под капотом 
и вроде бы ни на что не влияет. Но только до тех пор, пока по первому требо- 
ванию откликается на поворот ключа. 

Но вдруг вместо привычного жужжания из-под капота раздается отчаян- 
ное клацание втягивающего реле или холостой вой электромотора. Предвку- 
шение беззаботной поездки быстро улетучивается. 

Увы, все мы смертны, вот и стартер "сдох”... Значит, пора приступать к ре- 
монту. Но сначала убедимся, что виноват действительно стартер. Очень час- 
то отказ инсценирует севшая аккумуляторная батарея, окислившиеся клеммы, 
ненадежная "масса” и другие неисправности в электроцепи. 

Автомобили "Волга” "Газель” ЗИЛ-431410, ГАЗ-3307 и другие с аналогич- 
ными двигателями сегодня комплектуют стартерами СТ-230. Разница - в ин- 
дексе (ЗИЛ-431410 - СТ-230И; "Волга” и "Газель” - СТ-230Б4) и деталях при- 
вода. Отличаются они расположением точек крепления "головы” и модулем 
зубьев шестерни муфты свободного хода. 

Прежде чем снимать стартер, отключаем аккумуляторную батарею, сняв 
кабель с ее положительной клеммы. 



Ключом "на 13” отворачиваем гайку на клемме 
втягивающего реле и снимаем с нее кабель. 



Ключом ”на 10" отворачиваем две гайки клемм 
втягивающего реле и снимаем с них провода. 



ления стартера к кожуху маховика и снимаем 
стартер. 


Перед разборкой стартер моем 
керосином или бензином и сушим. 



Снимаем защитный резиновый колпачок, клю- 
чом "на 13” отворачиваем гайку перемычки... 
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...и снимаем ее. 



Отворачиваем три винта крышки втягивающего 
реле. 



Ключом "на 10" отворачиваем гайки крепления 
клеммы включения втягивающего реле. 



Ключом "на 13" отворачиваем вторую гайку пе- 
ремычки... 


ііоими'чвлами 
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...и, утопив резьбовую часть контактов внутрь 
крышки, снимаем ее. 



Ключом "на 13" отворачиваем гайку на втором 
контактном болте крышки и снимаем его. 



Снимаем подвижный контакт (пятак) в сборе. 



Сжав пружину, вынимаем стопорную и упорную 
шайбы и подвижный контакт. 



Контакты должны быть без глубоких раковин 
эрозии. Если зачистить не удается - разворачи- 
ваем их и диск обратной стороной. 




Отворачиваем три винта защитной крышки... 



...снимаем ее. 



Отворачиваем четыре винта крепления щеток... 



...и вынимаем их. 


11 
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Отворачиваем три винта крепления втягиваю- 
щего реле... 



...и снимаем его. 



О твора чиваем два стяжных болтай вынимаем их. 



Снимаем переднюю крышку и корпус стартера. 



Ключом "на КУ’ отворачиваем гайку оси рычага. 
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Отворачиваем ось рычага. 



Вынимаем ось, вилку и ротор стартера с муф- 
той свободного хода. 



Сбиваем корпус упорного кольца... 



...и снимаем его. 



Снимаем муфту. 



Зачищаем коллектор стеклянной шкуркой (от 
наждачной в ламелях могут остаться зерна аб- 
разива) до удаления следов износа. 


Замена меднографитовых вту- 
лок (подшипников скольжения стар- 
тера) в крышках требует определен- 
ных слесарных навыков, и если вы в 
себе не уверены, возьмите в запас 
две-три лишние - могут пригодиться, 
так как материал втулок хрупкий. 



Инструменты для замены втулок: молоток, вы- 
колотка, ручная развертка. 



Выбиваем из крышки заглушку... 



...и старую втулку. 



На новой снимаем напильником фаску, надева- 
ем втулку на выколотку и забиваем на место. 


Это самый ответственный момент. 
Новая втулка должна заходить ровно, 
без перекоса, и если на ней появились 
трещины или сколы, то повторяем 
операции 32, 33. 



Ручной разверткой разворачиваем втулку под 
размер вала якоря, время от времени примеряя 
его (прослабить нельзя). 



Устанавливаем заглушку на место. 


Аналогично меняем втулку задней 
крышки стартера. 

Заменив негодные детали, соби- 
раем стартер в обратной последова- 
тельности. 

Правильно собранный стартер 
легко проворачивается рукой за зубья 
шестерни. Якорь не должен задевать 
за полюсы электромагнитов статора. 


I 
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ПРОДЛЕВАЕМ ЖИЗНЬ 

”РУКА ДРУЖБЫ” 


ладимир АРБУЗОі 

Технический центр ЗР "Можайский" 


"Хороший стук наружу выйдет” Эта поговорка знакома 
многим бывалым водителям. Подразумевает она, как пра- 
вило, стук шатуна, последующий его обрыв и выход наружу 
через проломленную стенку картера двигателя. 

На водительском жаргоне это называется "рука дружбы” 

Картер с таким дефек- 
том обычно отправляют в 
последний путь — на свалку, 
но иногда пролом, как убеж- 
дает опыт бывалых шофе- 
ров, вполне можно заделать. 
Способов известно доста- 
точно, об одном из них мы 
рассказали в ЗР, 1998, N° 8. 
Сегодня приводим еще два, 
на наш взгляд, весьма доступных. Первый из них самый про- 
стои, а потому приемлем для работы ”на коленке” 

Если в дальней дороге шатун протянул ”руку дружбы” - не 
всегда это означает конец поездки, хотя без ремонта не обой- 
тись. Снимем головку и вынем из двигателя поршень с поко- 
реженным шатуном. Снимем коромысла клапанов или штан- 
ги толкателей соответствующего цилиндра - в зависимости от 
конструкции двигателя. Далее, сливаем масло, снимаем под- 
дон и плотно забиваем в отверстие масляного канала на ша- 
тунной шейке подходящий болт или деревянную пробку. За- 
герметизировав таким образом масляную магистраль, закре- 
пляем заглушку несколькими витками проволоки вокруг шей- 
ки, чтобы не вылетела под действием центробежной силы. 




Вырезаем из кусочка листового ме- 
талла две заплаты, перекрывающие 
пролом на 5-7 мм, такую же заплат- 
ку из резины от камеры, складыва- 
ем их в пакет и сверлим в центре от- 
верстие диаметром 8-10 мм. 



Устанавливаем изнутри картера 
резиновую и металлическую за- 
платы, снаружи металлическую... 



Отремонтированный таким образом двигатель впол- 
не способен работать. Конечно, требовать от него былой 
резвости нельзя - сказывается дисбаланс и потеря ра- 
бочего объема одного цилиндра, но не спеша ехать 
можно. 

Добравшись до мастерской, займемся более обстоя- 
тельным ремонтом. Вместо резинометаллической за- 
платки можно установить стальную пластинку толщиной 
2-3 мм, приварив ее электросваркой. Лучше постоянным 
током. Добиться безукоризненного шва сложно и жела- 
тельно поручить это профессионалу. Тем, кто решится 
варить самостоятельно - несколько советов. Электроды 
диаметром 2-3 мм, лучше специальные, для чугуна. Хо- 
роший результат дают и из нержавеющей стали. Поляр- 
ность - прямая, ”+” на электроде, на блоке. 



Варить короткими, полтора-два сантиметра стежками, давая шву остывать. 
После каждого шва заплату обстукиваем молотком, чтобы прилегала к кар- 
теру как можно плотнее. Резьбовые отверстия блока перед сваркой заткнем 
мокрой ветошью - для защиты от брызг металла. 



Для надежности 
сопряжение за- 
платы с блоком 
можно дополни- 
тельно проварить 
изнутри, прома- 
зать теплостой- 
ким герметиком 
или эпоксидным 
клеем. 


Вставляем в одну заплату подхо- 
дящий болт и утапливаем молот- 
ком его головку. 

ЗОИМИ^чііЛПМН 


...и стягиваем этот "бутерброд 
болтом и гайкой. 


В отремонтированный блок вставим недостающий 
поршень и шатун, разумеется, предварительно прошли- 
фовав коленчатый вал. Как показала практика, блоки с 
заплатами вполне работоспособны и могут служить до 
полного износа. 






Версия с двигателем РР и системой впрыска топлива. “Моно-Джетроник”. Выпуск 1990 года. 
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А1 - ЭБУ впрыском “Моно-Джетро- 
ник”: А2 - коммутатор системы зажигания 
Т82[- Н; АЗ - блок последующего включе- 
ния вентилятора системы охлаждения; В - 
аккумуляторная батарея; Р1- Р22 - предо- 
хранители (заводская нумерация); О - ге- 
нератор; Н - комбинация приборов; Н1 - 
сигнализатор аварийного давления масла; 
Н2 - сигнализатор неисправности тормо- 
зов и включенного стояночного тормоза; 
НЗ - сигнализатор неисправности генера- 
тора; Н4 - тахометр; Н5 - сигнализатор 
включения указателей поворота; Н6 - сиг- 
нализатор включения дальнего света; Н7 - 
указатель уровня топлива в баке; Н8 - ука- 
затель температуры охлаждающей жид- 
кости; Н9 - сигнализатор перегрева двига- 
теля и падения уровня охлаждающей жид- 


лямбда-зонд; Р2 - датчик температуры 
охлаждающей жидкости; РЗ - датчик по- 
ложения дроссельной заслонки; Р4 - дат- 
чик температуры всасываемого воздуха; 
Р5 - датчик уровня топлива; Р6 - датчик 
Холла распределителя зажигания; Р7 - 
датчик указателя температуры охлаждаю- 
щей жидкости; Р8 - датчик температуры 
масла; Р9 - датчик температуры наружно- 
го воздуха; П1 - добавочный резистор 
форсунки; П2 - нагреватель впускного 
коллектора; ЯЗ - прикуриватель; П4 - ре- 
гулятор яркости подсветки комбинации 
приборов; Р5 - обогреватель заднего сте- 
кла; 81 - замок зажигания; 82 - термовы- 
ключатель подогрева впускного коллекто- 
ра; 83 - распределитель зажигания; 84 - 
датчик уровня охлаждающей жидкости; 85 


СХЕМА РАСПОЛОЖЕНИЯ РАЗЪЕМОВ В МОНТАЖНОМ БЛОКЕ 
(на схеме электрооборудования подключение провода, 
например, к контакту 5 разъема 112 обозначено 112/5). 
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кости; НЮ - лампы подсветки комбинации 
приборов; Н11 - многофункциональный 
дисплей; Н12 - контрольная лампа ава- 
рийной сигнализации; Н13 - индикатор 
включения габаритного освещения; Н14 - 
индикатор включения противотуманных 
фар; Н15 - индикатор включения обогре- 
вателя заднего стекла; Н16 - звуковые 
сигналы; К1 - реле шины X; К2 - реле 
включения обогрева лямбда-зонда; КЗ - 
реле топливного насоса; К4 - реле вклю- 
чения подогрева впускного коллектора; К5 
- электронное реле сигнализатора уровня 
и указателя температуры охлаждающей 
жидкости; Кб - электронное реле указате- 
лей поворота; К7 - реле противотуманных 
фар; К8 - реле звуковых сигналов; К9 - 
электронное реле управления стеклоочи- 
стителем; Б - катушка зажигания; М1 - 
стартер; М2 - мотор-регулятор холостого 
хода; М3 - топливный насос; М4 - венти- 
лятор системы отопления; М5 - вентилятор 
системы охлаждения; Мб - стеклоочисти- 
тель; М7 - насос стеклоомывателя; Р1 - 


- датчик давления масла на 0,3 бар; 86 - 
датчик давления масла на 1,8 бар; 87 - 
включатель сигнализатора стояночного 
тормоза; 88 - датчик уровня тормозной 
жидкости; 89 - переключатель много- 
функционального дисплея; 810 - выклю- 
чатель освещения багажника; 81 1 - пере- 
ключатель вентилятора системы отопле- 
ния; 812-815 - выключатели освещения 
салона в передней левой, задней левой, 
задней правой и передней правой дверях 
соответственно; 816-818 - подрулевые 
переключатели света фар, аварийной сиг- 
нализации и указателя поворота соответ- 
ственно; 819 - выключатель стоп-сигна- 
лов; 820 - центральный выключатель ос- 
вещения; 821 - выключатель противоту- 
манных фар; 822 - выключатель ламп 
заднего хода; 823 - выключатель обогре- 
вателя заднего стекла; 824 - термовыклю- 
чатель вентилятора системы охлаждения; 
825 - датчик последующего включения 
вентилятора системы охлаждения; 826 - 
кнопка включения звуковых сигналов; 827 


- переключатель стеклоочистителя и стек- 
лоомывателя; \Л/1 - лампа освещения пер- 
чаточного ящика; \Л/2 - лампа освещения 
полки для аудиокассет (если полка устано- 
влена); \Л/3 - лампа освещения пепельни- 
цы; \Л/4 - лампа подсветки прикуривателя; 
\Л/5 - лампа освещения багажника; \Л/6 - 
лампа подсветки переключателя 81 1; \Л/7 - 
плафон освещения салона с таймером вы- 
ключения; \Л/8, \Л/9 - задние дополнитель- 
ные лампы освещения салона; \Л/10 - ле- 
вый передний габаритный фонарь; \Л/11, 
\Л/12 - двухнитевая лампа левой фары; 
\Л/13, \Л/14 - двухнитевая лампа правой 
фары; \Л/1 5- правый передний габаритный 
фонарь; \Л/16, \N^7 - левые передний и 
задний указатели поворота; \Л/18, \Л/20 - 
левый и правый задние габаритные фона- 
ри; \Л/19, \N2^ - левый и правый 
стоп-сигналы; \Л/22, \Л/23 - правые 
задний и передний указатели пово- 
рота; \Л/24- лампа подсветки выклю- 
чателя освещения; \Л/25 - лампы 
подсветки номерного знака; \Л/26 - 
лампы подсветки выключателя про- 
тивотуманных фар; \Л/27 \Л/28 - левая 
и правая противотуманные фары; 
\Л/29 - задний противотуманный фо- 
нарь; \Л/30, \Л/31 - левая и правая 
лампы заднего хода; \Л/32 - лампа 
подсветки выключателя обогревате- 
ля заднего стекла; Х1-Х26 - разъе- 
мы, расположенные; XI - около 
стартера; Х2, ХЗ - слева на перего- 
родке моторного отсека; Х4, Х22 - 
позади монтажного блока; Х5 - сза- 
ди слева в багажнике, Х6, Х7 - около 
плафона освещения; Х8 - в багаж- 
нике на топливном насосе; Х9-Х11, 
Х26 - позади облицовки подрулевого 

переключателя; Х12-Х14 - на соответст- 
вующих фонарях; XI 5 - на переключателе 
коробки передач; XI 6, XI 7 - на противоту- 
манных фарах; XI 8, XI 9 - на задних ком- 
бинированных фонарях; Х20, Х23 - около 
левой фары; Х21, Х24 - слева за комбина- 
цией приборов; Х25 - около правой фары; 
VI - клапан адсорбера; У2 - клапан упра- 
вления запаздыванием зажигания; УЗ - 
форсунка впрыска топлива. 

Точки соединения потребителей с 
"массой” (указаны цифрами в кружках у 
корпусной шины): 1 - рядом с монтажным 
блоком; 2 - слева в багажнике; 3 - на ко- 
робке передач; 4 - на блоке цилиндров; 5 

- в жгуте проводов позади панели прибо- 
ров; 6 - в жгуте проводов крышки багаж- 
ника; 7 8 - в жгуте проводов фар; 9 - на 
крышке головки блока цилиндров; 10 - 
над рулевым механизмом; 1 1 - справа в 
багажнике; 12, 1 3 - в жгуте проводов си- 
стемы “Моно-Джетроник"; 14 - в жгуте 
проводов фар. 
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доводим до УМА 

НЕ ПАРЬ ноги В "ТОСОЛЕ”! 


Кому приятно, когда на ноги хлещет горячий ”Тосол”? Увы, это нередко 
случается с пассажиром "Жигулей” - диафрагма краника отопителя 
может порваться в любую минуту. О переделке схемы подвода "Тосола” 
в отопитель, устраняющей опасность протекания жидкости в салон, 
рассказывает Антон УТКИН. 


Автомобиль "Жигули”, пожалуй, 
можно отнести к тем рекордсменам 
конвейера, устройство которых не 
меняется десятилетиями. Чем-то по- 
хожим могут похвастаться, например. 


примус "Шмель” или обыкновенный 
топор. Конструктивные недостатки 
подобных изделий стали настолько 
обыденными, что воспринимаются 
как неотъемлемые свойства: у при- 
муса засоряется жиклер, топор раз- 
балтывается на топорище, а у "Жигу- 
лей” уже тридцать лет течет кран 
"печки"... 

Народная мудрость давно выра- 
ботала золотое правило: чтобы диа- 
фрагма "жигулевского” краника не 
порвалась, рычагом управления луч- 
ше вообще не пользоваться - пусть 
кран будет зимой всегда открыт, а 
летом закрыт. (Но, позвольте, а за- 
чем вообще нужна вещь, которой не 
пользуются?!) 

В недавнем прошлом "Жигули” 
21 СйоимиСилами 


где пассажир рисковал ошпарить но- 
ги, тем не менее, считались у нас 
венцом творения рук человеческих. 
Хозяин легко прощал четырехколес- 
ному любимцу семьи всякие пакости и 


даже жалел его, бедненького, когда 
тот, сделав в салоне лужу и сразу 
став беспомощным, понуро тащился 
на поводке за буксиром. Единствен- 
ное, что тревожило владельца, где 
достать новый краник. В те времена 
на подобный вопрос отвечали либо 
"нигде!” либо вовсе в неприличной 
форме. Вот почему наш журнал рас- 
сказывал о хитроумных способах 
восстановления этой копеечной де- 
тали, пожалуй, столь же часто, как и о 
пресловутом игольчатом клапане 
карбюратора. 

Сегодня краник "печки” можно 
купить на каждом углу, однако не 
спешите - новый будет ничуть не на- 
дежнее. К тому же процедура его за- 
мены столь трудна и мучительна, что 


повторить ее когда-либо не захо- 
чешь ни за что на свете. Перегнув- 
шись навзничь в дверной проем и 
вытянув руки под панель приборов, 
придется долго-долго откручивать 
на ощупь гайки крепления краника, 
чувствуя, как остатки "Тосола” из 
"печки” стекают в рукава, а острый 
буртик порога кузова врезается в 
позвоночник... 

"Это ж надо додуматься!” - раз- 
дражению хозяина нет предела. Сде- 
лать кран с такой хлипкой диафраг- 
мой и разместить его в таком недос- 
тупном месте! Испокон веков краники 
вворачивали прямо в блок или голов- 
ку двигателя - и не было никаких 
проблем! I 

Но вот пытка закончена, и вы в 
раздумьях: ставить новый кран, обре- 
кая себя на повторные мучения, или 
придумать что-то оригинальное? Ре- 
шено, сделаем по-своему! Подведем 
’Тосол” к "печке” прямо шлангом. 
Прежде чем швырнуть старый кран в 
мусорное ведро, снимаем с него 
стальную трубку с фланцем и, укоро- 
тив ее до 30 мм, закрепляем гайками 
через штатную прокладку к радиато- 
ру "печки” - к привалочной площадке 
она подходит идеально. 

Штатные "жигулевские” неарми- 
рованные шланги "печки” как подво- 
дящий, так и отводящий, лучше тоже 
выбросить - даже в прежние време- 
на, когда все вазовские "резинки” 
были крепки и эластичны, они не 
служили больше пяти лет. А нынеш- 
ние могут внезапно дать трещину, 
выпустив из системы ’Тосол” уже в 
первую зиму. Куда надежнее шланги 
с нитяным усилением, применяемые 
на всех отечественных автомобилях, 
кроме ВАЗ. Нам нужен тот, что с 
внутренним диаметром 16 мм и на- 
ружным - 25 мм. На рынках запча- 
стей этих шлангов изобилие - наруб- 
лены метровыми кусками и маркиро- 
ваны желтой или белой краской: 
"ГОСТ 10362-76, 16x25”. Для отопи- 
телей классических "москвичей”, 
"волг” и "уазиков” применяют именно 
такие. Но в отличие от "жигулевских" 
они отформованы не изогнутыми, а 
прямыми, поэтому придется сделать 
под панелью приборов петлю, чтобы 
не допустить резкого изгиба и сплю- 
щивания шланга. Второй конец вы- 
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К жидкостному 
насосу 


Измененная схема подвода жидкости в отопитель: 1 - радиатор отопителя; 2 - отводящая трубка; 3 
- уплотнитель трубок; 4 - щит передка кузова; 5 - шланги с нитяным усилением "16x25"; 6 - подво- 
дящая трубка; 7 -краник "2141"; 8 - трубка помпы; 9 - трубка, снятая со штатного краника и укоро- 
ченная до 30 мм. 




"САМОПАЛ" 


водим в подкапотное пространство 
через нижнее отверстие штатного 
уплотнителя щита передка, которое 
придется слегка увеличить в диамет- 
ре с помощью кусачек-бокорезов. 

Под капотом шланг делает еще 
одну петлю и надевается на патрубок 
головки блока. Летом, когда "печка” 
не нужна, поток горячей жидкости 
через радиатор можно перекрывать 
несколькими способами. Самый при- 
митивный - пережать шланг двумя 
дощечками (палочками, болтами, 
шпильками), стянутыми проволокой. 
Но лучше всего поставить в разрез 
шланга компактный и надежный 
краник "печки” от ’'Москвича-2141” 
(2141-8101400, применяемый с сен- 
тября 1992 года). Поворачивая фла- 
жок на его корпусе, можно дозиро- 
вать приток горячей жидкости в ото- 
питель. Любителям особого комфор- 
та, которым лень лазить под капот и 
непременно хочется по нескольку 
раз на дню управлять температурой 
"печки” прямо с места водителя, на- 
до ставить краник 2108-8101150 от 
"Самары” также в разрез подводя- 
щего шланга под капотом. Но тягу 
управления, соединенную с рычаж- 
ком на панели приборов, придется 
заменить на более длинную, выведя 
ее под капот через отверстие, про- 
сверленное в резиновом уплотните- 
ле шлангов. 

Второй штатный шланг, отводя- 
щий ’Тосол” из "печки” заменить на 
армированный совсем просто - ника- 
ких петель делать не надо, он и так 
без перегибов подсоединяется к при- 
емной трубке водяного насоса. Для 
работы понадобятся фирменные чер- 
вячные хомуты (всего шесть штук) - 
штатным вазовским путь один - в по- 
мойку. 

Итак, довольно надежный в це- 
лом, автомобиль "Жигули” после 
этой небольшой доработки стал еще 
надежнее - внезапная утечка "Тосо- 
ла” теперь исключена. Если со вре- 
* Менем краник ”2141” или ”2108" и по- 
теряет герметичность, то жидкость 
будет лишь медленно просачиваться 
через уплотнение тоненькой оси за- 
слонки, капая на землю. Даже в 
дальней дороге это не чревато не- 
приятностями - заменить такой кран 
можно за пару минут. В крайнем слу- 
чае можно поставить вместо него 
подходящую трубку (зимой) или про- 
сто деревянную палочку (летом). Но 
главное - вашей попутчице не при- 
дется парить ноги в едком "Тосоле”. 


"...ПОБЛИЖЕ НАЙДЕШЬ” 


Вадим ПИСКУНОВ. Технический 
центр ЗР "Можайский” 


Пословица "подальше положишь 
- поближе возьмешь”, увы, все еще 
актуальна. Воруют! И машины в сбо- 
ре. и отдельные их 
детали. В скорбном 
рейтинге популярно- 
сти "на посягаемость” 
видное место зани- 
мают всевозможные 
блестящие аксессуа- 
ры, например зерка- 
ла. 

Владельцы гру- 
зовиков, оставляя 
машину на ночь, 
предпочитают, от 
греха подальше, за- 
бирать зеркала с со- 
бой. Уж лучше утром 
потратить лишние 
пять минут, устанав- 
ливая их на место, 
чем полдня искать 
новые. Но эти еже- 
дневные пятиминутки 
с годами складыва- 
ются в часы, дни и недели. 

Между тем прикрутить зеркала 
на место - дело нескольких секунд. 


Львиную долю времени отнимает их 
настройка, особенно правого. Чтобы 
свести время установки к минимуму, 
стоит несколько изменить крепление 
зеркал к стойкам. Тогда, однажды 
настроенные, они всякий раз будут 
занимать заданную ориентацию. 

Рассмотрим, как это 
делается, на примере 
КамАЗа (см. рис.). 

Рассверливаем 
резьбовую часть крон- 
штейна до диаметра 
10,5 мм и в верхней час- 
ти диаметрально выпи- 
ливаем ножовкой или 
плоским напильником 
паз 3x4 мм. 

На токарном станке 
изготавливаем установочный 
винт, сверлим в нем отверстие 
диаметром 3 мм и запрессовыва- 
ем в него штифт. 

Вставляем винт в крон- 
штейн, закрепляем снизу гайкой 
и, выставив зеркало, затягиваем 
хомут. 

Теперь, чтобы его снять, до- 
статочно отвернуть нижнюю 
гайку и вынуть зеркало вместе с 
винтом. Последующая установка 
вернет его в первоначальное поло- 
жение. 



НАСТУПАЙ БЕЗ ОПАСКИ 

Ступеньки, ведущие в кабину грузовика МАЗ или КамАЗ, бывает, приводят 
на больничную койку. Основных причин - две. Первая - снег и лед, нередко по- 
крывающий ступеньки зимой, 
вторая - алюминиевый сплав, из 
которого сделаны эти детали. В 
паре со сталью он интенсивно 
корродирует и однажды ступень- 
ка под весом человека ломается 
или срывается с болтов. И хоть 
высота небольшая, внезапность 
"десантирования” привносит в 
процесс входа-выхода опреде- 
ленный риск. 

Раз и навсегда избавиться 
от него можно, переделав сту- 
пеньки на менее травмоопас- 
ные, не из алюминиевого спла- 
ва, а из стальной полосы сечением 5x50 мм. Жесткость и прочность таких 
ступенек вполне достаточна, на них не задерживаются грязь, лед и снег, а 
для изготовления нужны лишь сварочный аппарат, молоток и тиски. 
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МЕЛКИМ РЕМОНТ 

НЕ ПОВЕРНУВ ГОЛОВЫ КОЧАН... 



Восстанавливаем сломанные боковые зеркала с электроприводом. 


Практически на всех автомоби- 
лях ныне устанавливают зеркала 
заднего вида с обеих сторон, что 
улучшает обзор "задней полусферы” 
как сказали бы летчики. От внутри- 
салонного зеркала толку порой бы- 
вает немного - подголовники высо- 
кие, а задние стекла низкие. Кроме 
того, на некоторых машинах, осо- 
бенно джипах, широкие боковые и 
задние стойки также ухудшают зад- 
ний обзор. 

Для удобства боковые зеркала 
делают с электроприводом, что поз- 
воляет их подстраивать для любого 
водителя одним выключателем. На 
редакционном "Ниссане-Террано” 
тоже есть электропривод достаточно 
типичной ныне конструкции (похожие 
можно встретить и на других ино- 
марках). Однако кто-то из предыду- 
щих хозяев пытался его чинить и 
неудачно - левое зеркало однажды 
вывалилось и повисло на проводах, а 
правое начало так трястись, что 
пользоваться им просто стало не- 
возможно. Поэтому на некоторое 
время пришлось их закрепить на- 
мертво к корпусам изолентой. 

Чтобы определить причины по- 
ломки, мы вынули левое зеркало из 
кожуха. Оказалось, что на задней 
части зеркала расположен корпус 
редукторов из термопластика, за- 
крепленный неподвижно на алюми- 
ниевой рамке внутри кожуха. Корпус 
навешен на два верхних крючкооб- 
разных кронштейна и прикреплен к 
проушине рамы винтом - саморезом, 
ввернутым в нижнюю опору. 

На тыльной стороне зеркала 
расположена центральная полусфе- 
рическая опора с плоской тягой, ко- 
торая проходит через центр корпуса 
редукторов и закрепляется на нем с 
помощью упругой чеки. Зеркало по- 
ворачивается на тяге относительно 
центральной опоры двумя штоками 
редукторов. 

Получив какое-то представле- 
ние об устройстве боковых зеркал с 
электроприводом, приступили к ра- 
боте. 

имиСи.лими 



Крестообразной отверткой снизу, через отвер- 
стие в кожухе, выворачиваем саморез из ниж- 
ней опоры корпуса редукторов и, выведя ниж- 
нюю часть зеркала наружу, снимаем его с двух 
верхних крючкообразных кронштейнов. 



Пассатижами с тонкими изогнутыми концами 
выдергиваем шаровые наконечники штоков 
редукторов из упругих сферических чашек 
зеркала. Перед этим вынимаем упругую чеку 
из плоской тяги крепления зеркала к редук- 
тору. 



Корпус редукторов с отломанной опорой креп- 
ления и проушиной. Видны шаровые наконеч- 
ники штоков редукторов и узлы крепления зер- 
кала к корпусу. 


На корпусе редукторов левого 
зеркала отломилась одна из верхних 
проушин и нижняя опора, а на пра- 
вом - только проушина. Вниматель- 
нее осмотрев оба корпуса, мы выяс- 
нили, что они одинаковые. На каж- 
дом четыре проушины и две опоры. 
Если поменять корпуса местами - 
сломанные детали не будут исполь- 
зоваться. Так мы и сделали. 



Чтобы разобрать редуктор, отворачиваем че- 
тыре самореза. Видна опора, которую мы при- 
варили электропаяльником (на фото ближе к 
ладони). 



Шилом отжимаем боковые стопорные усики 
на штекерах проводов и выдергиваем их из 
корпуса. 


Для этого пришлось снять зеркала 
с корпусов редукторов и отсоединить 
по четыре провода управления. Перед 
этим сделали запись о маркировке 
проводов, иначе при сборке можно на- 
рушить алгоритм управления. Корпус с 
отломанной опорой восстановили с 
помощью электропаяльника (в основ- 
ном из-за желания закрыть образо- 
вавшуюся дыру). Если кто-нибудь ре- 
шит не менять редукторы местами, а 
поставить на место восстановленный, 
то для прочности в корпус полезно 
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вплавить металлические скобки. Но 
его сложная форма и тонкие стенки 
делают эту процедуру довольно за- 
труднительной. 

При сборке мы отогнули в рабочее 
положение стопорные усики на штеке- 
рах проводов и вставили их в соответ- 
ствующие отверстия в корпусах редук- 
торов. Отверстия загерметизировали 
’Т ермесилом” В центральное вставили 
тягу зеркала и законтрили упругой че- 
кой. Сориентировав выступы на шаро- 
вых наконечниках штоков редукторов 
относительно прорезей в сферических 
упругих чашках зеркала, узкой стаме- 
ской вдавили шаровые наконечники в 
чашки. После этого проверили управ- 



Двигатель с отремонтированным креплением 
червяка. 


ление зеркалами. Правое зеркало по- 
ворачивалось вниз нормально, а вверх 
- заклинивало. Пришлось снова разо- 
брать редуктор. Оказалось, лопнул 
пластмассовый корпус одного из чер- 


вяков, насаженный на шлицевой вал 
двигателя. При работе червяк сползал 
по шлицам вала и его заклинивало в 
корпусе редуктора. Тогда мы сняли 
червяк с вала и на его гладкую часть 
плотно насадили кусочек тонкой ме- 
таллической трубки, тем самым сжав 
шлицевое соединение. Сама трубка не 
мешает зацеплению с шестерней. 
Привод заработал нормально. 

Окончательно установили каж- 
дое зеркало в кожух, предваритель- 
но надев корпуса редукторов на 
верхние крючкообразные кронштей- 
ны. Потом ввели нижнюю часть зер- 
кала в корпус и закрепили саморе- 
зом нижнюю опору к раме. 


доводим до УМА 

НЕ ИСКУШАЙ БЛИЖНЕГО! 

Самый массовый у нас легкий грузовичок ИЖ-2715 - излюбленный 
объект для разного рода переделок и доработок. Чего только 
не придумывают его владельцы, чтобы сделать машину более удобной: 
и сиденья в кузове, и окна в стенках фургона, ит.п.О том, как защитить 
от воров пробку заливной горловины бензобака "каблучка”, 
рассказывает Антон УТКИН. 


Так уж повелось в нашем отечест- 
ве - все, что "лежит плохо” тут же ис- 
чезает, чтобы у кого-то "лежать хоро- 
шо” Однако наши автопроизводители 
не могут понять этого и уже несколько 
десятилетий, с завидным упорством, 
выпускают машины с незапираю- 
щейся пробкой бензобака. Вовсе не 
обязательно, что из него по ночам 
будут сливать топливо (хотя в про- 
винции такое не редкость), зато на- 
сыпать туда какой-нибудь гадости, 
чтобы напакостить, могут вполне. 

Не зря ведь даже на цивилизован- 
ном Западе лючок горловины бен- 
зобака у большинства автомобилей 
блокируется замком, управляемым 
кнопкой с места водителя. 

Самые незащищенные горлови- 
ны те, что не закрыты люком и высту- 
пают над поверхностью кузова. При- 
менять здесь пробки с кодовыми зам- 
ками или личинками под ключ затруд- 
нительно - вода и грязь быстро выве- 
дут механизмы из строя, а зимой они 
просто замерзнут. Как назло, такое слу- 
чается, когда топливо едва плещется на 
дне бака и откладывать заправку на по- 
том уже нельзя. 

Больше всех не повезло "каблуч- 
ку” - ИЖ-2715. В начале его выпуска, 
в 1972-м, конструкторы, видимо, сле- 
по верили в сознательность наших 


граждан, полагая, что на выставлен- 
ную, словно на витрине, пробку бензо- 
бака никто не позарится. Увы, отвора- 
чивали на пол-оборота "москвичов- 
скую" пробку и рефлекторно клали ее в 



Защита горловины бензобака ИЖ-2715: 1 - панель бокови- 
ны кузова; 2 - колпак; 3 - кожух рукава; 4 - резиновая втул- 
ка; 5 - запирающий стержень; 6 - металлические полоски. 


карман даже те, кому она была абсо- 
лютно не нужна. В результате многие 
"каблучки” ездили по дорогам с тряп- 
кой в горловине вместо пробки. 

В конце 80-х фургоны и пикапы 
разрешили приобретать "частникам” но 
и самые рукастые из них не могли при- 
думать ничего лучшего, чем врезать в 
пробку бака "почтовый” замочек, а что- 


бы в него не попала вода, на горловину 
надевали полиэтиленовый пакет с ре- 
зинкой или пивную банку. 

Между тем есть неплохой вариант 
защиты заливной горловины без каких- 
либо чувствительных механизмов, к то- 
му же не портящий внешний вид маши- 
ны. Надо просто закрыть горловину 
снаружи аккуратным металлическим 
колпаком, который фиксируется изнут- 
ри фургона. Сказано - сделано! Поку- 
паем в хозяйственном магазине ма- 
ленькую алюминиевую кастрюльку или 
кружку диаметром 100-120 мм и, уда- 
лив ее ручку, отпиливаем развальцо- 
ванный бортик так, чтобы высота полу- 
чившегося колпака была около 90 мм. К 
стенкам его привинчиваем две полоски 
из листового алюминия или нержавейки 
толщиной около 3 мм (см. рис.), подог- 
нав по месту их длину и наклон. Кол- 
пак должен входить в выемку кузо- 
ва вокруг заливной горловины, а 
полоски - внутрь кузова через 
специально пропиленные пазы. 
Фиксируется колпак стержнем, 
проходящим через отверстия на 
концах полосок и опирающимся 
на резиновую втулку, закреплен- 
ную винтом-саморезом на кожу- 
хе заливного рукава. На край 
колпака, прилегающий к окра- 
шенной поверхности кузова, на- 
клеиваем резиновый уплотни- 
тель (например, от боковых окон или 
багажника). Подбирая диаметр резино- 
вой втулки, можно добиться плотного 
прилегания колпака к кузову. Покрасить 
колпак под цвет машины или оставить 
так - дело вкуса. Главное, что теперь 
бензобак недоступен злоумышленни- 
кам -добраться до пробки можно, толь- 
ко отперев двери фургона. 
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ИНСТРУМЕНТ 


один в ПОЛЕ... ВОИН! 


Специализированный инструмент 
лучше универсального. С этим 
не поспоришь. И все же постоянно 
возить с собой всевозможные 
наборы ключей, отверток 
и насадок вряд ли оправданно - 
эра захламленных багажников 
уходит в прошлое. Но и совсем 
без инструмента оставаться 
боязно - мало ли что в дороге 
случится... 

О многофункциональном ручном 
инструменте американской фирмы 
ІтрегіаІ Зсіігасіе ("Империал Шрейд") 
рассказывает Михаил КОЛОДОЧКИН. 


В сложенном состоянии он занима- 
ет настолько мало места (фото 1), что 
легко умещается в миниатюрном чехле, 
который, кстати, можно носить на поясе 




(фото 2). В то же время универсаль- 
ность изделия впечатляет - перечень 
его "талантов” включает 21 позицию! 



Инструмент целиком выполнен из 
нержавеющей 440-й стали и выглядит 
солидно Многочисленные функцио- 
нальные наконечники, скрывающиеся 
внутри двух рукояток, доступны как в 
сложенном, так и в разложенном поло- 
жении. Ножи и отвертки снабжены фи- 
ксаторами, исключающими их самопро- 
извольное закрывание. Для разблоки- 
ровки такого фиксатора достаточно на- 
давить пальцем на тыльную часть со- 
седнего лезвия (см. рис.). Однако инст- 
рукция рекомендует пользоваться при- 
способлениями поочередно, не извле- 
кая все насадки одновременно. 


Одна из рукояток содержит такой 
набор. Линейку, размеченную в мил- 
лиметрах и дюймах (фото 3). Торцевая 
ее часть (рыболовы - это для вас!) 
имеет углубление, позволяющее из- 



влекать рыболовные крючки из щучьей 
пасти... Далее - нож-серейтор с фик- 
сатором, отличительная особенность 
которого - волнообразная форма лез- 
вия (фото 4), нож со скребком (фото 5), 



большая отвертка с фиксатором (фо- 
то 6). Если создаваемого ею моменте 
недостаточно, его можно увеличить с 
помощью соседней рукоятки (фото 7), 
Кстати, специальный вырез у основа- 



ния позволяет использовать инстру- 
мент для зачистки проводов. Наконец, 
маленькая отвертка (фото 8). 

Вторая рукоятка скрывает в своих 
"недрах” следующее. Напильник (фото 


25 


(Іо ими (3, 


лами 


9) с различной насечкой на противопо- 
ложных сторонах, что позволяет рабо- 
тать и с деревом, и с металлом. Нож с 



комбинированным лезвием (фото 10): 
у основания оно волнообразной фор- 
мы, ближе к острию - обыкновенное. В 
рабочем положении нож удерживается 



фиксатором. Есть еще нож для кожи 
(фото 1 1), заостренный кончик которо- 
го может заменить шило, крестовая 
отвертка с фиксатором (фото 12), кон- 


7 



сервный нож и открывалка для буты- 
лок (фото 1 3) - вещь в дороге незаме- 
нимая... 

Согласно инструкции, инструмент 
пригоден и как некое подобие пасса- 



тижей даже в сложенном виде (фо- 
то 14). Однако вряд ли это понадо- 
бится: здесь предусмотрены и обыч- 
ные пассатижи - достаточно только 
развести рукоятки в стороны на пол- 
оборота каждую и зафиксировать в 
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рабочем положении, сжав рукой (фо- 
то 15). Форма носиков необычна - их 
переменное сечение позволяет при- 
менять инструмент как для деликат- 



ных операций, так и для работ, рас- 
считанных на мощные пассатижи. 
Расположенные в нижней части ре- 
жущие кромки также дают возмож- 



ность использовать их в качестве ку- 
сачек (фото 16). 

Отверстие в одной из рукояток 
(фото 17) предназначено для креп- 



ления страховочной веревки. Такая 
мера предотвратит случайное паде- 
ние инструмента при работе в не- 
удобном месте. 



Как и всякий фирменный инстру- 
мент, изделие от "Империал Шрейд” 
имеет "пожизненную” гарантию. Есте- 



ственно, она не распространяется на 
случаи неаккуратного обращения с ним 
или использования не по назначению. 



Универсальность инструмента по- 
зволяет применять его не только в ав- 
томобиле, но и дома, на даче, в турпо- 



ходах и т. д. При этом извечные се- 
мейные проблемы с вытаскиванием 
гвоздя или открыванием консервной 
банки не будут сопровождаться дли- 



тельными поисками подходящего ору- 
дия труда. Цена инструмента довольно 
высока - примерно 690 рублей, одна- 
ко, думается, он того стоит. 



ОБЪЯСНИТЬ 


На моей ’Т азели" перегорел 
предохранитель на 60 А, а новый 
взять негде. Попытки заменить 
его тонкой проволокой были не- 
удачны - она перегорела. Более 
толстую ставить не рискнул - как \ 
бы не сгорела проводка. Как 
точно рассчитать диаметр про- 
вода? 

Расчет тока плавления провода в 
зависимости от его материала и диа- ; 
метра - изначально сложная задача, « 
но ученые-физики разработали эм- а 
лирическую формулу этой зависимо - 1 
сти. Она выглядит так: ! 

где сі - диаметр провода, мм; 

Іпл - ток плавления, А (в ва- 
шем случае - 60 А); 
а - коэффициент материала 
(медь - 0,8; алюминий - 0,59; 
железо - 24,6; олово - 1 2,8; 
свинец - 10,8). 

Исходя из этого, вы можете при- 
менить медный провод диаметром 
0,8 мм. 

*** 

После замены на СТО шаро- 
вых опор на "Жигулях” я благопо- 
лучно ездил только несколько 
дней. Потом появился сильный 
скрип как на неровной дороге, так 
и при поворотах руля. Что следует 
предпринять? 

Скорее всего, виноваты именно 
шаровые опоры, по крайней мере - ^ 
одна из них, оказавшаяся слишком 
тугой. Это часто бывает с опорами | 
"левого” происхождения, в том числе | 
отремонтированными, особенно 
верхними. В тугой опоре через не- 
сколько дней (а то и часов) после на- 1 
чала ее эксплуатации пленка смазки 
выдавливается трущимися поверх- 
ностями и трение становится сухим. 
Возникает неприятный скрип. К тому 
же подвеска с чрезмерно тугими 
шарнирами хуже работает, снижая 
комфортабельность автомобиля, і 
особенно на мелких и частых неров- 
ностях покрытия, а порой и ухудшая 
устойчивость. 

Необходимо найти и заменить 
тугую опору стандартной. 
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НОВИЧКАМ НА ЗАМЕТКУ 


ДРУЖИТЬ С РЕЗЬБОЙ 



Величайшее изобретение человека - резьбовое соединение деталей 
при их разборке и сборке нередко создает трудности, и немалые. 
Как преодолеть их? 


вставляя зев одного ключа в зев дру- 
гого (фото 1). Достаточно незначи- 
тельного перекоса получившейся 
"конструкции" как она разваливается и 
может травмировать руку. Конечно, и 
для крупной резьбы надо ограничивать 
усилия. (Один знакомый сломал болт 
диаметром 12 мм крепления колеса на 
Ниве” прыгнув на конец штатного 


В автомобиле очень многие дета- 
ли, узлы, агрегаты закреплены по- 
средством резьбы. Поэтому почти все 
работы по обслуживанию и ремонту 
начинаются с отворачивания чего-то - 



Рис. 1. Затачивая лезвие отвертки, не за- 
будьте сделать плоский участок длиной 
1-1 Д мм. Конусное лезвие будет выле- 
зать из шлица, повреждая его края. 


пробки в картере для замены масла, 
гаек со шпилек - для замены воздуш- 
ного фильтра и т. д. и т. п. Естествен- 
но, первый инструмент, который мы 
берем в руки, - отвертка или гаечный 
ключ. Не будем здесь подробно оста- 
навливаться на орудиях производства 
- им в каждом выпуске "Своих сил” от- 
водится особое место. Перейдем сразу 
к "рабочему процессу" 


Поэтому первое, что следует сде- 
лать, - очистить выступающую часть 
резьбы тряпкой или металлической 
щеткой. Затем смочить соединение 
какой-нибудь легкопроникающей 
жидкостью типа известной ѴѴО-40, 
керосином или соляркой, способ- 
ными ослабить сцепление деталей. 
Только через минуту-другую, вы- 
брав подходящий ключ, пробуйте 
отвернуть гайку. Кстати, ослабить 
соединение нередко удается, посту- 
кивая по деталям молотком в про- 
дольном направлении. 

Длина стандартных ключей рас- 
считана так, что приложенного уси- 
лия взрослого человека должно хва- 
тить, чтобы надежно завернуть и от- 
вернуть обычные болты, гайки и т. п. 
Если же резьба приржавела, а зна- 
чит, часть тела детали съела ржавчи- 
на, даже меньшего, чем при затяжке, 
усилия достаточно, чтобы сломать ее. 

Если усилия руки не хватает и 
отвернуть детали с резьбой диаметром 
больше 8 мм не удается, в данном слу- 
чае можно увеличить длину стандарт- 
ного ключа (то есть плечо прилагае- 
мого усилия), надев на него отрезок 
трубы подходящего диаметра. Не сто- 
ит, проявив "смекалку" удлинять плечо. 


Когда же никакие ухищрения не по- 
могают отвернуть деталь, ее нагревают 
феном, паяльной лампой или газовой 
горелкой. Расширившаяся при этом на- 
ружная часть освобождает внутреннюю 
(кстати, так же поступают, когда не уда- 



Фото 1. Так удлинять плечо усилия не стоит. 

ется выпрессовать цилиндрическую или 
коническую деталь из гнезда). 

ЕСЛИ БОЛТ СЛОМАЛСЯ 

Когда остаток выступает над по- 
верхностью детали, чтобы лучше ух- 
ватиться за него, в зависимости от 
удобства подхода делают напильником 


КАК ОТВИНЧИВАТЬ 

Если резьба на детали, болте (гай- 
ке) не заржавела и не повреждена, от- 
винтить их нетрудно любым ключом. 
Когда же при умеренном усилии это не 
удается, не стоит увеличивать его, 
применяя различные рычаги. Если 
диаметр детали невелик (до 8 мм), есть 
риск, не напрягаясь, сломать ее в 
опасном сечении - там, где начинается 
резьба. В "жигулях” и "москвичах” мно- 
гие, снимая передний амортизатор и 
пытаясь отвернуть приржавевшие гай- 
ки, неожиданно для себя ломают шес- 
тимиллиметровые шпильки, приварен- 
ные к нижнему рычагу подвески. 


Фото 2. Фирменные инструменты для исправле- 
ния резьбы. 
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Фото 3. Приспособление для перекусывания 
гайки. 


две лыски для ключа (тисков) или на- 
девают и приваривают гайку, а в бол- 
тах или шпильках малого диаметра 
ножовкой прорезают шлиц под отверт- 
ку. Все это, конечно, может помочь по- 
сле того, как резьбу предварительно 
хорошо отмочили и простучали. 

Если оставшийся в отверстии об- 
ломок ничем захватить не удается - 
его удаляют так. По оси сверлят от- 
верстие диаметром на 0,5-1 мм мень- 
ше внутреннего диаметра резьбы. При 
размерах 8 мм и больше отверстие 
легче разделывать в 
два-три приема, на- 
чиная со сверла диа- 
метром 3-4 мм. Если 
есть левый метчик 
(нарезающий левую 
резьбу), можно ввер- 
нуть его в образовав- 
шееся глухое отвер- 
стие: уперевшись в 
дно, он начнет выво- 
рачивать остаток де- 
тали. Нет метчика - 
удалите остаток ши- 
лом, чертилкой или 
другим острым пред- 
метом, постепенно 
выковыривая нитки 
резьбы. Сделать это 
будет тем легче, чем 
тоньше оставшаяся 
стенка, то есть чем 
ближе диаметр от- 
верстия к внутренне- 
му диаметру резьбы. 

Кажущаяся труд- 
ной, эта работа на 
самом деле доступна любому челове- 
ку, умеющему обращаться с дрелью - 
ручной или электрической. Успех за- 
висит только от того, насколько соос- 
но будет просверлено отверстие. Зна- 
чит, надо постараться точно накернить 
остаток по центру и правильно дер- 
жать дрель. 
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Г айку, которую невозможно от- 
вернуть и нет необходимости сохра- 
нять, срубают зубилом. Очень удоб- 
но разрезать гайку приспособлени- 
ем, выпускаемым некоторыми фир- 
мами - так называемым гайкорубом 
(фото 3). 

В автомобиле, кроме болтов, 
часто ломаются штуцера, например, 
когда их отворачивают для прокач- 
ки тормозных цилиндров. Остатки 
обычно выворачивают, забив в их 
отверстия трехгранный шабер или 
напильник. 

ИСПРАВЛЕНИЕ РЕЗЬБЫ 

Нередко после "силового” вывин- 
чивания ржавых деталей повреждает- 
ся их резьба. Тогда наружную калиб- 
руют соответствующей плашкой, внут- 
реннюю - метчиком. Если плашки нет, 
можно поправить нитки, наворачивая 
новую гайку, в которой следует пред- 
варительно выпилить надфилем или 
ножовочным полотном два-три паза 
поперек резьбы, чтобы образовались 
режущие кромки. Можно воспользо- 
ваться трехгранным напильником, 
опиливая поврежденные участки. 


Внутреннюю резьбу удается по- 
править новым винтом, поперек 
резьбы которого лучше сделать два- 
три пропила, уподобив его таким об- 
разом метчику. Разумеется, эти са- 
модельные инструменты будут рабо- 
тать эффективнее, если найти зака- 
ленные болт и гайку. Подобный инст- 


румент выпускают и некоторые фир- 
мы (фото 2). 

Один из самых неприятных и рас- 
пространенных случаев - повреждение 
резьбы в отверстии головки блока для 
свечи зажигания. Происходит это при 
неаккуратном вворачивании свечи, ко- 
гда она сразу идет не по резьбе. Убе- 
диться в этом бывает трудно, ибо сталь- 
ной корпус свечи режет нитки алюми- 
ниевой головки, создавая впечатление 
тугой резьбы. Чтобы избежать таких 
ошибок, свечу на две-три первые нитки 
надо вворачивать рукой или ключом, 
прикладывая минимум усилия. 

Исправить испорченную (обычно 
первые несколько ниток) резьбу не- 
просто. Стандартный метчик 14x1,25 
(как и свеча) будет идти по новым, не- 
верным ниткам. Некоторые фирмы 
выпускают специальный инструмент 
для исправления резьб, в том числе 
свечных. Такой метчик, например, 
имеет удлиненные направляющую и 
заходную часть. 

Не будет риска нарезать новую не- 
полноценную резьбу, почти уничтожив 
старую, если проходить ее с обратной 
стороны. Чтобы применить при этом 
стандартный метчик, 
надо снять головку с 
двигателя. А если сде- 
лать специальный цан- 
говый - из корпуса све- 
чи (см. рис. 2), как 
предложил читатель ”3а 
рулем” разбирать ниче- 
го не потребуется. Сма- 
зав его резьбу густой 
смазкой, чтобы удер- 
жать стружку, вставля- 
ют корпус в отверстие 
Вворачивают стержень, 
заставляя нитки резьб 
совместиться, и выво- 
рачивают приспособле- 
ние, которое калибрует 
резьбу. 

В заключение - 
совет. Чтобы при раз- 
борке резьбовых со- 
единений не испыты- 
вать трудностей и не 
повреждать детали, 
защитите их от попа- 
дания влаги. Для этого 
на новом автомобиле нанесите на все 
гайки и торчащие концы болтов анти- 
коррозионный состав (типа "Мовиля”) 
или облепите их пластилином, оконной 
замазкой. Заворачивая их после раз- 
борки, смазывайте резьбу графитной 
смазкой - она не пустит сюда воду. 
Эффект удивит вас! 
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Рис. 2. Самодельное приспособление для 
исправления резьбы в свечном отверстии 
головки: 1 - гайка Мб; 2 - шайба; 3 - втул- 
ка; 4 - корпус; 5 - цанговый стержень. 
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РЕМОНТ 

”ПЕЖО-405”: МЕНЯЕМ САЙЛЕНТ-БЛОКИ 


вгении БОРИСЕНКОВ, Технический центр ЗР "Крестовский ’ 


Напомним: сайлент-блок - это резинометаллический шарнир из двух 
вставленных одна в другую стальных втулок, пространство между которыми 
заполнено резиной. Внутренняя фиксируется на оси, наружная - на рычаге или 
других элементах подвески. Соединенные таким шарниром детали могут по- 
ворачиваться относительно друг друга на требуемый угол благодаря упругой 
деформации резины. Но со временем под действием знакопеременных нагру- 
зок она отслаивается от металлической поверхности (как правило - внутрен- 
ней втулки). С этого момента резина начинает интенсивно истираться и в шар- 
нире появляется зазор. Дефект заявляет о себе стуком, вибрацией рулевого 
колеса (в определенном диапазоне скоростей) и повышенным износом покры- 
шек из-за нарушения углов установки колес. Наиболее часто подобное про- 
исходит с однорычажными короткоходными подвесками иномарок, рассчитан- 
ными на гладкие дороги. Многие же владельцы классических "жигулей” вооб- 
ще не знают, что это такое! 

Сегодня мы меняем сайлент-блоки рычагов передней подвески на авто- 
мобиле ”Пежо-405” 1995 года выпуска с пробегом 57 тыс. км - столько про- 
держались шарниры на дорогах Москвы и области. 

Работу удобнее выполнять на эстакаде, канаве или подъемнике, но мож- 
но обойтись и обычным домкратом в паре с надежной подставкой. Специаль- 
ный инструмент не потребуется, если не считать таковым ключи ”на 18” 




С помощью съемника выпрессовываем палец 
опоры из отверстия в рычаге (если нет съемни- 
ка, наносим несколько сильных ударов молот- 
ком по торцу рычага в зоне крепления пальца)... 



...и разъединяем детали. 



Придерживая ось переднего сайлент-блока 
ключом ”на 18", вторым таким же ключом отво- 
рачиваем гайку крепления оси к подрамнику. 



Ключом ”на 18” отворачиваем болт крепления 
стойки стабилизатора... 


Ключом "на 18" отворачиваем гайку крепления 
шаровой опоры. 


Вынимаем ось вместе с установленными на ней 
с двух сторон пружинными шайбами. 
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РЫЧАГОВ ПЕРЕДНЕЙ ПОДВЕСКИ 



Ключом ’ на 18” отворачиваем гайку со шпиль- 
ки корпуса заднего сайлент-блока (эта шпилька 
хорошо видна на фото 1). 



Двумя ключами 'на 18” отворачиваем также 
крепящий его болт. 



Снимаем задний шарнир с рычага. Внутренняя 
втулка (как и ожидалось) осталась на оси. 


Эта операция может вызвать оп- 
ределенные затруднения. По всей ви- 
димости, на заводе рычаг крепят к 
подрамнику еще до установки послед- 
него на автомобиль. И если разрушен- 
ный сайлент-блок, имея большую сво- 
боду перемещения относительно ры- 
чага, позволяет при наклоне корпуса 
вынуть болт, то обратная его установ- 
ка после замены шарнира в таком по- 
ложении уже невозможна (мешает 
лонжерон кузова). Мы при сборке ус- 
тановили болт с противоположной сто- 
роны (снизу). 



Передний шарнир (у него коническая наружная 
поверхность) выбиваем из рычага подходящей 
оправкой. 



Использовать съемник, подобный 
показанному на фото 18, мешает изгиб 
кромки рычага. Эта же кромка не поз- 
воляет установить новый шарнир с по- 
мощью молотка или пресса. 



Извлекаем болт... 



...и снимаем нижний рычаг. 



Приходится использовать зубило. 


15 

I’ 



В результате разрушенный сайлент-блок уда- 
лось полностью снять. 
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Мы использовали специальный винт, подобрав 
стакан и шайбу из имеющегося набора. При от- 
сутствии приспособления его можно заменить 
подходящим болтом и набором шайб. Помните 
только, что усилие запрессовки должно быть 
приложено к наружной обойме шарнира. 

Задний шарнир напрессовываем на 
ось рычага молотком с помощью под- 
ходящей оправки. В этом случае усилие 
прикладывается к внутреннему кольцу. 
Перед монтажом корпус шарнира необ- 
ходимо сориентировать так, чтобы его 
шпилька располагалась под углом 90" к 
плоскости рычага. Это обеспечит сай- 
лент-блоку "нейтральное” положение 
при средней загрузке автомобиля. Пос- 
ле замены шарниров сборку проводим в 
обратной последовательности. 
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Ответы на задачи, 
помещенные на стр. ѲѲ: 

3, 5, 7, 8,10,12,14,17 

I. На дороге, где установлен знак ’ Дорога 

для автомобилей”, действуют те же 
правила, что и на автомагистралях. 
Поэтому всем транспортным средст- 
вам запрещается занимать левые по- 
лосы при свободных правых, а грузо- 
викам с разрешенной максимальной 
массой более 3,5 т нельзя распола- 
гаться левее второй полосы (пункты 
9.4 и 16.3). 

II. Одного маячка синего (или красного 

цвета) недостаточно, чтобы иметь 
преимущество перед другими участ- 
никами движения. Надо включить 
еще и специальный звуковой сигнал 
(пункт 3.1). 

III. При таком сигнале регулировщика ав- 

томобиль может ехать в любом на- 
правлении, а мотоцикл - только на- 
право. Вместе с тем, траектории их 
движения пересекаются. Поэтому, 
если регулировщик не показывает, 
кому ехать первому, очередность 
проезда определяется по "правилу 
правой руки” (пункты 6.10 и 8.9). 

IV. Информационно-указательный знак 
"Направление движения для грузо- 
вых автомобилей” не вводит ограни- 
чений. Он лишь рекомендует, куда 
ехать грузовикам и тракторам, если 
на перекрестке одна из дорог закры- 
та для их движения (приложение 1, 
пункт 5.30.2). 

V. Знак "Движение без остановки запре- 

щено” (в отличие от "Уступите доро- 
гу”) обязывает предоставлять преи- 
мущество транспортным средствам, 
движущимся по пересекаемой доро- 
ге, а не приближающимся со встреч- 
ного направления (пункт 8.9, прило- 
жение 1, пункт 2.5). 

VI. Правила обязывают прежде всего сни- 

жать скорость, а звуковой сигнал ис- 
пользовать как дополнительное пре- 
дупреждение об опасности (пункты 
10.1, 19.10). 

VII. Обгон - это один из маневров, при вы- 

полнении которого можно выезжать 
на трамвайный путь попутного напра- 
вления, расположенный слева на од- 
ном уровне с проезжей частью (пункт 
9.6). 

VIII. Приближаясь к грузовику, водитель 
не знает причин, по которым тот оста- 
новился. Пока не выяснится, что гру- 
зовик не намерен продолжить движе- 
ние, водитель автомобиля должен 
руководствоваться ПДД: ”В населен- 
ном пункте менять полосу разрешает- 
ся только перед поворотом налево 
или направо, разворотом, обгоном 
или остановкой” (пункт 9.4). 

Задачи подготовил Виктор ВОЛЧКОВ 



АКТУАЛЬНО! 


С некоторыми новинками "парижской осени” читатели 
уже знакомы. Другие - их гораздо больше! - представляют 
корреспонденты ЗР, побывавшие на юбилейном автосалоне 
"Мондьяль де ль’отомобиль” в столице Франции. 


ИСПЫТАНИЯ 


Выгодное соотношение "цена-качество” обусловило 
немалый интерес российских покупателей к корейским ма- 
шинам. Модель среднего класса "КИА-Кларус", недавно 
модернизированная, - любопытный объект "Нашего зна- 
комства”. 


_ • 

Во всех ценовых группах полноприводные машины пользуются устойчивым спро- 
сом. На этот раз испытатели ЗР тестировали машины, известные по-настоящему высо- 
кой проходимостью. 




• к 


ЕХН 


В представлении многих поколений автомобилистов 
распредвал - важнейшая деталь газораспределительного 
механизма. Но оказывается, ведущие фирмы мира соби- 
раются вот-вот отправить его "на пенсию”... 


Последние два десятилетия отмечены неуклонным ужесточением требований к 
токсичности отработавших газов автомобилей. Проследим эволюцию этих норм для 
стран Европейского союза, включая ближайшие перспективы. 



Специализированный завод в Борисове (Белоруссия) готов 
поставлять гидроусилители руля для "Волги" и УАЗов. Знакомим 
с устройством агрегата. 


РЫНОК 







Объектом экспертизы были выбраны 11 коммутаторов для "Самары” (результаты 
ее предполагалось опубликовать еще в прошлом номере), а также ароматизаторы воз- 
духа в салоне. 


СВОИМИ СИЛАМИ 


Разбираем и ремонтируем рулевой механизм ^ 
"жигулей” и стартер с планетарным редуктором для 
"Волги”, предлагаем универсальный съемник для тор- 
мозных барабанов и устройство для запрессовки на- 
правляющих втулок клапана, делающее ненужным 
молоток, знакомим с эффективным инструментом и 
рациональными приемами работы. 


ПРИНОСИМ ИЗВИНЕНИЯ 


в подписях к иллюстрациям в материале "Проклятие "Святого Константина” (ЗР, 
1998, № 8) по техническим причинам допущены ошибки. Приносим свои извинения Але- 
ксандру Потапову, Сергею Балдыкову (были перепутаны подписи под их фотография- 
ми), а также командам "Газпром Ралли Тим" и "Александров-ралли”. 
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